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Mit PlanEx_Easy wird eine neue PlanEx-Reihe eingeldutet. Das erste Ziel ist sehr
stark dem Wunsch vieler User geschuldet, eine weniger umfangreiche PlanEx-
Version zur Verfligung zu haben, ohne auf die Grundphilosophie zu verzichten.
Namlich mittels eines Ablaufplans die Zugbewegungen zu bestimmen und sich dabei
auf eine vom Programm erstellte, sichere Lua-Automatiksteuerung zu verlassen.
Selbstverstandlich orientiert sich PlanEx_Easy auch wieder am so genannten ,Real-
Prinzip“. Original in EEP erstellte Anlagen werden eingelesen um daraus die
Gleisverlaufe abzuleiten. Als Start- und Zielpunkie werden die in den Anlagen
vorhanden Signale verwendet.

Dieses Ziel ist mit dem neuen Programm durchaus erreicht. Gleichzeitig wird mit
PlanEx_Easy aber auch ein grundsétzlicher Paradigmen-Wechsel vollzogen.
Seither wurden mittels Start- und Zielsignalen Strecken definiert. Dann wurden Zlge
oder Zuggruppen bestimmt, die diese Strecken zu befahren hatten. In PlanEx_Easy
wird — quasi umgekehrt — den Ziigen oder Zuggruppen die Strecken vorgegeben, die
sie zu befahren haben. Starker als zuvor treten im Sinne von Fahrplanen —
zumindest gedanklich - Gesamt-Strecken in den Vordergrund, ohne dies — schon zu
Beginn der Neuausrichtung - in vollem Umfang zu realisieren. In diesem ersten
Schritt kénnen in PlanEx_Easy so genannte Standard-Strecken Uber mehrere
Signal- oder Block-Abschnitte hinweg definiert werden. Das macht die Erstellung des
Ablaufplans einfacher und spart zuséatzlich Ressourcen in der Anlagen-Steuerung.

Zusatzlich zur geanderten Vorgehensweise bei der Erstellung des Ablaufplans
wurden zwei aus der aktuellen Version 3.x bekannte Probleme aus dem Komplex
»Signale” und ,Kreuzungen® einer Revision unterzogen.

SchlieBlich stellt sich die Abwicklung des Programms ganz grundsatzlich gestrafft
dar. Auch deshalb, weil auf eine Reihe von Informations-Méglichkeiten, die nicht
unmittelbar dem Betriebsablauf zuzurechnen sind, verzichtet wird. Das macht die
ganze Abwicklung naturgeman ein Stiick Ubersichtlicher.

Aber auch dieses Programm ist immer noch so komplex, dass ich dringend
empfehle, dieses Handbuch durchzuarbeiten. Insbesondere aber empfehle ich die in
Kapitel 4 vorgestellten und beschriebenen Einstellungs- und Vorbereitungsarbeiten
an den jeweils zur Automatisierung anstehenden EEP-Anlagen durchzufihren

PlanEx_Easy wurde von einer engagierten Testcrew ausfihrlich getestet. Wie bei
jeder komplexen Software kann aber auch hier nicht ausgeschlossen werden, dass
sich das eine oder andere Fehlerteufelchen doch noch versteckt. Sollte das entdeckt
werden, wird selbstverstéandlich — so schnell es méglich ist — fir Abhilfe gesorgt.
User, die bereits PlanEx-Anwender sind, wissen, dass dies keine leeren Worte sind.

Bleibt mir, Innen mit PlanEx_Easy viel Erfolg und Spaf3 zu wiinschen ...

Friedel Martens, Erlensee (Hessen), Juli 2018
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Vorab drei Vorbereitungen:

1. PlanEx_Easy muss vor dem Gebrauch nicht registriert werden.

2. PlanEx:Easy muss zu Einzelheiten der EEP-Ressourcen Zugriff haben. Aus
diesem Grund muss vor Arbeitsbeginn — und wenn zuvor noch nicht
geschehen - in EEP die Funktion ,,Ressourcen-Extraktor“ ausgefuhrt werden.
(Aufzurufen uber das EEP-Kopfmenii ,,Extras®).

3. Dieses Handbuch soll zugleich die Funktion eines Tutorials erfiillen, Zu
diesem Zweck stehen unter anderem sieben EEP-Test-Anlagen zur Verfiifung,
die mit der Programm-Installation dem Ordner untergebracht sind, in dem
PlanEx_Easy installiert ist. Und unterhalb dieses Ordners im Ordner
,EEP_Demo_Anlagen“. Ubernehmen Sie diese sieben EEP-Anlagen in lhren
EEP-Anlagen-Ordner. Die Namen der Anlagen sind ,EasyTest1“ bis
,EasyTest7“

Mittels dieser Anlagen werden im Verlauf der Tuturial-Funktionen
verschiedene Situationen simuliert und beschrieben. Aus diesem Grund an
diesen EEP-Anlagen bitte keinerlei Veranderungen vornahmen. Das gilt auch
fur die allgemeinen Programm-Einstellungen, soweit darum nicht ausdrucklich
zur Darstellung der Programm-Funktionen gebeten wird.

Noch ein Hinweis: Die Mindest-Bildschirm-GroBe zur Abwicklung von
PlamEx_Easy betragt 1022 mal 774.

Soweit diese drei Vorbereitungen.
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Rufen Sie jetzt PlanEx_Easy auf.

Beim ersten Aufruf wird in Abhangigkeit der Windows-Version durch Windows
einmalig eine so genannte Manifest-Datei angelegt. Das wird am Bildschirm
angezeigt. Danach starten Sie PlanEx_Easy erneut ohne dass dieser Vorgang
wiederholt wird.

In den meisten Fallen, werden  |[EIEREEER RTINS X

Sie mehr als eine EEP-Version
installiert haben. Uber dieses
Fenster wahlen Sie jetzt die
EEP-Version mit der
PlanEx_Easy zusammen
arbeiten soll. Bestatigen Sie
Ihre Auswahl mit dem Button
»Weiter

Ich verwende ...

«[EEP 12

c EEP 13 NS |

" Dieses Fenster nicht mehr anzeigen

Mit einem Haken links unten im Fenster kénnen Sie erreichen, dass dieses Fenster
bei kinftigen Aufrufen von PlanEx_Easy nicht mehr angezeigt wird und die einmal
getroffene Auswahl immer verwendet wird.

Falls Sie nur eine EEP-Version installiert haben wird dieses Fenster erst gar nicht
angezeigt und PlanEX_Easy arbeitet mit der vorhandenen EEP-Version.

Im Zusammenhang mit friheren PlanEx-Versionen hat sich bewahrt, die Funktions-
Beschreibungen des Programms mit der Automatisierung einer kleiner Testanlage
zu beginnen und dabei den Fokus auf die grundlegenden Funktionen zu richten. So
soll es auch hier geschehen.

Zum Lieferumfang von PlanEx_Easy gehort die EEP-Anlage ,EasyTest1.anl3“, die
Sie im Zuge der Vorbereitungs-Arbeiten bereits in lhren EEP-Anlagen-Ordner
ubernommen haben. Da es hier lediglich darum geht, einen Einstieg in die
Funktionalitdt von PlanEx_Easy zu vermitteln, ist diese Anlage auf das Minimum
dessen beschrankt, was zur Vermittlung der Grundfunktionen erforderlich ist.

e & uq'.mltllllllIIIIIIIIIIiIIII
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—L = —o
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Vor dem Signal 1 steht ein Zug mit dem Namen ,Zugi“. Eingestellt sind der

Automatik-Modus und die Soll-Geschwindigkeit 60 km/h. Der Zug ist zum Stillstand
gekommen. Die Ist-Geschwindigkeit ist also Null.



3.1. PlanEx_Easy - Hauptmeni

Das Hauptmen( besteht lediglich aus einer Programm-Start- und -Stopp-Auswahl.
Auf ein paar Optionen in der Kopf-Leiste komme ich spater zuriick.

Klicken Sie die groBe ,Start“-Schaltflache.

3.2. Priméres Abwicklungs-Bild

[fe [ Wi [ e | waiimd | cetiman | Gdeek | e | i | f [ et i b Sede
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Je nach Bildschirm-Auflésung kdénnen die einzelnen Blocke unterschiedlich grof3
sein.

3.3. EEP-Anlage einlesen

Jetzt stellen Sie jene kleine Testanlage ,EasyTestl.anl3“ PlanEx_Easy zur
Verfugung.

DR B SILIDE M HRIE Dazu rufen Sie im Kopf-Menii die neben
- gekennzeichnete Funktion auf.
H PlanEx-Anlage laden Alt+P
PlanEx-Anlage speichern  Alt+S Im darauf erscheinenden Fenster wahlen Sie
_' Export und Automatik Alt+A die EEP_AnIage aus.
I  Schliefien Alt+X

Der Ubernahme-Vorgang dauert bei dieser kleinen Anlage wenige Sekunden und
wird in diesem Fenster angezeigt:

LA EEP-Anlage bestimmen (Frm-21) i |

EEP-Anlage: EasyTest1

EEP-Anlage ist - -----
.,inga.mﬂ ARRRERERRRRRERERERRERRENENEENEEEN

PlanEx-Easy-Anlage ist angelegt und steht bereit

[ Weiter mit Ablaufpian | Liste der Hinweise | | Ubernahme abbrechen

Klicken Sie ,,Weiter mit Ablaufplan®. Damit wird das Fenster geschlossen.

Der Streckenverlauf und die in

P — der Anlage vorgefundenen

s y 53 Signale werden angezeigt, wie

S » 54 in diesem kleinen Ausschnitt
dargestellt.

Gleichzeitig wird der Bildbereich zur Auswahl eines Zuges aktiviert und farblich
hervorgehoben, fir den die durchzufihrende Fahrt festgelegt werden soll.
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3.4. Ablaufplan erstellen

Zugauswahl

Zug | Rnutel Allul Alle anderen |

I =]

Ansgewallt st

Zugauswahl

[Zhg]| route | [l aie anderen |
|=J"l|-:]1 j

Auspageveiih it b
Q. | #Zugl

Zugauswahl

Zug | Rout‘al ."-'xllal Alle anderen |
Tl -]

Sims e Ehin ot
RZugl

Start!Ziel PIan-EeII&ﬂ.H.l Zug-Auswahl

Start- uhid Ziel-Bestimmung

Start
Ziel
Alttarmatie 1
Altemativ 2

Resct

Start- Zisl-Auswabl 0.6, |

Start- und Ziel-Bestimmung

Srant | ] 0ok
fal
Altcinativ 1 I
filtarmatly @
Reser | Start- Ziel-Auswahl 0., |

Start- und Zlel-Bestimmundg

san | s [ oo | e

Ziel

Alternativ 1

Alnernativ

{1

Resat Start-Zisl-Auswahl 0.6, |

i
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Mit dem Button ,,Zug“ wird der Zug ausgewabhilt, ftr
den nachfolgend die zu fahrende Strecke bestimmt
wird.

Die in der Anlage vorhandenen Ziige werden in
einer so genannten Combo-Box zu Auswahl
angeboten.

Da in der betreffenden Anlage lediglich ein Zug
vorhanden ist, wird dieser auch ohne weiteres
Zutun ausgewahlt.

Mit ,,0.K* wird die Auswahl bestatigt

Die farbliche Hervorhebung des Eingabebereiches
wird aufgehoben.

Der Button ,,Start/Ziel”“ wird aktiviert. Klicken Sie
ihn.

Der Eingabebereich zur Start- und Ziel-
Bestimmung wird farblich hervorgehoben und
damit aktiviert.

Zuerst wird das Start-Signal fir einen Fahrt-Auftrag
bestimmt.

Klicken Sie ,,Start”

Zur Signal-Auswahl stehen zwei Mdglichkeiten zur
Verfigung. Sie kénnen die Signal-ID direkt in das
gebffnete Eingabe-Feld eingeben. Oder Sie
kébnnen die gelb unterlegte Signal-ID im
symbolischen Gleisplan anklicken. Entscheiden Sie
sich bitte fur die zweite Moglichkeit und klicken das
Signal 1 an.

Die Signal-ID 1 wird in das Eingabe-Feld
Ubernommen und der Button ,,OK* wird aktiviert.

Bestatigen Sie die Auswahl, in dem Sie den
Button ,,OK* klicken.
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Die Hintergrundfarbe der Signal-ID 1 im Gleisplan
T hat die Farbe Pink angenommen. Das ist nach

51 (1]

Start- und Ziel-Bestimmurng

st | s [ooor ] ok | N2

PlanEx-Tradition die Farbe flir das Start-Signal.

Jetzt bestimmen Sie das Ziel-Signal. Dazu klicken
Sie den Button ,,Ziel*.

Fiel
einernai 1 | Die kleinen Schaltflachen neben der Start-Signal-
_Alternativ? | Zeile behandele ich spater.
— Roset | Start-Ziel-Auswahl O.K._|

Start- und Zlel-Bestimmung

Die Vorgehensweise ist die selbe wie zuvor.

st | s [ oo | ok [wemn | Wahlen Sie dieses mal die Variante mit der Direkt-
B [ ] o Eingabe der Signal-ID.
nernaiv2 | Geben Sie in das Feld eine ,,4“ fiir die Signal-ID 4
Rl stant-ZielAuswahl 0K, | ein und verlassen Sie das Eingabe-Feld mit der

Start- und Ziel-Bestimmung

Tab-Taste

Klicken Sie ,,OK" und bestatigen damit das Ziel-

star. | s [ oot |i|| ool | Slgnal
sy [+ 1Rl

Alramn ativ 1

Alemativ 2 I

Start- Ziel-fuswabl 0.6, |

————, 53

Start- und Ziel-Bestimmundg

Im symbolischen Gleisplan steht die Signal-ID des
Ziel-Signals jetzt auf hellgrinem Hintergrund. Das
Gleis mit dem Start-Signal ist in pink — das des
Ziel-Signals in grin dargestellt. Die Strecke
dazwischen ist in der Farbe rot dargestellt.

Bestatigen Sie jetzt mit dem Button ,,Start-Ziel-

s s | | o] ]  Auswahk O.K.“ die ausgewahlten Signale.
Zel | o |3
gty Die Moglichkeit ~Alternativ-Ziele zu  wahlen
behandele ich spater.
[_fieser Start- Zlel-Auswahl O.K. |

Mit der Bestéatigung der Start- und Ziel-Auswahl wird dieser Eingabebereich wieder
farblich neutralisiert.

Der nachste Eingabebereich erhalt die Hintergrundfarbe gelb und wird damit deutlich
hervorgehoben.
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S nE In diesem Bereich geht es darum auf die Fahrt-
Start-Sighal zum ... Stellungen der Start-Signale einen gewissen

SnakWams  Falastelng Kt Stel Einfluss zu nehmen. AuBerdem sind Angaben zu
I [HPO1_Form]l IR VTN CR| einem Richtungs-Wechsel, zur Halte-Zeit und zur
avt | | A A Prioritat moglich. Im ersten, ganz allgemeinen
e | [ =l [ E Uberblick werde ich darauf noch nicht eingehen.

Das kommt spater.

Rickaungaunkehn - —Harezer Rrior itit
C R = neein Seka | 0 aun‘efl 0

Startiziel | Plan-Zelle 0K, | Zug-suswah) Zusatzlich sind weiter oben im Bild diese beiden
Buttons aktiv.

Mit ,,Start(Ziel” kann die letzte Eingabe geldscht und durch eine neue ersetzt
werden.

Klicken Sie aber bitte ,,Plan-Zeile O.K*

Zaite | nm | Tup@ilge | startsignal | Zlelsimalie) sl verb, | Uik, | verz | prie. | Wep Siracke (Glaise ader Simalah
001 z #Zug! S0 S0004 i w0 0 U000 00001, 00003

1

Damit wird die Ablaufplan-Zeile in ihrer Gesamtheit bestatigt und in die Ablaufplan-
Liste am oberen Bildrand eingetragen.

Der Eingabebereich fir die Zugauswahl (links oben) ist wieder gelb unterlegt, also
aktiviert. Es kénnte ein neuer Zug ausgewahlt werden. Dazu komme ich spater
zuruck.

3.5. Export und Automatik

Am unteren Bildrand ist jetzt unter anderen dieser Button

Exportund aktiviert. Die Funktion sollte selbsterklarend sein, jedenfalls fir
Automatik User, die schon Erfahrungen mit PlanEx-Vorganger-Versionen
haben.

FOr neu hinzu gekommene PlanEx-Anwender eine kurze Erlduterung: Hier ist
zusammen gefasst, was friher in einzelnen Funktionen aufgeteilt war. Im ,,Export*
befindet sich die gesamte Logik zum reibungslosen Betriebsablauf der Anlage. Dazu
generiert PlanEx_Easy drei Lua-Skripte, die spéater in der EEP-Anlage die Steuerung
tbernehmen. Wie das geschieht folgt im Abschnitt 3.6. Im Rahmen der Funktion
»2Automatik“ erstellt PlanEx _Easy eine Kopie der EEP-Anlage mit dem
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Namens-Zusatz ,_Neu® und flgt dort alle Fahrzeug-Kontakte ein, die neben den Lua-
Skripten zur Steuerung der Anlage bendtigt werden. Soweit diese kurze
Beschreibung.

Bitte klicken Sie jetzt den Button ,,Export und Automatik®

Die Funktion muss nicht noch einmal gestartet werden, sondern das unten
dargestellte Fenster wird eingeblendet und die Ausfihrung beginnt sofort ...

I':,Z___'FfEupnrt und Automatisierung {Frm-10) ) i _ﬁl

EEF-Anlage: EasyTest1
Arbeits-Schritt: Alle Funktionen sind ausgefiihrt

Fortschritt: NENNENENENNENENNNNENNENEEEENEEEEN

Bemerkungen:
EasyTestl_Meu.anl3 ist erstellt

... und ist bei dieser winzigen Anlage in Sekunden beendet.

SchlieBen Sie mit diesem Button das Fenster

- Und kehren mit diesem Button ins PlanEx_Esay — Hauptmeni

zurlick

Hier angekommen verlassen Sie PlanEx_Easy.
Dazu klicken Sie in diese groBe Schaltflache.




3.6. EEP-Anlage aktivieren

Wechseln Sie in die EEP-Anwendung und laden die EEP-Anlage, und zwar die von
PlanEx_Easy erstellte Kopie mit dem Zusatz ,_Neu*.

Also ,EasyTest1_Neu.anl3“

FE— ] ——]

o
][X: -58.60 m, Y- -19.20 m, Hohe: 0.00m [[Skala: 1710 [pixelicm] EEP-Zeit: 13:28:06
| « 6B a1

Klicken Sie am oberen Bildrand die kleine, neben
gekennzeichnete Schaltflache. Sie 6ffnen damit den Lua-
Skript-Editor.

Das Fenster dafur wird
eingeblendet.

peint ("Hey lmt'a atect, EEP Vecaioz= 23: 7, IEZFVacz]
function EEPAmin()
pcink("Councec: 7, I)

[=Tél
cazurn 1

Markieren Sie den
gesamten Text im Skript-
Editor.
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Riickgénging Klicken Sie im Skript-Editor in den markierten Text. Damit 6ffnet
russschrsiden sich das kleine, neben stehende Fenster.
kopieren v . . . -
Wabhlen Sie die Funktion ,Einfugen®
Léschen

Alles markieren

— & Aus der Windows-
B _isdeitaanion(e ) Soons woniei . e st s ol Zwischenablage wird damit
::::::::::Epmzx_zu-.- 1,0,010 - & Feiedel Maswress, Dxlesses (Bessen| 2018%) der UrSprl.:lng”Che Text
i durch ~den wvor
Plonkusing) PlanEx_Easy erstellten
Eectuize ("EanyTessi_Fianfumaian) Text zum Aufruf der
T e generierten Lua-Skripte
ersetzt.

Klicken Sie hintereinander die beiden
Lua Skript zpeichern | Skript new laden | am unteren Ende des Editors

befindlichen Buttons.

Mit dem ersten wird der Inhalt des

Editors gespeichert. Mit dem zweiten

Lua Skript speichemn | Skript neu laden | werden die Skripte aktiviert und der
Editor wird geschlossen.

Wechseln Sie in EEP in die 3D-Ansicht.

Unmittelbar werden das Signal 1 und die Weiche 2 auf ,Fahrt* geschaltet. #Zug1 wird
entsprechend der Start- und Ziel-Anweisung im Ablaufplan zum Signal 4 fahren.

Dort wird er anhalten weil keine weitere Start- und Ziel-Bestimmung vorliegt.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk Ende Kapitel 3 kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk



PlanEx

E syﬁ Kapitel 4 — Vorbereitungen te,,\lf

PlanEx_Easy muss die EEP-Anlage, die automatisiert werden soll in allen Einzel-
heiten kennen. Zu diesem Zweck wird die ,anl3“-Datei der EEP-Anlage in den
Arbeitsbereich von PlanEx_Easy eingelesen.

Bevor dies geschieht und mit der Automatisierung begonnen werden kann,
muss sie auf ihr ,,Schicksal“ vorbereitet werden. Fir die in Kapitel 3
automatisierte kleine Test-Anlage habe ich das schon im Vorfeld erledigt.

4.1. EEP-Anlage vorbereiten.

EEP-Analgen werden grundséatzlich als ganze Anlagen behandelt, gleichgultig, ob sie
in allen Streckenabschnitten automatisiert werden sollen oder nicht.

Ab einer gewissen GréBenordnung der Anlage kann es zu Speicher-Engpéassen
kommen. Dabei ist weniger die Komplexitat der WeichenstraBBen als vielmehr die
Grundflache der Anlage der ausschlaggebende Faktor.

-

Wenn es zum Speicher-Engpass kommt, kann kein
sysmbolischer Gleisplan mehr angezeigt werden. In diesem
Fall muss die Zuordnung von Start- und Ziel-Signalen durch
direkte Eingabe der Signal-lds, erfolgen.

4.2. Grundsatzliches

PlanEx_Easy .kimmert“ sich nur um die Gleisanlage, aus dem Verkehrswege-
system ,,Schiene”. Alle anderen Anlagen-Inhalte bleiben unberihrt und sind von
jeglicher Vorbereitungsarbeit ausgeschlossen. Bei den Gleisverlaufen gibt es, bis auf
wenige spater beschriebene Ausnahmen, keine grundsatzlichen Einschrankungen.
Uber- und Unterflhrungen werden erkannt und im Konfliktmanagement
entsprechend bertcksichtigt.

4.3. Signale

In PlanEx_Easy erfolgt die Adressierung der Fahrauftrdge und Weichen-StraBen
Uber die in der Anlage vorhandenen Signale. Es ist also erforderlich, dass Sie
sich im Vorfeld Gedanken machen, welche Betriebsablaufe in der Anlage, bzw. in
den zu automatisierenden Teilen geplant sind. Dementsprechend muissen die dafir
erforderlichen Signale vom Modell her ausgesucht und in die Anlage eingesetzt
werden. Sie haben im Rahmen der Ablaufplan-Erstellung Einfluss auf die
Signalstellungen — das betrifft insbesondere die Modelle neuer Bauart - (so genannt
,mehrbegriffig) — aber es ist nicht mdglich, Signale zu ergénzen, zu entfernen, oder
das Modell zu tauschen. Die Anzahl einsetzbarer Signale ist grundsatzlich
unbegrenzt, soweit gentiigend Speicherplatz verfagbar ist.

Was den Automatik-Betrieb anbelangt sind Signale ein wichtiges, wenn nicht
das wichtigste Element zur Bewaltigung dieser Aufgabe. SchlieBlich sind sie
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dafir zustindig, ob Zige fahren oder nicht. Auf Grund der verschiedenen
Bauarten und Vvielfaltigen Varianten treten einige Interpretations-
Schwierigkeiten auf.

4.3.1. Verschiedene Bauarten

In EEP werden Signale in zwei verschiedenen Bauarten — durchaus auch parallel in
der selben Anlage — benutzt. Jedenfalls wovon das Zusammenspiel mit
PlanEx_Easy betroffen ist:

A: Signale neuer Bauart. Auch — obwohl das Wort im Duden nicht vorkommt — als
»,mehrbegriffig* bezeichnet. Diese Modelle zeichnen sich dadurch aus, dass fir die
Signal-Stellung ,“Fahrt® mehr als eine, neuerdings jeweils bis zu 99 verschiedene
Varianten flr verschiedene Signal-Bilder und/oder Geschwindigkeits-Vorgaben
wahlbar sind. An der ersten Position des Signal-Kontext-Meniis steht dann
sinngemaB , Halt“ und ab der zweiten Position folgen die Bezeichnungen fir
»,Fahrt“. Das ist eine groBe Vielfalt und erlaubt natirlich sehr nahe an eine
vorbildliche Signalisierung heran zu kommen.

B: Signale alter Bauart. Landlaufig als ,,nicht mehrbegriffig”“ bezeichnet, was
unabhangig vom Umstand eines nicht zur deutschen Sprache gehdrenden Wortes
deshalb wichtig ist, weil die Platzierung im Kontext-MenU hier umgekehrt ist, denn
hier steht an erster Stelle ein Begriff fir ,Fahrt“ und an zweiter Stelle ein
Begriff fur ,,Halt".

4.3.2. Einfluss auf die PlanEx-interne Steuerung

Es ist gewiss einsichtig, dass flur PlanEx_Easy von groBer Bedeutung ist, ob
entsprechend vorliegendem Erfordernis ein Signal auf ,Fahrt” oder auf ,Halt“ zu
schalten ist. Dazu bildet PlanEx_Easy in Analogie der Positionierung im Kontext-
MenlU einen eigenen ,Schalt-Code“ Dabei muss natirlich der Umstand der
verschiedenen Bauarten berlcksichtigt werden. Denn was fir die eine Bauart
.Fahrt“ bedeutet, bedeutet fur die andere ,Halt".

Grundsatzlich sollte das fiir PlanEx_Easy dann kein Problem sein, wenn es fiir
PlanEx_Easy eine Moglichkeit gabe, die beiden Bauarten verlasslich zu
unterscheiden. Leider existiert solch eine Méglichkeit nicht, oder sie wird mir
— warum auch immer — nicht bekannt gemacht.

Ohne jegliche Unterscheidbarkeit der Bauarten kein PlanEx. Zur Verfigung steht
eine allerdings nicht 100%-tige Ersatz-Losung. Diese erfordert die Mitwirkung der
PlanEx-User; beschrankt sich jedoch auf einen kleinen Teil méglicher Signale und
muss flr jedes betroffene Signal global flr die gesamte PlanEx-Anwendung nur
einmal in Anspruch genommen werden.

Einzelheiten hierzu werden im Rahmen der Ablaufplan-Erstellung behandelt.
(Kapitel 5.10, Seite 57).
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4.3.3. Aufstellung der Signale
Zur Aufstellung gibt es Einschrankungen:

= Ein einzelnes Gleis darf nur ein Signal tragen. Gegebenenfalls muss
ein Gleis geteilt werden, wenn auf der entsprechenden Lange des
Ursprungsgleises betriebsbedingt mehr als ein Signal erforderlich ist.

=>» Signale dirfen nicht auf Weichenantrieben platziert werden.
Ebenso nicht auf Gleisen, die zu einer einfachen Kreuzung gehoéren.

> Alle Signale missen in der Stellung ,,Halt“ aufgestellt sein.

= Im Zusammenspiel mit Vvirtuellen Zug-Depots miissen einige
Besonderheiten bericksichtigt werden. Siehe hierzu das Kapitel 7.3.

4.4. Kontakte

Alle Kontakte, die Signale, Weichen oder Fahrzeuge aus dem Bereich
»Schiene® ansteuern und direkt die PlanEx-Steuerung betreffen, missen vor der
Automatisierung entfernt sein. Das gilt auch fur Kontakte die aus anderen Bereichen
(zum Beispiel StraBenverkehr) in den Schienen-Bereich hinein steuern. Darum
mussen Sie sich allerdings nicht kimmern — das erledigt PlanEx_Easy fir Sie. Diese
Notwendigkeit ist leicht einzusehen, weil solche Kontakte in die PlanEx-Steuerung
eingreifen wirden und diese damit nicht mehr zuverlassig arbeiten kénnte.

4.5. Kreuzungen

Einfache Kreuzungen sind im Hinblick auf das Konflikimanagement problematisch.
Im Gegensatz zu Weichen, die als solche durch ihren Weichenantrieb direkt zu
identifizieren sind. Da in EKW’s und DKW’s Weichen enthalten sind, miissen hierfur
auch keine speziellen MaBnahmen ergriffen werden. PlanEx_Easy muss far die
Erkennbarkeit von Wege-Konflikten die im Gleisplan enthaltenen einfachen
Kreuzungen erkennen. Und das stellt sich bei ndherer Betrachtung als schwieriger
heraus als man zunachst meinen mochte.

Im Grundsatz gilt eine Kreuzung als identifiziert, wenn zwei Gleise sich — auf der
gleichen Hbhe — an irgendeiner Stelle anhand ihrer X- und Y-Koordinaten
Uberschneiden, berihren oder zumindest sehr nahe kommen. Das herauszufinden,
ist nicht das Problem. Wichtig ist jedoch, dass dieser Umstand trotzdem nicht dazu
fihrt, dass die beiden betreffenden Gleise eine Kreuzung bilden.

Namlich dann nicht, wenn ...

> eines der Gleise ein Weichen-Antrieb ist
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beide Gleise mit dem selben Weichenantrieb verbunden sind
eines der Gleise innerhalb einer EKW oder DKW liegt

die beiden Gleise miteinander verbunden sind

L I L

Splines eingesetzt werden, die im Sinne des Betriebs-Ablaufes keine
Gleise sind (z.B. Bahnsteige)

I -

Ein paar Beispiele zeigen, bei
welchem Gleisbild und gleicher
HOhe eine Kreuzung identifiziert

wird:

4.5.1. Probleme bei der Erkennbarkeit

0001 4 Im Bild links sind zwei Weichen dargestellt. Die
. eet farbliche Unterscheidung der Gleise macht die
EEE Y jeweils zur Weiche gehérenden Gleise deutlich. Bei

der Weiche 1 sind es drei; bei der Weiche 2 vier.
DDDE-E* Mehr als vier Gleise wirden am Problem nichts

HEH i s 4 andern.

Durch die Farbgebung der Gleise wird leider nicht deutlich, dass in beiden Féllen
das Gileis in der Farbe blau direkt mit dem Weichen-Antrieb verbunden ist.

Bei der Weiche 1 greift eine jener oben beschriebenen Regeln. Denn sowohl das
Gleis far ,Fahrt“ wie das fur ,Abzweig“ sind mit dem selben Weichenantrieb
verbunden. Diese Gleiskombination wird — korrekt — nicht als Kreuzung
wahrgenommen.

Wenn aber, wie im Beispiel der Weiche 2, (bei der das abzweigende Gleis noch
einmal geteilt ist), das grin gekennzeichnete Gleis zum Blauen in eine Position
gerat, die eine Uberschneidung der Gleisverlaufe darstellt, oder die Gleise sich sehr
nahe kommen, dann interpretiert PlanEx_Easy diese beiden Gleise als Kreuzung.
Denn die zuvor benannte Regel trifft nicht zu. Das fihrt dazu, dass dieser Punkt im
Gleisplan konflikttrachtig“ ist und im Rahmen des Konfliktimanagements unter
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Kontrolle genommen wird. Das ist aber vollkommen Uberflissig, weil ja die Weiche
bereits unter Kontrolle steht. Der erhfhte Steuerungsaufwand macht keine Sorgen,
denn die Zuverlassigkeit der Steuerung ist davon unberihrt.

Ein ernstes Problem entsteht aus einem anderen Grund: In PlanEx_Easy (wie
auch in der Vorganger-Version) konnen einem Gleis maximal zwei Kreuzungen
zugewiesen werden. Bei kompakten Gleisbildern aus vielen Weichen und
Kreuzungen kann es passieren, dass gerade wegen falschlich erkannter
Kreuzungen diese Anzahl lberschritten wird. In einem solchen Fall, werden
weitere festgestellte Kreuzungs-Erkennungen mit den selben Gleisen
ignoriert. Das kann dazu fiihren, dass wegen Kreuzungen, die eigentlich gar
keine sind, echte Kreuzungen unerkannt bleiben, was fir die Sicherheit der
Steuerung naturlich fatal ist.

Bei der Anlagen-Ubernahme werden diese Falle allerdings von PlanEx_Easy per
Meldung den Usern mitgeteilt. Ich empfehle dringend diese Falle auf ihre Relevanz
zu Uberprifen und gegebenenfalls abzustellen. Wie? Das folgt spater.

Ein einfaches Beispiel:

Hier Uberquert ein Gleis drei parallel angeordnete
Gleise. Bei diesem Gleisbild wirde eine der
,echten“ Kreuzungen ignoriert.

Abhilfe schafft ein einfacher Umbau ...

... und das ist in diesem Fall kein groBes Problem,
weil das kreuzende Gleis einfach geteilt wird,
wodurch drei Kreuzungen entstehen, die auf zwei
diagonale Gleise verteilt sind. Jede kann fiir sich
unter Kontrolle genommen werden.

Uber dieses einfache Beispiel hinaus kann der Eingriff zur Vermeidung der
Kreuzungs-Probleme allerdings komplizierter sein. Die M&glichkeiten dazu sind in
PlanEx_Easy gegenuber der Vorversion deutlich vereinfacht. AuBerdem besteht
jetzt auch die Méglichkeit, auf die automatische Ermittlung der Kreuzungen génzlich
zu verzichten und stattdessen userseits die Gleise zu definieren, die zu einer
Kreuzung gehdren. Mehr dazu im Kapitel 5.8, Seite 53.

4.6. Wende-Gleise
Wenn Zuge von einem Signal aus, das nicht am Ende eines Kopfgleises steht, eine

Richtungsumkehr ausfihren sollen, muss dafir die gleisbautechnische
Voraussetzung geschaffen werden.
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Daflir gibt es aus EEP-Sicht — streng genommen — keinen zwingenden Grund. Wohl
aber aus Grunden vorbildgerechter Optik.

Warum? Die Freigabe zur Abfahrt eines Zuges mit einer Richtungsumkehr erfolgt —
EEP-bedingt — von dem Signal aus, vor dem der Zug in seiner urspriinglichen
Fahrtrichtung steht. Zur Ausfahrt muss also dieses Signal auf ,Fahrt® gestellt
werden. Das sieht nicht nur unschdn aus, sondern ist auch alles andere als
vorbildgerecht. Mit einem kleinen, userseits durchzufiihrenden Gleis-Umbau kann
dieses ,Problem” nachhaltig abgestellt werden. Das nachfolgende Bild zeigt das
Prinzip:

(} Durchfahrtsignal Partner-Signal

< fr die Ausfahrt
nach Richtungsumkehr

AEE o E NN EEEEEEEEEEE RN R RN EEEEEEEEEERREEEEC R

unsichtbares Signal i)
I = gleiche Y-Adresse
unsichtbares Kopfgleis

Parallel zum ,Durchfahrt-Gleis werden eine Weiche und ein unsichtbares Kopfgleis
eingebaut. An dessen Ende wird ein unsichtbares Signal platziert.

Die Funktionsweise ist denkbar einfach: In PlanEx_Easy kann jedes Signal als
Ziel vorgegeben werden. Entsprechend der Vorgabe ob ein Richtungswechsel
erfolgen soll oder nicht, wird als Ziel das entsprechende Signal gewahit.

In PlanEx_Easy kdnnen Signale auf Kopf-Gleisen nur als Ziel, nicht aber als Start
einer Zugfahrt bestimmt werden. Fir die Ausfahrt aus Kopf-Gleisen muss ein so
genanntes Partner-Signal verfligbar sein, das in die neue Fahrtrichtung
ausgerichtet sein muss. Von dort aus wird die Ausfahrt veranlasst. Das funktioniert
deshalb, weil fir die Ausfahrt das Partner-Signal und das unsichtbare Kopf-Gleis-
Signal (nur dieses beeinflusst den Zug) parallel geschaltet werden.

4.7. Zuge in der Anlage
e Zuerst ein wesentlicher Unterschied zu PlanEx 3.x: In
PlanEx_Easy mussen einzelne Ziuge, fur die eine Fahrtstrecke
zugewiesen werden soll, bereits in der Anlage vorhanden sein.
Nachtraglich konnen keine Zlige eingefiigt werden.
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Diese Einschrankung gilt nicht wenn die Zugauswahl fur die Fahrt-Auftrage
uber definierte EEP-Routen, Uber ,Alle Zige“ oder uber , Alle anderen Ziige*
erfolgt.

Fir alle Zlige, die bereits in der zu automatisierenden EEP-Anlage vorhanden
sind, gelten folgende Einschrankungen, beziehungsweise sind
Zugbewegungen oder andere Vorbereitungen erforderlich:

> Zige missen — mit der EEP-Option ,Automatik“ - (Lok-Kopf
vorwarts!) vor ein auf ,Halt“ stehendes Signal dirigiert werden, damit
sie dort zum Stehen kommen. Bei Kopf-Gleisen muss bereits die
Richtungs-Umkehr aktiviert sein.

> Dieser Standort muss so gewahlt werden, dass kein Teil des Zuges
einen Konfliktpunkt (Weiche, Kreuzung), oder ein Folgegleis eines
Konfliktpunktes berlihrt. PlanEx_Easy koénnte zwar den Besetzt-
Zustand feststellen, nicht aber die Freigabe eines mdglichen
Konfliktpunktes, wenn sich der Zug wieder in Bewegung setzt. Das
liegt daran, dass nicht sichergestellt werden kann, dass das Zug-Ende
in jedem Fall den betreffenden Freigabe-Kontakt tiberfahrt.

> Die Zug-Namen miissen bereits so vergeben sein, wie sie spater im
Rahmen der Ablaufanweisungen zur Anwendung kommen.

Wenn diese Einschrankungen nicht strikt beachtet werden,
kann das einwandfreie Funktionieren der Automatik nicht
sichergestellt werden.

Wenn Zige nach der Automatisierung einsetzt werden, sollten sie nicht gerade in
komplexen WeichenstraBen, sondern in abzweige- und kreuzungsfreien
Blockstrecken positioniert werden. Das muss so erfolgen, dass sie in jedem Fall
den Anmelde-Kontakt fir das anzufahrende Hauptsignal Gberfahren und vor
diesem zum Stehen kommen

Zige, auch einzelne Wagen, die auf Gleisen stehen, die entsprechend des
Ablaufplans nicht befahren werden, kdnnen in der Anlage verbleiben.

*kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk Ende Kapitel 4 kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk
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Bereits in Kapitel 3 ist dargestellt, wie ein — wenn auch kleiner — Ablaufplan erstellt
wird. Bei diesem Beispiel habe ich mich auf die minimalen Erfordernisse beschrankt.
Jetzt ist es an der Zeit diesen Programm-Teil ausfihrlich zu behandeln.

Der erste Schritt besteht darin dem Programm die betreffende Anlage verfligbar zu
machen. Die Funktion daftir wird im Kopf-MenlU des Abwicklungs-Bildes aufgerufen,
wie bereits in Kapitel 3 gezeigt.

Ebenfalls zum Lieferumfang von PlanEx_Easy geh6rt die EEP-Anlage
,EasyTest2.anl3“. Laden Sie diese Anlage in EEP und werfen Sie einen kurzen
Blick darauf:

Sie erkennen im linken Teil der Anlage zwei Zlge (#Zug1 und #Zug2), die auf ihren
Fahrt-Auftrag warten.

3

T — D—-
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2

—{

1IE] noos

Stellen Sie jetzt diese Anlage zur Verfiigung.

Wenn die Ubernahme geklappt hat stellt sich das so dar:

EEEP-Anlage bestimnren (Frm-21}) i x|

EEP-Anlage: EasyTest2

EEP-Anlage ist
e IENENRRRNERNENENENENENENENANENENn]

FlanEx-Easy-Anlage ist angelegt und steht bereit

- Liste der Hinweise Ubernahme abbrechen

Klicken Sie den Button ,,Weiter mit Ablaufplan®
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Diese kleine Test-Anlage dient der Erlauterung einer nu0tzlichen Neuerung in
PlanEx_Easy. Aber der Reihe nach.

5.1. Bearbeitungs-Blocke

Sehen Sie sich zunachst die relevanten Bild-Blécke an.
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P - Flanss_Fatydniage | Prass Bawpdeabige | Baped v
B | | i apichm Aulnrpt

Fww| - ] ] e e o | w0 o mretanal - | e - | g wws | & e et | v | M rar 1 amn |8 e e L = s

In diesem Bild-Block wird der symbolische Gleisplan der Anlage mit den
zur Strecken-Zuweisung erforderlichen Signalen angezeigt.

Hier werden das Start- und Ziel-Signal, gegebenenfalls alternative Ziel-

In diesem Block erfolgt die Auswahl des Zuges oder der Zug-Gruppe fur
den (die) ein Fahrt-Auftrag erstellt werden soll.
@ Signale fur die betreffende Fahrt bestimmt
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Sofern Signal-Parameter eingestellt werden sollen erfolgt das hier.
AuBerdem kbénnen Halte-Zeiten (z.B. in Bahnsteigen) und Prioritaten
festgelegt werden. Unter bestimmten Bedingungen kann eine Richtungs-

Umkehr vorgegeben werden.

Zeile angelegt.

®

Am oberen Bildrand ,wéachst® im Zuge der Ablaufplan-Erstellung die
Ablaufplan-Liste. Fir jede Fahrt-Anweisung wird hier eine Ablaufplan-

Zur besseren Ubersicht, oder als eine Art Fiihrung durch den Programm-Ablauf
werden die zur Bearbeitung anstehenden Bild-Blécke in der Hintergrund-Farbe gelb

dargestellt.

5.2. Ablaufplan fiir die Anlage EasyTest2.anl3

Die Erstellung beginnt mit der Zugauswahl:

Zugauswahl
Zug I Ftﬂl.lull A]Ill Alle andaran |

| =]

Ausgewihi isn

Zugauswahl

Zug I R-:uurel Alle | Alle anderen I
frogs -
-2|r;I|I

FAmsgewahlt is:
0K | #Zugl

Zugauswahl
zug || Route| ale | Afle anderen |

[Route 1 |
E;EEE—

Ausgevihl s
K. | Route 1

Dafur gibt es drei verschiedene Mdglichkeiten:

=  Einzelnen Zug
=  Zug-Gruppe (Route)
=  Alle Zuge der Anlage

FOr welche der drei Moglichkeiten die Auswahl
erfolgen soll entscheiden Sie durch einen Klick auf
den entsprechenden Button.

Nach dem Klick auf ,,Zug“ werden lhnen in der
jetzt verfigbaren Combo-Box alle Ziige angezeigt,
die sich in der Anlage befinden.

Daraus folgt nattirlich, dass Sie sich nur auf Zige
beziehen kdnnen, die auch bereits in der Anlage
vorhanden sind.

Die Auswahl wird mit ,,0.K.“ bestatigt.

Analog erfolgt die Auswahl Uber den Button
,Route®. In diesem Fall werden in der Combo-Box
alle Routen angeboten, die in der betreffenden
Anlage definiert sind. Zige, die diesen Routen
zugewiesen sind, kdénnen auch spater eingefligt
werden.
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Zugauswahl

Zug | Route | Alle andaran |

=

Ansgewallt fse
Ll | Alle Zdge
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Die Auswahl ,Alle” widerspricht eigentlich der
neuen PlanEx-Philosophie, ndmlich den Ablaufplan
am — zumindest weitgehenden — Grundgedanken
eines Fahrplans zu orientieren.

Aus rein praktischen Grinden steht aber in
PlanEx_Easy auch diese Mdglichkeit zur
Verfligung.

Wenn gerade ,,Alle” geklickt wurde, aber eine andere Mdglichkeit der Zugauswahl
eingesetzt werden soll, bestatigen Sie zunachst die ungewollte Auswahl mit ,,0.K.“

Zug-Auswahl

Unterhalb des Zugauswahl-Blocks wird jetzt der
neben dargestellte Button aktiv.

Ein Klick darauf wirkt wie ein Reset und Sie kbnnen
die Zugauswahl wiederholen.

Klicken Sie jetzt bitte den Button ,,Zug“ und wahlen aus der Combo-Box den Zug
#Zug1. Dann bestétigen Sie das mit dem Button ,,0.K.*

Damit ist eine Zugauswahl abgeschlossen.

Es folgt die Start- und Ziel-Bestimmung

Start/Ziel | |

Start- und Zel-Bestimmung

Stan I

Zial
Alernativ 1 E
Alternativ 2 1

Rasat

Start- Ziel-Auswahl O.K. |

Start- und Ziel-Bestimmung

Stan

I

cl

Ji

Altarmativ 1

Alternativ 2

]

Start- Ziel-Auswahl 0K, |

Wahlen Sie als Start-Signal

Diese Funktion wird durch einen Klick auf den
neben dargestellten Button aktiviert

Der Block fur die Zug-Auswahl ist jetzt deaktiviert
und jener fur die Start- und Ziel-Bestimmung steht
bereit.

Klicken Sie den Button ,,Start".

Das Eingabefeld zur Bestimmung des Start-Signals
wird eingeblendet.

Die beiden Md&glichkeiten wie die Eingabe erfolgen
kann habe ich bereits in Kapitel 3 vorgestellt.

bitte das Signal mit der Ident-Nummer 3 und

bestatigen Sie die Auswahl mit ,,0K*
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TRATCNE S N Unterhalb des Buttons ,Start” ist jetzt nicht der
sun__ | s [_eos ][] Button ,Ziel“ aktiv. Dieser Button heiBt jetzt
| Stand.Verb ,Stand.Verb“ (steht fir Standard-Verbindung) und
Aremmaiiv 1 | ist durch den violetten Hintergrund farblich deutlich
Aoy ? | hervor gehoben.
fesal]  Start-Ziel-Auswahl 0 K. |

Um deutlich zu machen, was der Zweck der Ubung ist, hier noch einmal der
symbolische Gleisplan fiir diese Anlage:

513 L] 54 L]
TS, 512 4 50 4 sp 4 S8 A L

k53 k55 (31 k50 FE1 k514

Die Eingleisigkeit zwischen den Signalen S5 und S11 (in Gegenrichtung zwischen S6
und S12) steht im Moment nicht im Mittelpunkt der Betrachtung; darauf komme ich
spater zurick.

Jetzt geht es um etwas anderes. Die Signale S5, S7, S9 und S11 simulieren einen
Gleisbereich mit mehreren Gleis-Block-Abschnitten, die jeweils durch ein Signal
abgesichert sind. In der Gegenrichtung der eingleisigen Strecke sind das die Signale
S6, S8, S10 und S12.

Zuge die von S3 nach S11 fahren sollen, missen — ob sie wollen oder nicht —
auf ihrem Weg dorthin die Gleisblécke dazwischen passieren. AuBerdem spielt
es keine Rolle mit welcher konkreten Zugwahl sie in diesem Bereich unterwegs
sind. Denn alle Ziige miissen diesen Bereich Block fiir Block durchfahren,
gleichgiiltig wie immer sie auch heiBen mogen. Analog gilt das fiir die
Gegenrichtung von S4 nach S12.

Diese Erkenntnis hat dazu geflihrt so genannte Standard-Verbindungen in den
Funktionsumfang von PlanEx_Easy aufzunehmen.

Klicken Sie bitte diesen Button.

Start- und Zlel-Bestimmung

Statt des Eingabefeldes flir das Ziel-Signal wird

ﬁ : l,q—_:ﬁ Lo ] eine Combo-Box eingeblendet in der das erste
TR mogliche Signal einer Standard-Verbindung
i angeboten wird. Hier ist es S5.

fell] st Ziel-Auswahl O.K. |

Nehmen wir an, das Ziel soll aber S11 sein.
S T e Klappen Sie die Combo-Box auf in dem Sie die

sen | s [0 Lod| [%5T]  Kleine, neben gekennzeichnete  Schaltflache
Er o e Klicken.

Altermstiv 1
Alsammathe >

fell]  stamZiel-Auswahl 0. |
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Start- und Jiel-Bestimmung

sun | s [ ] ok [Tees |
| sundve I SN

In der aufgeklappten Combo-Box werden alle Ziel-
Signale angeboten, die mit dieser Standard-

—y Verbindung erreichbar sind.
Alteimaling 2 ?1

Klicken Sie in der Combo-Box die Zahl 11 an.

oset|  Stor-Zel-Auswahl 0K, |

Start- und Ziel-Bestimmung

s | s [_ooos ek | [0z |

Damit ist das Ziel-Signal 11 gewahilt.

[ siendvers L R) Bestatigen Sie jetzt die Auswahl mit ,,0K*.
Alternativ 1
Alternativ #

Rl  Start-Ziel-Auswahl 0. |

Start- und Zisl-Bestimmung . . .
Die Combo-Box wird geschlossen und das Ziel-

— ||S || llﬂ: — : Signal 11 wird in das Anzeige-Feld fir das Ziel-
tamd. Verh K . T
| Signal tbernommen.
Alernativ 2
Start- Ziel-Auswahl O.K. |
s13 4 s d
T, 512 o 510 4 S8 1 S (] e
83 k55 ST r 58 511 F514

Im symbolischen Gleisplan wird die Strecke auf die Ubliche Art farblich markiert. Das
Neue ist freilich, dass die FahrstraBe Uber die gesamte Standard-Verbindung mit
mehreren Signale hinweg fihrt.

Es dréangen sich zwei Fragen auf:

= Bei der Verbindung zwischen S3 und S5 handelt es sich nicht um eine
klassische Blockstrecke, weil eine Weiche einmindet. Warum wird S3 mit
in die Standard-Verbindung einbezogen?

Antwort: Weil alle Zlige die von S3 starten — egal wie sie heiBen oder
welcher Gruppr sie angehoren - auf jeden Fall als nachstes Ziel S5 haben.

> Die Standard-Verbindung reicht von S3 bis S11. Warum muss S11 in der
Combo-Box - fiir diesen Fall - explizit gewahlt werden?

Antwort: Weil die Standard-Verbindungen auch nur zu Teilen genutzt
werden konnen. Auf den Hintergrund dieser Moglichkeit komme ich in
Kiirze zurick.
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Start- und Ziel-Bestimmung . . . .
Klicken Sie jetzt den neben gekennzeichneten

stan | 5 | | o | 03] =l “
— Button ,,Start-Ziel-Auswahl O.K.*.
H‘I Damit wird die Start- und Ziel-Auswahl bestitigt

und der Bearbeitungs-Block deaktiviert.

Aktiviert ist jetzt der Bearbeitungs-Block fiir Signal-Details.

Das jeweilige Signal-Modell kann in PlanEx_Easy nicht mehr getauscht werden.
Aber es kénnen je nach Bauart des Signals die Fahrt-Stellung (bei neuer Bauart)
und/oder die Geschwindigkeiten bestimmt werden, die Zige nach dem Passieren
des Haupt-Signals einnehmen sollen.

Signal-Details In der im Moment behandelten EEP-Anlage ist

Start-Signal zum .. ausschlieBlich  das  Signal  ,HPO1_Form*
SomiNome  FonSiemuy  kmd Sl eingesetzt. Es handelt sich dabei um ein Signal

701 _Fornl] Bl * [ & alter Bauart bei dem die Variations-Mdglichkeiten

| | H I E eingeschrankt sind.

m | | e

N — N — An einem spateren Beispiel greife ich das Thema

Cin i sec| o swe[ o | der Signal-Details ausfihrlich auf.

Andern Sie am Bearbeitungs-Block fiir Signal-Details nichts, sondern fahren wie
folgt fort:

m,- B Oberhalb des Bearbeitungs-Blocks fiir die Start-
und Ziel-Bestimmung ist der neben gekenn-

zeichnete Button ,,Plan-Zeile O.K.* aktiviert.

Klicken Sie ihn.
Tella | A | TupTiige | statswmal | ZielSignale) | Stderk. | Uk | Verz. | Prin, | We Shecks (Glelsa oder Shnala)
[T A T S0003 SH011 i wein 0 0 S0MFS0005S000T,SHLS0011

Ll

Die Zugfahrt fir #Zugl von S3 nach S11 ist festgelegt und in die Liste der
Ablaufplan-Zeilen Gbernommen.

Eine weitere Frage liegt nahe:
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= Warum wird S14 nicht mit in die Standard-Verbindung einbezogen?

Antwort: Weil in Fahrtrichtung zwischen S11 und S14 eine abzweigende

Weiche positioniert ist.

Setzen Sie jetzt den Ablaufplan fiar #Zugi fort mit der Anweisung fiir Start S11, Ziel

S14.

Daflr ist keine neue Zug-Auswahl erforderlich.

e Wrian-zeile .. | [ Zighuswani |

Start- und Ziel-Bestimmung

Sian | LS o011 l[ m m m‘

Altemativ 1

Alternativ F

[

Start- Ziel-Auswahl 0.K. |

Mit dem Button ,,Start/Ziel” leiten Sie flir den zuvor
schon ausgewéhlten #Zug1 die nachste Start-Ziel-
Anweisung ein

Nach der Bestimmung des Start-Signals ist jetzt
der Button ,,Ziel”“ aktiviert. Daran erkennen Sie,
dass ab dem Signal 11 keine Standard-Verbindung
verflgbar ist.

Um die drei kleinen Schaltflachen rechts oben
kimmern wir uns spater.

Klicken Sie den Button ,,Ziel” und wahlen darauf hin das Ziel S14

Start- und Ziel-Bestimmung

San | g | | ok | [Coeni |
ziel | ] | on | [Coord ]
Altamativ 1
Blieanativ

[[Eee |  Stan-ZislAuswahl OK. |

Start- und Ziel-Signal sind bestimmt. Wenn der
Gleisplan alternative Ziele ermdglichen wirde,
kbnnten diese nacheinander mit den Buttons
»Alternativi® und ,Alternativ2”® festgelegt
werden.

Der gegenwartige Gleisplan sieht diese Mdglichkeit
nicht vor, weshalb diese Optionen erst einmal
zurlck gestellt werden.

Klicken Sie jetzt ,,Start-Ziel-Auswahl O.K.*

Den aktivierten Bearbeitungs-Block fir die Signal-Details nicht veréandern.

Statt dessen klicken Sie ,Plan-Zeile O.K.*

Damit ist die zweite Zugfahrt fir #Zugil bestimmt und in die Ablaufplan-Liste

aufgenommen

Zeile [ Art | FugTuge | Start-Sagnal | fielSignaliel | Stdvesb. | Umk | Verz. | Prio. | Weg-Strecke (Gleise oder Signale)

(T3 A azugl 50003 S0011 i nein 0 0 S0001,50005, 50007, 50000,50011

pE Z =Zisgl S S04 nein I#iln L] 0 D002 D00E 300004, 0001 Z0p000,0001F
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Bei dieser Gelegenheit eine kurze Beschreibung der Spalten der Listen:

Zeile:

Art :

Zug/Zuge:

Start-Signal:
Ziel-Signale:

Stand.-Verb:

Umk:

Verz:

Prio:

Weg-Strecke:

Selbsterklarend

Angezeigt wird, welche der drei Moglichkeiten zur Zugauswahl
benutzt ist

A = Alle Zlge
R = Route
Z="2ug

Entsprechend der Zugauswahl-Mdglichkeit der Name des Zuges, der
Name der Route oder das Wort ,Alle*

Selbsterklarend
Selbsterklarend

Je nach dem ob eine Standard-Verbindung zu Grunde liegt ,ja“ oder
,nein®

Vorgegebene Richtungs-Umkehr ,ja“ oder ,nein®

Vorgegebene Anmelde-Verzégerung (Halte-Zeit) in  Sekunden.
Einzelheiten spater

Vorgegebene Prioritat. Einzelheiten spéter.
In Abhangigkeit ob eine Standard-Verbindung zu Grunde liegt die

dazu gehérenden Signale oder die Gleis-lds vom Start- zum Ziel-
Gleis.

ksl i Ab S14 steht die Standard-Verbindung tber die
“-tl ® [-Ul”—_liﬂ L virtuelle  Gleisverbindung  hinaus in  der
Stand Verb -] R . i !
Alternativ 1 GegeanChtung bls 812 Zur Verfugung
Alternativ 2 10

Resel | l!:n:!?- el-Ruswahl 0K, |

e L Dieses praktische Angebot mit wenigen Klicks
sun__| s | ]| [wu ] einen ganzen Gleisabschnitt mit mehreren
standvert | | | | [z ]  Signalen zu (Uberbriicken werden Sie natlrlich
ﬁhem-ﬂivil nutzen ...

Alternatie X

~Weset | Stare-Tiel-Auswahl 0K, | ... und mit ,,Start-Ziel-Auswahl O.K.* bestatigen.
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Die ,Signal-Details® bleiben wieder unbearbeitet.

Es fehlt noch ,,Plan-Zeile O.K* — und auch diese Zeile wird in die Ablaufplan-Liste
tubernommen.

Tole | A | ZugZligs | stasignal | TiedSigeaber | SadMerb, | Uk, | Verz. | Prin. | WegStrecks iGlalse ader Skmalel
w01 A =z 50003 S0011 ja nein 0 0 SO00ES0005S 0007, 5000850011
[UIF] £ ugl 0011 S0014 11 mein (1] [} (0 2 D002 T, DL 0012, 00 =00 18
03 [} =il sonid coni? 5] miali 1] i SO0A4.50004, 50006 5000500105001 F

Damit der Zug zum Ausgangspunkt S3 zurtickkehrt, missen noch zwei Start-Ziel-
Zuordnungen durchgefihrt werden: Von S12 nach S13. Und von S13 nach S3.

Fdr jene von S12 nach S13 steht keine Standard-Verbindung zur Verfigung. Grund:
Die abzweigende Weiche. Also wird diese Verbindung als einfache Start-Ziel-
Auswabhl realisiert.

Die Verbindung S13 nach S3 sehen Sie sich aber noch einmal an:

Start- und ZskBestimmung Es wird eine Standard-Verbindung von S13 Uber
s | s [won ] Jon| o] die virtuelle Gleis-Verbindung hinaus bis S11

— ] angeboten.

Altarmathe 1 I 5

Atemativ 2 2 Die Reise soll aber nur bis S3 erfolgen, denn
| E A 0K | die weitere Strecke ist ja bereits mit der ersten

Ablaufplan-Zeile verfugt.

Dies ist ein Grund warum eine Standard-Verbindung nur teilweise nutzbar sein muss.
Ein weiterer wird noch folgen. (Siehe Kapitel 7.2, Seite 77)

2 D Aus der Combo-Box wird also nur das Signal 3

st | s | | o [W5]  gewahlt und mit ,,OK* bestétigt.
Standvert | | |il| 00e: |

Albenativ 1

Alternathv 3

_iieser | Start- Ziel-Auswahl O.K. |

Nach dem Button ,,Start-Ziel-Auswahl 0.K.*, dem Uberspringen der ,Signal-Details*
und dem Button ,,Ablaufplan-Zeile O.K.” besteht der Ablaufplan jetzt aus flnf
Zeilen:
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| Zug g |_stans Zlel Sigmalla stbvarb, | Ui | veez, | Prlo, Stracks aden 5

A
(0] n =g 0003 0011 ja neln 1] ] SO S NROE S 0T S0 0, S 001 1
(] z #Eugl 0011 0014 mnEm nein i a D002 2,000 R 00008, 000-1 2. 00005,00018
03 [ =f 0014 0012 ja nain ] a SO0 LS DS 0, SO0 R, 500 10,5001 2
a0y z g 0012 0013 e ni ¥ L] OO0, 00001 00005 0001000007
05 A =g 003 0003 ja naln i ] SO0 L5003

Zeit das Ergebnis schon einmal zu sichern.

. Nahe liegend mittels dieses Buttons.

Nach einer mdglichen Pause kénnen Sie mit
diesem Button auf das bisherige Ergebnis
zurlckgreifen.

In der Anlage befindet sich nicht nur der Zug1 sondern ein weiterer mit dem Namen
Zug?2. Fir diesen soll die Erstellung des Ablaufplans fortgesetzt werden.

Wenn Sie die Erstellung ohne Pause fortsetzen klicken Sie ,,Zug-Auswahl®, dann
»Zug®“. Nach dem Einlesen der zuvor gespeicherten Arbeit direkt ,,Zug”

AV Bevor Sie mit der Start- und Ziel-Zuordnung
[Zug | Route | At | Alle anderen | fortfahren miissen Sie im Bearbeitungs-Block
= ,<Zug-Auswahl“ den zweiten Zug bestimmen:
- Amsgewihli lat
K] 02

,0.K.“ bestétigt und deaktiviert die Zugauswahl

- Mit ,,Start/Ziel” wird der Bearbeitungs-Block flir
‘ die Start- und Ziel-Auswahl wieder aktiviert.

Die Angaben fir den zweiten Zug erfolgen exakt so, wie das fir den ersten Zug
erfolgt ist.

Wenn das erledigt und der Ablaufplan erganzt ist, stellt sich das so dar:

Tele | An | ugZlige | Stmtsignal | SelSignalie) |g¢m|m|mz_|nulwwmnmmm
ool A Fiugl S0003 Se0i1 nEm a (1] S0003,50005,50007,50009,50011

oz z =T S0011 S0t mm nem A 0 ODOZEAGHEO0004,0001 20000300015
o3 A #oug 50014 S0012 i1 nem 0 0 S0014,50004,50006,50008, 5001050012
04 z =T 50012 5013 nai e 0 0 O000EGG001.00005,00010.00007

05 A i 20013 SR ja nem 0 0 SO013S0003

DG A T2 S0007 0011 63 nen o (1] S0003,50005,50007,50009,50011

o7 Z T2 S0011 S04 ity nem 4 O OOREMGHEE 00040001 20000300015
L] A w2 50014 K001z 6] nem 1] L1 50014,50004,50006,50008,50010,50012
(o] z T2 S0012 8013 il nem 0 0 ODMEM0TO0005, 0001000007

LR i) A Aug? 0013 e ik ] 51 nem L] L1 SO013,50003

i
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Erneut stellt sich eine gewiss berechtigte Frage::

= Fur die Zuge 1 und 2 wurde im Beispiel zuvor der identische Ablaufplan
eingegeben. Hatte das nicht einfacher und mit der gleichen Wirkung auch
mittels der Zugauswahl ,,Alle” erfolgen konnen?

Antwort: Flr dieses konkrete Beispiel ist dieser Einwand berechtigt.
Wenigstens grundsiatzlich. Wenn man es unter dem Gesichtspunkt der
neuen PlanEx-Philosophie betrachtet, kann man das aber auch
relativieren. Denn die geht ja davon aus, dass im Sinne eines Fahrplans
die Zige einzeln behandelt werden.

Es gibt aber noch einen wichtigeren Grund, warum ich diesen Weg gewahlt
habe. Sehen Sie sich in der Ablaufplan-Liste noch einmal den Inhalt der Spalte
»Art“ an. Insbesondere die Zeilen, die auf einer Standard-Verbindung fuBBen.
Zum Beispiel die Zeile 1.

In dieser Spalte wird angezeigt, auf welche Art die Zugauswahl vorgenommen
wurde. Sie finden dort ein ,,A”. Das steht eigentlich fir ,,Alle” Tatsachlich wurde
aber ,#Zug1“ gewahlt, wie es auch in der Spalte ,,Zug/Zliige” dargestellt ist.

Um diesen Widerspruch aufzuklaren muss ich ein bisschen ausholen.

In PlanEx_Easy wird zwischen externen und internen Ablaufplanen unterschieden.
User sehen nur die Externen, denn die beschreiben was von den Usern vorgegeben
ist. Im Beispiel der Zeile 1 dieses Ablaufplans also Start-Signal ist S3, Zielsignal ist
S11.

In dem gerade entstandenen internen Ablaufplan sind dagegen alle Einzel-
Verbindungen hinterlegt, denn diese stellen ja Gleis-Block-Abschnitte dar, die einzeln
unter Kontrolle stehen missen. Nur so kann ein kontrollierter Blockbetrieb erfolgen.
Innerhalb der Gleis-Block-Abschnitte gilt immer nur die Regel ,,Alle”, denn es spielt
keine Rolle, wie die Zige extern angesprochen sind. Und noch etwas. Fir die
einzelnen Bock-Abschnitte wird nur eine Logik angelegt, gleichgtiltig von wie vielen
verschiedenen externen Ablaufplan-Zeilen diese Block-Abschnitte im Rahmen von
Standard-Verbindungen ,benutzt“ werden.

Zur Aufldsung des Widerspruchs in der Spalte ,,Art“ der Ablaufplan-Liste folgender
Hinweis: Der Inhalt der Spalte, namlich ,,A“ sagt aus, wie die Zugauswahl im
internen Ablaufplan erfolgt. Welche Auswahl userseits vorgenommen wurde, steht in
der Spalte ,,Zug/Ziuge*“.

Den fertig gestellten Ablaufplan bitte speichern.
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- Das erledigen Sie mit diesem Button.

Im Kapitel 6 (Seite 68) komme ich auf diese Anlage zuriick um sie zu exportieren und
zu automatisieren. SchlieBlich soll das Ergebnis in der EEP-3D-Ansicht angeschaut
werden.

¢ . G Hii{,ﬁ_u
e o

5.3. Ablaufplan fir die Anlage EasyTest3.anl3

Laden Sie die Anlage EasyTest3.anl3 in EEP und werfen Sie in EEP einen kurzen
Blick darauf.

5 ma 1\&;3“::'
““lm!rﬁ_llIllllllllllllllllll HINRLRR R0 gy T ",',..{-:':.:-_‘u
mlMNﬂiﬂFl|||||1||ﬁ'|h_ujllllulln_h'|l|n||||||n| T lHI- uln'ﬁ u:|[||l||umr|:|||n|mm|.“ L T T
- 1-|:|nm|dhﬂhﬂ1miumﬂl |l|lg_|,|_li'r|ﬂ|||||||||||m |||u|1||11- |hI|II1I1tI1I1H|I1I1H1I1H| Hllluu:uﬁurl-l|sllml"““ -
w: s ""'IIIIIIlIIIIIIlIIlI-EIIII_v Wrml““ o
lu ..ﬂ- d‘

““x _’,p"’ |m1

Wenn Sie bereits User von PlanEx 3.x sind, erkennen Sie gewiss, einen Teil der
dortigen Demo-Anlage 1. Hier allerdings auf den Teil ,zurecht gestutzt®, der hier
bendtigt wird.

Auch in dieser Anlage warten zwei Zuge auf ihre Fahrt-Auftrage.
Stellen Sie nun diese Anlage PlanEx_Easy zur Verfigung. Das Verfahren ist ja

inzwischen bekannt. Wenn die Anlage geladen ist, wird wieder dieses Fenster
eingeblendet.

EEE}"‘ Anlage bestimmen {Frm=21) i x|

EEP-Anlage: EasyTest3

Anlage speichern -
Anlage spelchern - g g N NN NN NN N NN ANRNEN]

Fir diese Anlage liegen Hinweise vor die eine Weiterverarbeitung erlauben.
Gleichwohl wird empfohlen, diese Hinweise zu beachten, gegebenenfalls die
Ursachen abzustellen und die EEP-Anlage erneut einzulesen.

_Weltar mit Ablautplen | [ Uiste dorHiwweise ] _Obemahme abbrechen |

Sie kennen es bereits. Neu ist aber der zuséatzlich eingefligte Text. Ebenso ist jetzt
der Button ,,Liste der Hinweise™ aktiviert.
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Beides ist fur die Teile des Ablaufplans die jetzt besprochen werden nicht relevant.
Darauf komme ich im Rahmen des Kapitel-Absatzes ,,Kreuzungen bearbeiten (5.9,
Seite 56) zurtick.

Fahren Sie — wie schon zuvor - mit einem Klick auf den Butten ,Weiter mit
Ablaufplan® fort.

Zug1 steht vor dem Signal 25. Erstellen Sie bitte jetzt einen Fahrt-Auftrag von S$25
nach S17. Wie das gemacht wird ist Ihnen ja inzwischen vertraut.

Im symbolischen Gleisbild wird die Strecke wie Ublich farblich gekennzeichnet. Aber
gefallen kann diese Wahl nicht. Es wurde nicht der direkte Weg, sondern ein Umweg
gewahlt, der zudem auch noch Uber einen Teil der Gegenrichtung fliihrt. Diese
Wegewahl ist inakzeptabel.

Ich méchte an dieser Stelle kurz darauf eingehen, was der Grund fir diese
offensichtlich sehr unglickliche Wahl ist. Allen PlanEx-Versionen ist gemeinsam,
dass die Wege-Findung vom Start- zum Ziel-Signal vollautomatisch erfolgt. Dabei
wird nach dem Prinzip , Try and Error® (Versuch und Irrtum) vorgegangen. Vom Start-
Signal ausgehend versucht PlanEx Gleis fur Gleis zum Ziel zu gelangen. Wenn dabei
eine Weiche das nachste Gleis ist, wird diese zuerst in der Stellung , Fahrt“
passiert. Flhrt der Folgeweg nicht zum Ziel, setzt PlanEx bis zur letzen Weiche des
durchlaufenden Wegs zurick und macht einen neuerlichen Versuch mit der
Stellung ,,Abzweig“. Das erfolgt so lange Schritt fir Schritt bis das Ziel gefunden ist.
Wenn auf Grund des Gleisbildes kein Weg zum Ziel zu finden ist, wird die Suche
abgebrochen. Das wird dann mit einer Fehlermeldung angezeigt.

Im konkreten Fall findet ein gedachter Zug zuerst jene Weiche die zu einer EKW
gehdrt. Mit der Stellung ,Fahrt* (Erstversuch) gelangt er Uber die Dreiweg-Weiche -
bei der kein Richtungswechsel méglich ist - zur nachsten Weiche. Auch die wird im
Erstversuch mit ,Fahrt“ quasi virtuell durchfahren mit dem Ergebnis, dass auf diesem
Weg das Ziel nicht erreichbar ist. Mit dem Zweitversuch und der Stellung ,Abzweig"
wird aber schlieBlich das Ziel erreicht.

Keine Panik. Dem Problem kann wie folgt begegnet werden:
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. B
[ 2 T Der Bearbeitungs-Block fiir die Start- und Ziel-

st | s | | ok | (w5 Bestimmung stellt sich gerade so dar.
sel || ] [ox | [Coo_]

_Atamativ 1 | Klicken Sie den Button ,,Reset*

Alernativ E I

[Ressr ] _Start-Zisl-Auswahl OK. | Damit wird diese Zuordnung aufgehoben und

kann erneut erfolgen.

[ Start- und Ziel-Bestimmung

- - Neben dem Anzeige-Feld fir das Start-Signal
‘i‘ s |5 mmm befinden sich drei kleine Schaltflachen.

Altennatioe 1
Altarnath 2 I

Diese kleinen Buttons sehen Sie sich ein

Start-Zlel-Auswahl 0.K. | bisschen genauer an

. . . In jedem der kleinen Buttons wird ein Pfeil hervor gehoben und zwar
in den drei Richtungen ,geradeaus” . ,links“ und ,rechts”. Einer in
der Farbe rot.

Der rote, gerade Pfeil sagt aus, dass bei den Erstversuchen der Wege-Findung die
Weichen in der Stellung ,Fahrt“ angenommen werden.

. ﬂ Klicken Sie den markierten Button.

. ﬂ Der nach rechts gerichtete Pfeil nimmt jetzt die Farbe rot an. Damit
wird dem Programm mitgeteilt, dass die Erstversuche bei den
Weichenstellungen zu dieser Weg-Suche mit ,,Abzweig“ — und

zwar rechts orientiert - beginnen soll.

- Start- und Zisl-Bestimmung Nachdem das ZieI—SignaI 17 bestimmt und mit
s | s [ )| [om ,OK" bestatigt ist, wird der Weg vom Start
| | | o | oo zum Ziel ohne Umweg gefunden.

_Aernatec 1 |
[Aornaiv? |

516 &

b 522

F523 o
r 524

525
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Mit den Buttons ,Start-Ziel-Auswahl O.K.“ und ,Plan-Zeile O.K.” ist die
Ablaufplan-Zeile angelegt.

Zur Einfahrt in den Bahnhof steht Zug2 vor dem Einfahrt-Signal 16
Jetzt erstellen Sie die Anweisung zur Einfahrt zum Signal 19. Als Ausweich-Signale

fur den Fall dass dieses Ziel besetzt ist, werden die Alternativ-Ziele S18 und S20
genannt.

Auasgewihlt is: Zuerst die Zugauswabhl flr den Zug 2.
0] #zue2
~ Start- und Ziel-Bestimmung . Das Start-Signal 16 wird bestimmt und bestatigt.
St | 5 [T il . . .
_ e |
Al ativ 1 I
Alfernativ 2
Start-Ziel-Auswahl O_K.
S o gkl Ractknntng Ziel-Signal 19 wird gewahlt und mit ,,OK* bestatigt.
san | s | |i||m15 |
o] | |oc| [®%] Button ,Start-Ziel-Auswahl O.K.“ wird nicht
_Atomarty 1 | geklickt!
Aleinativ 2 I
[Rew ] _Stan-ZiekAuswahi OK. |
1518 %16 )
} 522 517
S0 ) 523
| 1§20 -
k525

/514

Die Strecke von S16 nach S19 ist gekennzeichnet.

b e L Klicken Sie den Button ,,Alternativ 1

sun | 5 ]ﬂ [ ome |

Zel | | | w| W]  Das Eingabe-Feld fir die Signal-ld des ersten
e [ ] e alternativen Ziels wird eingeblendet.
Alternativ 2 |

D]  storeZielAuswahl 0.K. |
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Start- und Ziel-Bestimmung Das erste Alternativ-Ziel S18 wird bestimmt und mit
SE s | | ok | [Couts , OK* bestatigt.
diel | | |i|| [ER . . .
ween] | | o | [ww ] Button ,Start-Ziel-Auswahl O.K.” wird nicht
_tismatiy 2 | geklicki!

Die Strecke zum Alternativ-Ziel S18 wird markiert. Das erste Ziel S19 bleibt
gekennzeichnet.

Fir das zweite Alternativ-Ziel S20 wird ebenso verfahren:

Start- und Ziel-Bestimmung Das zweite Alternativ-Ziel S20 wird bestimmt und
stan | s | | | Cwe | mit,,OK” bestatigt
gl || | on | oo

o] | | o | [Cooie_]

pitermative | | o | o0z ]

s1e S16 )

Die Strecke zum Alternativ-Ziel S20 wird markiert. Das erste Ziel S19 und das
erste Alternativ-Ziel S18 bleiben gekennzeichnet

SchlieBlich bestatigen Sie diese Auswahl mit ,,Start-Ziel-Auswahl O.K.*

Nach ,,Plan-Zeile O.K.” wird die Zeile in die Ablaufplan-Liste aufgenommen.
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In der Spalte ,,Ziel-Signale* sind jetzt alle drei Signale eingetragen.

- Speichern Sie Ihre Arbeit.

Der Ablaufplan fir die Anlage EasyTest3 ist damit abgeschlossen. Spéater wird die
Anlage aber noch einmal bendtigt.

5.4. Zug-Auswahl , Alle anderen”

Laden Sie in PlanEx_Easy noch einmal die Anlage EasyTest1.

Legen Sie fur #Zug1 eine Ablaufplan-Zeile an: Start S1, Ziel S4.

Bestatigen Sie mit Button ,,Plan-Zeile O,K*. Die Zeile ist in der Liste angelegt.

Ausgewihlt ist: Im unteren, dem noch deaktivierten

#Zugl Bearbeitungs-Block fir die Zugauswahl

[Startiziel | Fian-zeile 0. | Zug-Auswahi | klicken Sie jetzt den Button ,Zug-

Auswahl®.

Zugauswshi Der Bearbeitungs-Block st aktiviert.

[Zug | Rrouts I-_ Klicken Sie den Button ,,Alle anderen®

=2 und bestétigen Sie am unteren Ende des
Blocks mit ,,0.K.*

FOhren Sie eine Start-Ziel-Bestimmung aus: Start S1, Ziel S3.

Bestatigen Sie mit ,,Start-Ziel-Auswahl O.K. und dann mit ,Plan-Zeile O.K*

Told | AN TugZligs StatSignal | ZlelSkmalal | StdAerh, | Limic |'u'uz |_Prin. | Wen Stracke iGiiss der Signalay
oo z E ] 001 0004 nein nein 0 D000,a00E0e001,0000F
ooz E Allex arededon 0001 0003 mem zin D o CO000, 0000700005, 0000600007, 00004

Die Zeile ist in die Ablaufplan-Liste Gbernommen. In der Spalte ,,Zug/Ziuge* der Zeile
2 ist jetzt ,,Alle anderen® vermerkt.
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Was das bedeutet ist gewiss klar: Zug 1 fahrt vom Signal 1 zum Signal 4. Alle
anderen Zuge — wie immer sie heiBen oder zu welcher Gruppe sie gehdéren — fahren
vom Signal 1 zum Signal 3.

5.5. Bearbeitungs-Block ,,Signal-Details*

Im Verlauf der Beschreibungen zum Ablauf-Plan habe ich mich bis hierhin im
wesentlichen um die Varianten der Start- und Ziel-Bestimmung konzentriert. Um den
Uberblick méglichst zu erhalten wurde dabei der Bearbeitungs-Block der ,Signal-
Details” erst einmal ausgeblendet.

Jetzt aber zu diesem Thema.

Ubernehmen Sie die Anlage EasyTest4.anl3 in den EEP-Anlagen-Ordner. Es
handelt sich eigentlich wieder um die erste Test-Anlage, aber mit dem Unterschied,
dass fir das Signal S1 ein anderer Signal-Typ eingesetzt ist. Es handelt sich um ein
Signal neuer Bauart (so genannt ,mehrbegriffig®)

Stellen Sie diese Anlage PlanEx_Easy zur Verfligung.

Erstellen Sie eine Ablaufplan-Zeile mit folgenden Vorgaben: Alle Ziige, Start S1,
Ziel S4, Alternatives Ziel S3.
Das sieht dann so aus:

kel Nach dem obligatorischen Klick auf ,Start-Ziel-

Stan Iﬁl |1|| 001 ] Auswahl O.K.“ wird dleser Bearbertungs_BlOCk
— o] [ ] geschlossen und der symbolische Gleisverlauf
Atemnate 1 | |i| I K oh
Alermativ 2 gekennzeic net .

[CResm | Start-Ziel-Auswahl O.K. |

— 53

s1 sS4
Signal-Details Im Bearbeitungs-Block ist der Typ (der Signal-
S Name) flr das Start-Signal zweifach angegeben.

Shyial-Haine Fabiv-Snelhing  kinh  Srela

et [F5HPO2F [ <] 0 | = Warum das so ist wird gleich verstandlich.

anE1 [PI5_HPOZ_F |F:|itrr ;J [ |
an.2 | | J l_ | j

Signal-Detail i i ' [
s Sehen Sie sich den markierten Bereich an.

Untereinander sind drei Combo-Boxen angeordnet,
wovon zwei aktiviert sind.

Start-Sigmal zum ...
Shynal-Haine Fabin-Snelliing b Sreba

Ziel |FI5_HP‘{|-2_ : j 4 | j
mz1 [Pl_HPO2 I Klappen Sie die obere auf.
B

anz |
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il St Fur diesen Signal-Typ kénnen fir ,Fahrt* zwei
Start-Signal zufm ... verschiedene Mdoglichkeiten gewéhlt werden. Die
Stk Rane Falut-Seallmg kil Stelb. Varianten unterscheiden das Signal-Bild und die

ze [P wpoz F [ [0 [T Geschwindigkeit, die Ziige nach dem Passieren
anz1 [PI5_HPOZ_F e i des Signals einnehmen sollen.
anz [ |Fahremics0f B
»Fahrt“ bedeutet, Zige sollen ihre eingestellte
Geschwindigkeit beibehalten.

»Fahrt mit 60“ bedeutet, Zlige sollen mit 60 km/h
weiter fahren.

Far die Fahrt zum Ziel S4 belassen Sie es bei der Voreinstellung, also ,,Fahrt*

Klappen Sie jetzt die darunter liegende Combo-Box auf. Da es sich um den selben
Signal-Typ handelt entspricht der Inhalt dem der oberen Combo-Box.

Signal-Details Jetzt legen Sie die Stellungs-Variante des Signals
StartSighal 20 .. fest fur den Fall, dass das alternative Ziel
SigilHane  Faltstelineg Kl Stell, anzufahren ist.

el [Pi5_HPozF [Fahre  =|[ 0 [ 5]

ma[PErPer @R [ [ Das ist dann der Fall, wenn das Ziel besetzt, oder

I 1 [ [ aus anderen Grinden die Strecke dorthin nicht
befahrbar ist.

Fir die Fahrt zum Alternativ-Ziel S3 wahlen Sie die Variante ,,Fahrt mit 60“ . Das
ist im konkreten Beispiel eine sinnvolle Wahl. Handelt es sich doch um eine sehr
enge GleisfUhrung zum Alternativ-Ziel.

Signal-Datails
Start-Signal zum . Nach ,,Plan-Zeile ,,O0,K.” wird die Zeile in die
Sialtame  Fabat Stebany bk Sted. Ablaufplan-Liste Gbernommen.

2 [Pis_HPoa_F [Faht <[ 0 [ 1]
anzy [PIS_HPOZ_F [Fahrt mit . -] [_| =]
e | ar 3

Alternative Ziele kénnen freilich auch im Zusammenhang mit Signalen alter Bauart
verwendet werden. Die Unterscheidung nach verschiedenen Signal-Bildern und
Geschwindigkeiten entfallen allerdings.

Die Mdglichkeit Signal-Bilder und Geschwindigkeits-Vorgaben bei Verwendung von
Signalen der neuen Bauart zu bestimmen hat einen kleinen Schénheits-Fehler. Eine
Wirkung auf diese Einstellung tritt nAmlich nur ein, wenn das betreffende Vorsignal
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beim Uberfahren des Zuges nicht auf ,Halt“ (oder einem analogen Begriff) steht.
PlanEx_Easy stellt fir diesen Fall eine kleine ,Krlcke® zur Verfligung.

SlunaEDE Sehen Sie sich das gekennzeichnete Eingabe-Feld

Start-Signal zum ... mit der Uberschrift ,km/h* an.

Semal-Hame  Falut-Stelluny

e [PI5_HPOZ_F Hier kdénnen Sie unabh&ngig von der Fahrt-
z - Variante des Signals eine Geschwindigkeit
mz | | A vorgeben, die nach der Passage des Signals

eingenommen wird.

anzi |

Bei diesem Beispiel habe ich mit Bedacht auf die Wahl eines Alternativ-Ziels
verzichtet. Denn diese ,Krlcke* funktioniert deshalb, weil PlanEx_Easy hinter dem
Haupt-Signal einen entsprechenden Fahrzeug-Kontakt einsetzt. Und da dieser in
keine Abhangigkeit zur Wahl des Ziels gesetzt werden kann, ist auf diesem Weg nur
eine Geschwindigkeit regelbar.

Diese Mdglichkeit ist allerdings nicht von der Bauart des Signals abhangig,
funktioniert also auch bei Signalen der alten Bauart.

Slgnal-Detalls Die Combo-Box mit der Uberschrift ,,Stellg“ (steht

Start-Signal zum ... fir Signal-Stellung®) wird nur im Zusammenhang
Sipnalftame  Fant.Siobmg  kmdl Stellg mit Signalen alter Bauart mit einer ,1°

fiel [HPO1_Form, | Bl voreingestellt. Belassen Sie es bei dieser

| | 7 Voreinstellung.

wa | |

— ; T Am unteren Ende des Bearbeitungs-Blocks

Cl Cioen || seks| 0 | s [ 0 befindet sich diese kleine Zusatz-Box.

5.5.1. Richtungsumkehr

. _ In PlanEx_Easy gilt grundsatzlich: Von Kopf-
o e onon ook [ 0| e Gleisen aus ist die Richtungsumkehr obligatorisch.

Signale auf Kopf-Gleisen kénnen nur als Ziel-, nicht als Start-Signal verwendet
werden.

Damit Zige Kopf-Gleise verlassen kénnen, missen den Kopf-Gleis-Signalen so
genannte Partner-Signale zugeordnet sein. Diese Zuordnung erledigt
PlanEx_Easy selbstandig. Allerdings muissen geeignete Signale in der Anlage
vorhanden sein, oder userseits eingesetzt werden.
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4 528
I Das Bild links zeigt das Prinzip. ,828“ ist das
b S47 Partner-Signal vom Kopf-Signal ,,.S47“.

Das ist deshalb der Fall, weil beiden Signalen jeweils ein anderes Signal in
entgegen gesetzter Richtung gegeniber steht, ohne dass zwischen den Signalen
eine Weiche, oder eine Kreuzung positioniert ist. Bei Bahnsteigen dirfte das die
Regel sein. Aber auch auBerhalb der Bahnsteige kdénnen sich Signal-Parchen
bilden.

Zur Verdeutlichung:

S47“ und ,,S28* bilden bei dieser Anordnung kein
y s28 ) sa7 I Signal-Paar, weil ,S28“ in dieselbe Richtung
zeigt und somit kein Partner-Signal von “S47* ist.
ds | Und hier nicht, weil zwischen den Signalen eine
b 847 I Weiche positioniert ist.
4 528 I Und hier nicht, weil eine Kreuzung verhindert,
b S4T dass ,,S47“ und ,S28“ ein Signal-Parchen bilden.

Kopf-Gleise kénnen in PlanEx_Easy fir zwei unterschiedliche Zwecke verwendet
werden: Fur den ,Normalfall®, als Begrenzung von Abstellgleisen oder Bahnsteigen,
die nicht far den Durchgangsverkehr vorgesehen sind. Oder als Méglichkeit, eine
Richtungsumkehr auf Durchgangs-Gleisen so zu realisieren, dass die Optik
weitgehend vorbildgerecht erfolgt (Siehe hierzu auch 4.6, Seite 19)

FOr die Ablaufsteuerung des Kopf-Gleis-Signals bei der Auswahl als Ziel ist es
gleichgdltig, fir welchen der beiden Mdglichkeiten das Kopfgleis genutzt wird.

Richtungsumkehr Die Schaltflachen fir die Steuerung der
i  nein Richtungs-Umkehr sind deshalb deaktiviert.

In Kopf-Gleise einfahrende Zige verlassen das Kopf-Gleis ,,optisch“ (ber das
Partner-Signal, das mit dem Kopf-Gleis-Signal parallel geschaltet wird.

Wenn ein Durchgangs-Gleisbereich mit der Mdglichkeit eines Richtungs-Wechsels
ausgestattet ist (Siehe 4.6, Seite 19) wird die Entscheidung, ob ein Richtungs-
Wechsel durchgefihrt werden soll oder nicht, durch die Wahl des Signals
getroffen. Wird das unsichtbare Signal auf dem unsichtbaren Kopf-Gleis gewahlt
erfolgt - ohne weiteres Zutun - anschlieBend ein Richtungs-Wechsel. Wird das
andere Signal gewahlt &ndert der Zug seine Richtung nicht.
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Die Schaltflachen ,Richtungs-Umkehr“ sind deshalb auch in diesem Fall
deaktiviert

Die Partner-Signale der Kopf-Signale dienen als Ausfahrt-Signale aus den Kopf-
Gleisen. Gleichzeitig kdnnen sie auch Start-Signale auf Durchgangs-Strecken in
der Gegenrichtung sein.

Je nach dieser Unterscheidung muissen die Partner-Signale unterschiedlich
behandelt werden.

Bei der Festlegung von Fahrauftragen muss einer
der Buttons im Kastchen ,Richtungsumkehr®
aktiviert werden; je nachdem, ob die Ausfahrt nach
einer Richtungsumkehr erfolgen soll (Ja) oder ob
es sich um eine Durchfahrt (zum Beispiel im
Bahnsteigbereich) handelt (Nein).

Richtungsumkehr

i ja " nein

Die korrekte Angabe hierzu ist sehr wichtig, weil es sonst unvermeidbar zu
Fehilsteuerungen kommen wirde. Aus diesem Grund befindet sich im
Kastchen keine Voreinstellung. Es muss eine Eingabe erfolgen, wodurch das
»,Ubersehen® dieser Festlegung vermieden wird.

Bei fehlender Eingabe reagiert PlanEx_Easy mit einer Fehlermeldung.

Bahnsteiggleise werden in der Regel mindestens so lang angelegt,
dass der langste auf einer Anlage verkehrende Zug vollstdndig in den Bahnsteig
hinein passt. Dadurch ist sichergestellt, dass nach einer
Richtungs-Umkehr der neue Kopf eines Zuges vor dem neuen
Ausfahrt-Signal steht. Wenn dagegen auBerhalb der Bahnsteige Richtungswechsel
geplant werden, dann sollten der Optik wegen die Partner-Signale ebenfalls so weit
auseinander aufgestellt werden, dass auch dort der langste dort zu wendende Zug

hinein passt. Gleichwohl muss bei der Planung aber an die weiter oben genannten
Einschréankungen hinsichtlich des Gleisverlaufes gedacht werden.

5.5.2. Haltezeit

PEGTERS— E— P — Ob und wie lange ein Zug in einem Bahnsteig
O B N verweilen soll, bis er wieder ausfahrt, wird tiber die
»,Haltezeit“ (in realen Sekunden) festgelegt.

Diese Angabe gehért in die Ablaufplan-Zeile, die zur Ausfahrt eines Zuges,
zum Beispiel aus einem Bahnsteig, angelegt wird. Die Wirkungsweise ist so,
dass wahrend der Haltezeit keine Reservierungen fiir den betreffenden Zug
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durchgefiihrt werden. Damit wird erreicht, dass andere Ziige nicht durch die
Reservierungen wartender Ziige behindert werden.

Wird keine Haltezeit definiert, dann wird ein Zug bei seiner Einfahrt in einen
Bahnsteig sofort fir seine Ausfahrt angemeldet, was in der Regel dazu flhren
wird, dass er den Bahnsteig durchfahrt, ohne anzuhalten. Das bedingt natdrlich,
dass die folgende Strecke frei ist und keine anderen Ressourcen belegt oder
reserviert sind.

5.5.3. Prioritat

Die Zuweisung einer Prioritat bewirkt, dass der
C | om0 Dm0 | Detreffende Zug, oder alle Zige der betreffenden
: Gruppe anderen Zigen vorgezogen wird / werden.

In PlanEx_Easy kann die Prioritat in drei Stufen geregelt werden:

Stufe 0 niedrige (keine) Prioritat
Stufe 1 mittlere Prioritat
Stufe 2 hohe Prioritat

Mittels dieser Abstufung kann zum Beispiel erreicht werden, dass Regional-Ziige
Gulterziigen — und Express-Ziige Regional- und Giterziigen vorgezogen werden.

Bedingung flur die Wirkung einer Prioritat ist allerdings, dass die konkurrierenden
Zige angemeldet sind. Die Freigabe erfolgt dann jeweils fir den Zug mit héherer
Prioritat.

Die Beeinflussung durch unterschiedliche Prioritaten wirkt nicht global auf
alle Zuge, denen keine Prioritat zugeteilt ist, sondern nur auf diejenigen, die
einzelfallbezogen durch die benutzte Strecke den bevorzugten Zugverband
behindern kénnten.

PlanEx_Easy stellt sicher, dass es durch die Zuweisung von Prioritdten nicht zu
Verriegelungs-Situationen kommen kann. Im Zweifel werden solche Prioritaten
ignoriert und in Form einer Meldung mitgeteilt.

5.6. Ablaufplan-Zeilen bearbeiten

Laden Sie in PlanEx_Easy die Anlage EasyTest3.

Klicken Sie die Zeile 1 im Ablaufplan mit der linken Maustaste an. Die Liste wird
deaktiviert. Die Schriftfarbe der ausgewahlten Zeile wechselt von blau auf schwarz.
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Das folgende Fenster wird eingeblendet:

EN zalle bearhekes (FYTEEN x| Sie kénnen die ausgewéhlte Zeile —
eingeschrankt — andern, in der Liste
Zeile: 1 verschieben oder l6schen.
Zeile indern
Zelle verschieben Entsprechend klicken die betreffende
Zelleloschen Schaltflache.
Beginnen Sie mit ,,Zeile andern”
Schliefen
I (T o | [l o Das Auswahl-Fenster wird geschlossen

und der Ergénzungs-Teil zu den Signal-
Details (links unten im Bild) ist far die
Halte-Zeit und die Prioritat aktiviert.

Anderungen an bestehenden Ablaufplan-Zeilen ist lediglich fiir diese beiden
Angaben méglich. Wenn die Start-Ziel-Auswahl oder/und Signal-Stellungen geandert
werden sollen, ist das nur durch Léschen und Neuanlage der Zeile mdglich.

Setzen Sie als Haltezeit ,,60“ und als Prioritat ,2“ ein — und bestatigen Sie die
Anderung der Zeile mit dem Button ,,Plan-Zeile O.K.*

T TugTiigs | statsamal | setmonadier | sidovers | vkl vers | o Shrecke Gleise ndes Snaie)
01 H BT EITS D017 reit oin [ 60 P S T X L R e e N A A T
(L z =Tl S0 0015 S00IE SO0 it nein il 0 0 [0 6 05 D £ 04 2 5001 T - 0LV S 00 0080 3 I R

Die veranderte Zeile ist in der Ablaufplan-Liste ausgetauscht.

Klicken Sie die Zeile 2 im Ablaufplan mit der linken Maustaste an.

Klicken Sie im wieder eingeblendeten Fenster ,,Zeile verschieben*

[ 5 zeile verschieben (Frm-13) k| Dieses Fenster wird eingeblendet.

Im Feld ,verschieben hinter die Zeile“ ist

die entsprechende Zeilen-Nummer
: 2
Die Zelle: einzugeben. In diesem Beispiel soll die
verschieben zweite Zeile an die erste Stelle der Liste
hinter die esetzt werden. Sie wird damit Zeile 1.
Zelle: 9

In diesem Fall muss sie hinter die Zeile

| ,0“ eingefligt werden.
[Febrechon] ok |
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Geben Sie also eine ,,0“ ein — und bestatigen die Eingabe wieder mit ,dem Button
»Plan-Zeile O.K.”

|Zale | pan | | sanskmal | ZedSiged | sadvert, | mi | vz | Prio. | WepStrecks il dos Sigaal
01 H “Zunt S01G SO0, TH0E S0 e nein 0 0 DRD000HL HAZ T, D600 00T 01800018, 0802 1
0z z “Zunt S0z S0017 e nein 0 T DOEADST MR M I ML 02T.0020. 000 1 L R 0R04T

Die Reihenfolge der Zeilen ist getauscht. Die urspriinglich zweite Zeile ist an die
erste Stelle vor gerlckt.

Klicken Sie abermals die Zeile 2 im Ablaufplan mit der linken Maustaste an.

Klicken Sie im wieder eingeblendeten Fenster ,,Zeile I6schen”

Zebe | A | Tw Tige | stwtmigna | Delsigraker | sdoden | mk [ ven | Pris [ weo Swecks ideime ade
[T i gl BT 00149, 51018, 500 i w0 L e T T e e e R

Die Zeile ist aus dem Ablaufplan geléscht.

Dauerhaft wirksam werden alle drei Zeilen-Anderungen
natirlich erst, wenn die Anlage gespeichert wird

5.7. Ermittelte Kreuzungen bearbeiten

Laden Sie in PlanEx_Easy die Anlage EasyTest2.

Das erledigen Sie wieder mittels dieses

Wenn sie geladen ist, wahlen | Extras | Einstellungen Hilfe
Sie im Kopfmen( ,,Extras®. Kreuzungs-aAnzeige ein

i . Kreuzungs-Anzeige aus
Dann die rechts neben R e
. . Haufplan léschen +

markierte Funktion. L '
E Meldungs-Ausschliisse zuriicknehmen Al+M
4 Kreuzungs-Ausschluss riickgiangig Al+R
|:| Individuelle Kreuzungen bearbeiten Al+B
| Ablaufplan wieder herstellen ARl+W

Aus dem symbolischen Gleisbild ist die Anzeige der Signale entfernt. Stattdessen
sind Gleis-Bereiche rot markiert als Zeichen, dass PlanEx_Easy diese Gleise als
Teile von Kreuzungen interpretiert.

L s, 1 W il )

0 0
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Das ist schon auf den ersten Blick falsch, Der Grund fiir diese falsche Annahme ist
in Kapitel 4 (4.5.1, Seite 16 beschrieben)

Unterhalb dieser Gleisbereiche sind kleine runde Kreise zu erkennen. Das sind
kleine Schaltflachen. Klicken Sie im linken Teile einen solchen kleinen Kreis an.
Wenn der Cursor ein Fragezeichen zeigt, befinden Sie sich an der richtigen Stelle.

-M.\L _-.#P"-_

Die Farbe der betroffenen Gleise wechselt von rot auf grin.

L KreuzungAusschhiss (Frm-15)

Zuséatzlich wird dieses Fenster mit Daten der

#1 Glels D PosX  PosY vermeintlichen Kreuzung eingeblendet.
GleiE 1 T P06 1,60
i e Links unten im Fenster sehen Sie den Button

Kranz Kreuzun hli n“

Keowung I b ~Kreuzung ausschlieBe

Kicken Sie ihn.
-h.\‘_ __,.,--""#-'-
0

Die Gleise sind in der Standard-Farbe dargestellt. Die kleine Schaltflache ist nicht
mehr vorhanden. Diese vermeintliche Kreuzung ist ausgeschlossen.

Verfahren Sie jetzt mit der falschen Kreuzung auf der rechten Seite des
Gleisbildes ebenso. Speichern Sie lhre Arbeit und rufen die PlanEx-Anlage
erneut auf. Dann aktivieren Sie die Kreuzungs-Anzeige (Kopfmenii ,,Extras®)

Sie sehen, das Problem der tberflissigen Kreuzungen ist fir diese Anlage erledigt.

Das war einfach. Jetzt mache ich Sie mit einem Fall vertraut, der sich komplizierter
darstellt.

Ubernehmen Sie noch einmal die EEP-Anlage EasyTest3.anl3 von EEP nach
PlanEx_Easy.

Das erledigen Sie wieder mittels dieser

EEP-Anlage bestimmen .
Funktion

PlanEx-Anlage laden

PlanEx-Anlage speichern

Export und Automatik

Schliefen
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EEEF-AnIag: bestimmen {Frm-21) T EI

EEF-Anlage: EasyTest3

Anlage speichem - o R EE R
Anlage speichern - o NN NNANANENNANANENNNNENENNENEN

Fir diese Anlage liegen Hinweise vor die eine Weiterverarbeitung erlauben.
Gleichwohl wird empfohlen, diese Hinweise zu beachten, gegebenenfalls die
Ursachen abzustellen und die EEP-Anlage erneut einzulesen.

_WekermitAblaufplan_| [ Tiete derFinwelee ] _Obemshme abbrechen |

Die erfolgreiche Ubernahme wird wieder in diesem Fenster angezeigt. Das hatten wir
schon einmal, sind aber auf den Text im Fenster, insbesondere auf den Button
,Liste der Hinweise” (noch) nicht eingegangen.

[_tiste dorFirworee ] Kiicken Sie ihn.

El‘h'll-'.'ei:-lz wnd Fehder (Frm-13) il _ll
Ledtir. | Kat. | Signatio [ weichetn | Gleizin | code [ Details | Text
el 1 10 W-E21-F1543 fa Glelae il meehn als Teiel Kreuoungen i [A47] ¥ [5] mee X [263) 0 [0] Ghela-I0: [10
02 | L[] W.EM P18 [E] Gleiss mit mehe als e Kreuzumgen = [AAT] ¥ 151 mat X0 [A40] % [T] Sd=isdi: [10
83 4 24 WeERL-PI8E o Gelas it mehe als Tesi Beeumangen Xe [26] Ve [T] mit X (8] ¥ (4] Gleis-de (2] Gl
1] | |
Wienn Details verfuglar, Zeibe und dann Button “Details” klicken Zurinck zup Liste | Detalts | Schileten |

Im eingeblendeten Fenster sind drei Gleise im Gleis-Verlauf aufgefihrt, die jeweils
mehr als zwei Kreuzungen zugewiesen werden sollten. Weil das nicht moglich ist,
wurde jeweils eine der mdglichen Kreuzungen ignoriert.

Ich empfehle dringend einen solchen Fall nicht auf sich beruhen zu lassen,
auch wenn das ein bisschen Aufwand ist. SchlieBlich soll die Automatik spater
ohne Probleme funktionieren.

Was in diesem Fall zu tun ist, folgt jetzt:

SchlieBen Sie das Hinweis-Fenster
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Kicken Sie ,,Weiter mit Ablaufplan®

L 2 Frogranim Hameise uss Fehler-faeei (Frim_Sen =100 =1

Fir die Anlage EasyTest3 wurde bereits
2 Hinwels-Code: | F-E2120021 zuvor schon ein Ablaufplan erstellt.

Fl!r diese Andans lag holti_ls__-ein Ablauiplam was, Soll deeser J Mlt dlesem HlnweIS-FenSter erd daran
witiler hergeste B wenden? hlngeW|esen

Auf diese grundsatzliche Maoglichkeit
komme ich spater zuriick. (Abschnitt
5.11, Seite 64) Im Moment geht es
namlich um etwas anderes.

Kl

J_i th'l Schlieken
) FEaE | Klicken Sie den Button ,,Nein“

Zurnck | Details

Aktivieren Sie Uber das Menu ,.Extras® erneut die Funktion ,,Kreuzungs-Anzeige

ein®.
Im Gleisplan werden die erkannten Kreuzungen wieder rot markiert.

R ;ﬁ_—_/

(o] — -7 O

Hier haben die komplexeren Gleis-Verlaufe zu einer Reihe von vermeintlichen
Kreuzungen geflhrt,

Betrachtet man den linken Teil im Gleisverlauf wird klar, dass sich dort lediglich eine
einzige Kreuzung zwischen den parallel verlaufenden Gleis-Strangen befindet.

Klicken Sie den am weitesten links stehenden kleinen Kreis an.
Im Ausschnitt links ist zu erkennen, dass

zwei Gleise jetzt in der Farbe grin
dargestellt sind.

/7
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Auf den ersten Blick ist zu erkennen, dass diese beiden Gleise gewiss keine
Kreuzung bilden.

Etﬁruumuqﬂ.uii{hhﬁi {Frm-15) x|

Parallel ist wieder dieses Fenster

= R eingeblendet. Mit einem Kllcli auf den Button
»Kreuzung ausschlieBen“ wird diese

Gleis 1 & 161,37 -3,64 .

Gleis2 9 42317 1109 unsinnige Zuordnung aufgehoben.

A T

Das Fenster wird ausgeblendet und im Gleisverlauf ist eines der betroffenen Gleise
jetzt wieder in der Standard-Farbe blau dargestellt.

Warum bleibt eines der beiden Gleise rot?
Weil dieses Gleis noch in Verbindung mit
einem anderen Gleis vermeintlich zu einer
Kreuzung gehort.

Klicken Sie erneut in den am weitesten links
befindlichen kleinen Kreis.

Zwei andere Gleise werden griin markiert.

Eines der beiden Gleise gehért tatsachlich
- zur der mittig befindlichen Kreuzung. Aber

nicht im Zusammenhang mit dem zweiten

Gleis.

Also auch diese — falsche — Kreuzung Utber

das eingeblendete Fenster ausschlieB3en.

Dieser letzte Ausschluss reduziert jetzt auch
die kleinen runden Schaltflachen.
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Setzten Sie das Ausschluss-Verfahren fort, bis sich dieses Bild zeigt:

Die jetzt griin markierten Gleise bilden
die hier vorhandene Kreuzung.

Also jetzt im Fenster ,Kreuzung
belassen® klicken.

Die jetzt noch rot gekennzeichneten Gleise
gehdéren zu einer ,richtigen Kreuzung und
mussen erhalten bleiben.

AuBer dieser Kreuzung befindet sich in der Anlage nur noch eine ,echte“ Kreuzung.
Und zwar im rechten Teil im Bereich der dort befindlichen EKW.

Eliminieren Sie auf die gleiche Weise wie zuvor auch in diesem Bereich die falschlich
zugeordneten Kreuzungs-Gleise.

Nach ein paar Klicks sieht das dann so aus:

z( n

Speichern Sie die Anlage

Laden Sie die Anlage erneut und
wechseln in die Kreuzungs-Anzeige.

Sie sehen jetzt, dass die Korrektur der Kreuzungen dauerhaft erhalten ist.
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Bei dieser Gelegenheit:

Extras Einstelungen Hilfe

Kapitel 5 — Ablaufplan

K & UEL R E-ANZ @ige aiiy Strg+E

Meldunge-Ausschliisee zuricknelimean Alt+RA
Ereuzungs-Ausschiluss rilckgaingig Alt+R
Inedividuzile Ereuzungen bearbeiten Alt+B

Ablautplan wieder heretellan AU+

Extras Einstelungen Hilfe

K euzungs-Anz eige ain Strg+E
D KEreuzungs-Anz eige aus StrygeA
i Aplaufplan beschen AftL

el dunge-Ausschliises Duricknelimean A+

Individuelle Ereuzungen bearbeiten Alt+B

Ablautplan wieder heretellan AU+

*®

| %

Mit der links gekennzeichneten Funktion
schalten Sie die Kreuzungs-Anzeige wieder
aus.

Das Gleisbild wird in der Ublichen Weise
dargestellt.

Damit kann der letzte ausgefiihrte
Kreuzungs-Ausschluss rickgangig gemacht
werden.

5.8. Kreuzungen individuell bestimmen

Kehren Sie ins PlanEx_Easy — HauptmenU zurlck. Wé&hlen Sie im Kopf-Mend

»Einstellungen® und dann ,,Sonstige*

PRF-ReEsder T Banibee b (kaimslene $1ad)

T BT e he e aiod 1EERealod Bl ol I e

[ Unes-sigmes EEF-Arfagen-On e

Wemn chias o Oyriiom afi faleart it danm Rid Flants dia EEF_Amd spem sem
i somse Ot chmnar .

[ El

CHwirlste sy EEP-Veralen PaiEs-Niaee
L IR [ Wemn kel Trace gewinuchi,
Hifuzhan s nan, somes

= o
g — " amEx-Abn-Tate
= ::‘:.h' Tuha v
W e K ewzumaen
T e v sl 2 ':'_ Sansllpss

R EEr-versisin-Fosster

Cpmabe-\ oa Eis g Lisaiein ' chimages-famsncimins

Falul-Freig s aem: ¥ :llhﬂ:&wh-u-:-l.
Tl Wyl pu iifen
Hiflo-Rstiamel i m | & ¥ Standard S e e
fr Otdigatmisch
™ e Babc I g
Saymal Braet ud Hil
[l P — Wetlon g Dyt §F il coug- Kerdaml)
[ Eab Jugaiang E1 maken anaun
fatariz bn Mene; - B e saizes
Foeswan - Ermaimiiing ; :“::lﬂm
% Festomsalinch o kg gy
- i E mnies soilis anans
e bl
E b miye
Ed S aiwiibels
Grund wiedar
Speichenm m | .nmmanl

Dieses Fenster wird eingeblendet. Hier sind
verschiedene Programm-Einstellungen
moglich.

Fir den Moment ist allerdings nur jener
Bereich von Belang, der im Bild links
gekennzeichnet ist.

Hier kann bestimmt werden, ob die
Ermittlung von Kreuzungen durch das
Programm erfolgen soll (mit der Mdglichkeit
der Anderungen wie im letzten Kapitel-
Abschnitt behandelt), oder ob Sie die Gleise
selbst bestimmen wollen, die zu Kreuzungen
gehdéren.

Voreingestellt  ist die  automatische
Ermittlung durch das Programm.

Aktivieren Sie jetzt den kleinen Button
»Individuell* Dann klicken Sie links
unten den Button ,,Speichern®
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Wechseln Sie mit der groBen Schaltflache ,,Start” in das Bearbeitungs-Bild. Hier
laden Sie mit dem Button ,PlanEx_Easy-Anlage laden® erneut die Anlage
.casyTest3"

23 ndvidoelle Krcuzunas-liestimmang (frm-17) [ = PlanEx_Easy  ermittelt  jetzt keine
O o Kreuzungen, sondern Dblendet dieses
@ Bestimmung der Krauzungen Fenster ein.
entschieden, Gegenwirtig sind
noch keine Kreuzungen benannt.
Pl ol st Bitte lesen Sie den Text in diesem Fenster.

Sie diezez Fenater dbar den Buttomn
“HFeine Kreuzungen in der Anlage™. . . .
Anderentalls lsgen Sie die Sie wissen aus dem Abschnitt zuvor,

Kra mit "Waiter” jatzt fast . . . .
Fat . dass sich in dieser Anlage zwei

- - ~regulare“ Kreuzungen befinden. Also ...

Klicken Sie im Fenster den Button ,,Weiter®

© T Indevidurin Ereumurgs-Bestimomesg (Frm-16) 1 x|

Dieses Fenster wird eingeblendet.

KizMr, | Gleishi 1 | Gleisd2 | Pos 1%y | Pos2 a0 |

Bevor das im Einzelnen besprochen wird,
ein paar grundsatzlich Hinweise zur
individuellen Definition von Kreuzungen:

Glels-1d 1: Glelsdd 2
|—|_ I_ Ok Loschen

Kreuzungen werden definiert, in dem die beiden beteiligten Gleis anhand ihrer Gleis-
Ids im oben dargestellten Fenster eingegeben werden. Dazu mussen die Gleis-lds
bekannt sein.

Die Gleis-lds werden in der 2D-Ansicht der

g % EEP-Anlage gefunden in dem die beteiligten
: = ; Gleise nacheinander angeklickt und jeweils
E b ; das Gleis-Menli (rechte Maustaste) gebffnet
3 wird

E

o,

Am oberen Rand finden Sie die Gleis-Id.

Fir die links in der Anlage befindliche
Kreuzung sind auf diese Weise die Gleis-
Ids 10 und 13 ermittelt.
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2 B o
A % Im Eingabe-Feld ,Gleis-ld 1 geben Sie
Krzr, | Gleistd 1 | Gleis1d 2 | Pos 127 | Posz X | jetzt die Id. ,10" ein ...
.. und drlcken die Tab-Taste
T e o o
¥ ndviduedc Ereusgs-Bectinnseg (Frm-16) | Im Eingabe-FeId ,»Gleis-ld 2“ geben Sie

jetzt die Id. ,,13“ ein ...

Biz.Mr. | Glokstd 1 | Gloistd2 | Pos1 X7 | Fos? % |

.. und drlicken die Tab-Taste

Damit wird der Button ,,OK*“ aktiv

Klicken Sie ihn

Gleis-1d 1: Gbnl:-l:l &
Fr Liechan

3 ek dte xreuzos et R x Die Kreuzung mit der Nummer 1 bestehend
aus den Gleis-Ids 10 und 13 ist definiert.

HrzHr. | Gleisld 1 | Gleisld2 | Pos 10 [ Pas2 30 =
i it 1 ETHE] ETATT

-
|
GIHHIH Elal:l-l-l FH
Léschan

Die zweite Kreuzung, jene im rechten Anlagen-Teil besteht aus den Gleis-lds 24 und
37.

= Die Eingabe der Gleis-Ids fir die zweite
e T e e et Kreuzung kann unmittelbar erfolgen, ohne
1 i i A0 vorher das Fenster zu verlassen.

2 24 a Pl (4]

Erst wenn alle Kreuzungen der Anlage
definiert sind, wird das Fenster mit dem
al | o Button ,,SchlieBen® verlassen.

et 1: mahau J mel- Klicken Sie ihn.
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Schalten Sie im Kopf-Menu ,Extras® die Kreuzungs-Anzeige ein. Sie erkennen, dass
die Definition der Kreuzungen angekommen sind.

Speichern — und rufen Sie die Anlage erneut auf.

Das Fenster mit dem Hinweis auf die individuelle Kreuzungs-Erstellung erscheint
nicht mehr.

5.9. Individuelle Kreuzungen bearbeiten

| Btras | Gnstelungen  Hire Wihlen Sie die Funktion im Kopf-Menli
Kreuzungs-Anzeige ein StrgeE Extras“

| [:I Kresuzungs-Anzeige s Strg+A ?
[ Abkaufplan ldsehen AL

Das zuvor behandelte Bearbeitungs-Fenster
wird eingeblendet. Hier kénnen Sie auf die
Bl individuclle Kreuzungen bearbedten  ARB | selbe Weise wie zuvor Kreuzungs-
Ablaufplan wieder herstellen Al Definitionen eingeben und schon
vorhandene Kreuzungen erganzen.

[B  Meldungs Ausschliisse zuiicknehmen  AR+M

r 1' KEietizuigs-Alsschiluiss pichganagig Alt+R

Sie kdnnen aber auch vorhandene Definitionen loschen:

1 E]ndi-ridur.-ne Ereuzungs-Bestinnmung {Frm-16) g x|

e | i1 | G | o 17 P20 Klicken Sie die betreffende Zeile an. Sie
! ] T I wird markiert und der Button ,,Loschen® ist
aktiv.

Klicken Sie ihn.

i | ®

= Die betreffende Kreuzung ist geléscht und
aus der Liste entfernt.

FizMr. | Gleisti 1 | Gleistd 2 | Pos 130 | Pos 2 3r=
i ] 13 AT G4

Klicken Sie den Button ,,SchlieBen®.

Wenn Sie die Kreuzungs-Anzeige erneut
al |L|ﬂ aktivieren, sehen Sie, dass die Kreuzung
mm“ e J e nicht mehr im Gleisbild gekennzeichnet ist.

Dauerhaft wirksam werden die gesamten Kreuzungs-Bearbeitungen natirlich
erst, wenn die Anlage gespeichert wird
5.10. Signal-Kontrolle
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Jetzt komme ich auf das Kapitel 4.3., insbesondere den Absatz 4,3,2. zurick. Es
geht um die Erkennbarkeit der verschiedenen Bauarten von Signalen und den
daraus entstehenden Einfluss auf die PlanEx_Easy — Steuerung.

Wenn PlanEx_Easy bei der Ubernahme einer EEP-Anlage, oder beim Laden einer
PlanEx_Easy-Anlage die Bauart eines Signals nicht eindeutig feststellen kann, wird

das folgende Fenster eingeblendet:

3 signal-Kantrofle (Frm-18)

Signale der Anlage mit Klimimngsh edarf

=10l x|

Ll Hr. ISignal.Typ |
i1 PI5_HPOZ_Form |
2 HPO1_Form

PlanEx nimmt folgende Codierung an

Caode Text

Heuer Code und Text
Code Text:

0K |

Annahme ‘ Meus AT Brachar

stimmt Zuordnung

[ signal-Eontrolle (Frm-18)

Signale der Anlage mit Klarungshedard

Lid.Ni. | Signal-Typ
U PI5_HPDZ _Form
2 HPFD1_Form

PlanEx nimmt felgemde Codisrung an

Code | Taxt I
1 Fahn
2 Halt

- Nener Code und Text
Code Text:

0K I

hru"luhmu | = N'.""' I .ﬁhhrac!:geq_”_l

Signal: 0001, HPOZ Form {mehebagni figh
Modelspazfische abstimmung Lisha 2ugahiiriga Kontakipunkthe

Ilakea:ﬂ-:n:l:
Unr'.-ﬂ?cgrﬂn;:l il
signalabstand:| 3,00 | Eratelen || Posiion 2sgen

=10/ ]|

Im oberen Teil werden jene Signale
angezeigt, bei denen PlanEX_Easy
nicht sicher ist. ,Nicht sicher heif3t,
es kann durchaus sein, dass die
erfolgte Interpretation auch richtig ist.

Zur Darstellung des Sachverhalts
habe ich die tatsachlichen Eigen-
schaften des erstgenannten Signals
verandert.

Die betreffenden Signale missen
userseits nacheinander kontrolliert
werden.

Die Vorgehensweise ist wie folgt:

Das erste Signal in der Liste oben
wird angeklickt und damit rot
markiert.

Der obere Fenster-Teil wird
deaktiviert und im unteren - jetzt
aktivierten — Teil werden die von
PlanEx_Easy angenommenen
Stellungs-Méglichkeiten angezeigt.

Kern der erforderlichen Kontrolle ist,
ob die Reihenfolge der
Méglichkeiten ihrem Zweck und
ihrer Vollstandigkeit nach mit jener
Ubereinstimmt, wie sie im Kontext-
MenlU der Signal-Beschreibung in
EEP vorliegt.
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In der Combo-Box des markierten
Bereichs (links im Bild) sind die
moglichen, tatsachlichen Einstellun-
gen flr das Signal aufgefihrt.

Wenn sich das so darstellt, wie
beispielhaft gezeigt, ist offensichtlich,
dass PlanEx_Easy die Bauart des
Signals nicht richtig erkannt hat.

Zur Korrektur dieser beispielhaften Unstimmigkeit wird wie folgt vorgegangen:

Neue Uber diesen Button wird eine neue Zuordnung eingeleitet:

Zuordnung

{21 Signal-Kontrolle (Frm-18) [ =10 %] Der Eingabe-Bereich flr die korrekten
Angaben zur Signal-Codierung wird

Signale der Anlai it KI qsbedarf T . .
s it b o aktiviert. (Gelbe Marklerung)

Lfd.Ni. | Slgnal-Typ

i PI5_HPOZ_Farm i .
2 HPO1_Form PlanEx_Easy verwendet die
Reihenfolge der einzelnen
Stellungen im  Signal-Kontext-
A — Menis zur Definition eines
iste der newen Codierumng . .
Cods [Ton | eindeutigen Codes.

Heuer Code und Text
Cade Text:

| I _ ok |
Annahmea feus
stimmt Zuerdnung Aderddin ‘

In der aufgeklappten Combo-Box des Signal-Kontext-Menis steht der Eintrag
fur die Stellung ,,Halt”“ an der ersten Stelle. Das entspricht dem Code 1. Dann
folgen die Stellungen fur ,,Fahrt” und far ,,Fahrt mit 40 km/h“, woraus sich die
Codes ,.2“ und ,,3“ ableiten.

Der zur Signal-Stellung passende Text wird verwendet, wie er im Kontext-Menu
aufgefihrt ist.



[ Signal-Konkrolle (Frm-16)

10| %]

Signale der Anlage mit Klarungshedanf

Lid.Ni. | Signal Typ

i P _HPDZ_Form
2 HF01_Form

Liste der nenen Codierunig

Code Text

Mener Code und Text
Code  Text

It [Hatt

Annahme
stirmrmt

Meue
Zuordnung

Abbrechen

[ ¥ signal-Kontrolle (Frm-18)

=10] =]

~ Signale der Anlage mit Klamngshedarf -

Lid.Nr. | Slgnal-Typ

il FI5_HPOZ Form
z HPF0_Fonm

Liste der neuen Codierung

Code | Taxt

1 Halt

Neuer Code und Text
Code Text:

| I
Annahme
stimmt

OK I

Abbrechen |

Kapitel 5 —
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Die neue Zuordnung beginnt damit,
dass im Feld ,Code“ eine ,1“
eingegeben und mit der Tab-Taste
bestatigt wird.

Dann wird im Feld , Text* ,Halt",
eingegeben und ebenfalls mit der
Tab-Taste bestatigt.

Damit wird der Button ,,OK* aktiviert.

Wird der Button ,,OK* geklickt ist
damit die Zuordnung, entsprechend
dem Signal-Kontext-Menu fur ,,Halt*
bestatigt. Sie wird in die Liste der
neuen Codierung Ubernommen.

Aktiviert ist jetzt der Button
»Zuordnung fertig®“ und zwar flr den
Fall, dass alle Eintrdge aus dem
Kontext-MenU tbernommen sind.

Da das fiur das Beispiel nicht
zutrifft, wird dieser Button jetzt
nicht geklickt.

Stattdessen muss  die Liste
vervollstandigt werden, bis sie dem
Kontext-Men( des Signals entspricht.



l]_Fonn

HFD01_Form

Halt
Fahrt
Fahrt mit 40 ki'h

Hever Code wned Text
Code  Text

- Signal-Kontrolle {Fron-18)

Slgnale der Anlage mit Klarungsbedarf

Lid.Hr. | Signal-Typ
 HF_Form

Wenn das schlieBlich erfolgt ist, wird
der Button ,,Zuordnung fertig“
geklickt

Der Abschnitt zur Eingabe der neuen
Zuordnung wird deaktiviert,

Die Anzeige der zu kontrollierenden
Signale wird wieder aktiviert.

Der Fokus liegt auf der Liste der
Signale. Angezeigt wird nur noch das
Signal fir das die Kontrolle noch
aussteht.

Diese Zeile muss jetzt angeklickt
werden.
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~Signale der Anlage mit Klarungshedarf

Lfd.Mr. | Signal Typ |
2 HPFI_Form

PlanEx nimmt felgende Codierng an

Code [ Text
1 Fahrt
z Halt

Hewer Code wnd Text -
| Coade Text:

T _ok |
Annahme Meua
P 7 inung Abbrechen

Eq:;y Kapitel 5 — Ablaufplan
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Sie ist damit markiert und wird mit
roter Schrift angezeigt. In der gelb
umrahmten Liste  werden die
angenommenen Codes angezeigt.

Die Kontrolle dieses beispielhaft
angenommenen  Signals  wdrde
ergeben, dass es in diesem Fall keine
Unterschiede gibt.

Denn, an erster Stelle im Kontext-
Menu findet sich ,Fahrt“. Das
entspricht dem Code ,1“. An
zweiter Stelle findet sich ,Halt".
Das entspricht dem Code ,,2".

In diesem Fall hatte PlanEx_Easy die Codierung des Signals also richtig erkannt

und keine Korrektur erforderlich.

Dementsprechend misste das mit dem Button ,,Annahme stimmt” bestatigt

werden..

L2 signal-Kontrolke (Frm-18) =10 x|

i Signale der Anlage mit Klarungshedart

Lfd.Nr. | Signal-Typ

FlanEx nimmt folgende Codizmng an

Code I Text I
[ Neuer Codde unid Text
Code Text:
_— Lok |
Annahme T Heue | Speichern

stimmt Iunrdnung_i und beenden

Alle Signale wéren kontrolliert und die
Codierung fir PlanEx_Easy ange-
passt.

Bliebe noch die Kontrolle als
Ganzes mittels des Buttons
»~Speichern und beenden®. zu
bestatigen.

Damit ware der Umstand einer
durchgefiihrten  Kontrolle  der
betreffenden Signale, ebenso
durchgefihrte Korrekturen dauerhaft
festgehalten. Und zwar nicht nur im
Zusammenhang der betreffenden
Anlage, sondern global fir PlanEx-
Easy — und kinftige neue PlanEx-
Anwendungen.
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Es kann die Situation eintreten, dass die Ubernahme einer EEP-Anlage von
vorne herein verweigert wird, weil schon zu diesem Zeitpunkt ein Signal falsch
interpretiert wird.

Das wirde sich so zeigen, wie in den nachsten beiden Abbildungen dargestellt.

Die Ubernahme endet mit dem folgenden Fenster, in dem ein Text in der Farbe rot
eingeblendet ist:

LA EEP-Anlage bestimmen (Frm-21) ' i x|

EEP-Anlage: [Name der Anlage]

Wird eingelesen- oo EEEEEDEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEI
Wird eingelesen - g g EENENNNENANENNNNRNNNRNRNRNEN

Bei der Prifung dieser Anlage sind Unvertraglichkeiten aufgetreten, die vor einer
Bearbeitung mit PlanEx_Easy 1.0 behoben werden miissen. Erst danach muss
diese Anlage erneut eingelesen werden.

Ein Klick auf den den Button ,,Liste der Hinweise® 6ffnet dieses Fenster.

\iuz Hinwwesse und Fehler {Frm-13) ] x|
Liddir, | Kot | Signaldn | weiche-i0 | Gluh-m | Code | Details | Text
am E S8 E-E21.P5501 L] Slgmal [59001] stehd suf Fahat
4] | €]
Wenn Details vertigbar, Zeile unwd dann Dutton Detads” klicken Zurick, zur Liste | Detalls | | sehiiegen |

Den Text in der Zeile sehen Sie sich jetzt ndher an:

Lranr. | Ka | signalip | weichedn | Gleisap | Code | Details | Text
01 3 S0004 ) E-LZ1-P5501  mein  Signal [50001] stelt auf Fahrt

Bei der Ubernahme der Anlage wird bemangelt, dass das Signal 1 auf ,Fahrt“ steht.
Wenn das wahr ware, wirde das bestehenden PlanEx_Easy-Regeln widersprechen.
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Wenn Sie in einem solchen Fall einen Blick auf eine betroffene EEP-Anlage
werfen wiirden, kénnte sich diese Situation zeigen:

01

Gleichgiiltig ob in der 3D- oder in der 2D-Ansicht ist der Widerspruch zur
Fehler-Anzeige der Anlagen-Ubernahme offensichtlich. Das Signal steht auf
»Halt“ — und nicht wie falschlich behauptet auf ,,Fahrt®.

Die Stellung wird von PlanEX_Easy in einem solchen Fall falsch interpretiert.

Das passiert, bevor es zu einer Richtigstellung entsprechend der zuvor aufgezeigten
Signal-Korrektur kommen kann, weil sich die betroffene Anlage erst gar nicht nach
PlanEx_Easy Ubernehmen I&sst.

Also muss zun&chst dafiir gesorgt werden, dass die Ubernahme erfolgen kann. Dazu
wird die Ubernahme zunachst abgebrochen. In EEP wird das Signal — so widersinnig
das erscheinen mag — auf ,Fahrt” gestellt und die Anlage wird gespeichert.

Danach wird die Anlage erneut nach PlanEx_Easy Gbernommen.

P e e T — = Wie erwartet wirde der Trick
ERRE funktioniert und die Ubernahme

fondfest!  gEENNNEENNENNNNNENNNNENNNENNNNEEN| kénnte erfolgen.

PlarEx Eany &nlags 81 g alegn und aneht ber sk

Fortgesetzt wiirde wie uUblich mit
dem Button » Weiter mit
Ablaufplan®.

ioibr me Abimfplan | Liate der Herwsics | | (ammtene abbrochan ||

Die Korrektur der Signal-Stellungen konnte jetzt - wie zuvor beschrieben -
erfolgen.

Nicht vergessen werden sollte, die Signal-Stellung im betroffenen Signal in EEP
wieder — richtig — auf ,Halt“ zu stellen.
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Schlussbemerkungen zur Signal-Kontrolle:

Mir als Autor des Programms wére es gewiss lieber, wenn diese Kontroll-Funktion
Uberflissig wére. Einfach dadurch, dass ich die Information hatte, wo und wie ich die
Codierung der Signale aus dem EEP-Datenbestand zuverlassig ermitteln kénnte.

Die sorgfaltige Kontrolle mit gegebenenfalls erforderlicher Korrektur hat aber den
groBBen Vorteil, dass es beim Betrieb der mit PlanEx_Easy automatisierten Anlagen
keine Situationen mehr geben kann, in denen wegen einer falschen Signal-
Interpretation Zige nicht fahren, wo sie doch eigentlich fahren sollten und umgekehrt
Signale auf ,Fahrt” geschaltet werden, obwohl dafir augenscheinlich kein Grund
vorhanden ist.

Fir alle zum EEP-Standard gehdérenden Signale (Stand EEP 12) habe ich im Vorfeld
die Kontrolle schon durchgefihrt. Die Daten dafir sind mit der Installation verfligbar.
Eine Kontrolle wird vom Programm nur dann angestoBBen, wenn ein Signal verbaut
ist, das nicht zum EEP-Standard gehért und dabei Zweifel auftreten, ob die
Interpretation der Stellungen richtig sind.

5.11. Ablaufplan wieder herstellen
Eine nitzliche Funktion, die sich bereits in der PlanEx-Version 3.x bewahrt hat.

Wenn Sie im Verlauf der Erstellung eines Ablaufplans feststellen, dass das Gleisbild
nicht in allen Belangen den gewlnschten Betriebsablauf zuldsst, bleibt nichts Gbrig,
als entsprechende Anpassungen vorzunehmen. Das fuhrt zwanglaufig dazu, dass
die gednderte EEP-Anlage erneut nach PlanEx_Easy Gbernommen werden muss.

Moglicherweise haben Sie fur die betreffende Anlage bereits einen Ablaufplan
erstellt, oder zumindest bereits damit begonnen. Bei der erneuten Ubernahme der
Anlage aus EEP wird dieser Ablaufplan geléscht. Nicht schon, gabe es nicht die
Méglichkeit den Ablaufplan mit der entsprechenden Funktion wieder herzustellen.

Wie das geht folgt jetzt.

L2 Programen-Hinweise und Fahler-Anzaig (Frm_3an 0] xj Stellen Sie die EEP-Anlage
EasyTest2 erneut PlanEx_Easy zur

2 Hinwaeis-Code: | F-E21-BU021 Verfugung.
Fiii diese Anlage lag bereils ein Ablaulplan vor. Soll diesen ;I Na-'Ch dem KliCk an BUttOﬂ ,,Weiter
wieder hergestellt werden?” mit Ablaufplan® wird dieses Fenster

g eingeblendet:

zurivck | petais | e | P Es ist dies der Hinweis dass flr die
Anlage bereits ein Ablaufplan vorliegt.
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Klicken Sie den Button ,,Ja“

Damit wird die Wiederherstellung eingeleitet.

L ¥ ablaufplan wivdsr horsteTea{frim-14) I |

Zoile | StariSig | el Signal{s) [ Sl Marh | fiigs | Bemarkungan |
(I} 0014 SO0 Ja =Fugl Zaile wiedarhargestalt

[I[T¥] song SO01F Naln =Fuql falle wiadarhargastall

s S0013 SO00% da =fugl Zalle wiedarhargastelit

0 SO0 S0011 da =Fugi Zelle wiedarhargasteli

ooy 01 0014 Nein 2dgE Leile wiedarhergestelh

1115 0014 s001E Ja 2hugeE Leile wisdeihegesralh

0 S0012 S0013F Nein aFiig2 Eeile wisdeiheigestell

L] 50013 s000F Ja adugi Eeile wiedeithergestelll -
i k

NEERNNRNNNENNERNA NN RN NN NNNNRNNRN  Fehleranzeige || Obemehmen || Abbruch |

Far diese kleine Anlage ist die Wiederherstellung in wenigen Sekunden
abgeschlossen.

e H H 13
Ubernehmen Klicken Sie den Button ,,Ubernehmen
Zeile | A | Zug Tuage | sansigmal | ZielSignahey | Stdtverh. | Uk | verz | Prio. | WepStiecke iGlsise oder Signale)
1 [ a2l SO L0011 a i ¥ [} SRS 5000 S 000 50011
nox k4 R 0011 S04 niiln Tisthi ¥ n 00 3 2, D002 F 0000 4, 0001 2, 00000, 000 17
3 A a2 S04 S0012 i i [ O SO0 S000 L SO0 SR S0 105001 2
nod ) R S0017 S0013 nialn Tl 1] n QD00 2, D000 el 5, D A O, (00T
005 & a2 SO1E SO0 i ity [ 0 SO013S0003
0 ] aFugF L0003 ELGR [E] naii 1] L] B0 S ST Sl 531 1
007 z aZigE S0011 S0014 nein i [ O 0022000 0 0012, 0000 S0 18
nog L] aEIE 50014 S001% (5] i ¥ o R0014. 50004 50006 S000E SO0 10,5001 2
0 Z a2k S0 S0013 nein il [ O 00020000005 B0, 0T
R[] ] LR 0013 00073 [E] T 1] o B0 150003
il

Der Ablaufplan ist vollstandig wieder hergestellt.

Die Wiederherstellung geschieht unter Bericksichtigung inzwischen
eingetretener Veranderungen an der EEP-Anlage. Das funktioniert deshalb,
weil die ehemaligen Ablaufplan-Zeilen intern erneut so bearbeitet werden, als
wiirden die Start- und Ziel-Zuordnungen erneut eingegeben.

In bestimmten Fallen kénnen einzelne Zeilen nicht wiederhergestellt werden. Zum
Beispiel, wenn Signale geléscht oder zwischen Start- und Ziel-Strecken neu
eingefigt wurden. Darauf wird in jedem Einzelfall hingewiesen. Entsprechende
Zeilen mussen dann manuell ergénzt werden.

Wiederherstellungen sind von folgenden Bedingungen abhangig:

=2  Zum Zeitpunkt einer gewiinschten Wiederherstellung darf die
PlanEx_Easy-Anlage nicht mit Ablaufplan versehen sein.
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-> Dabei geniigt es nicht, dass ein Ablaufplan zuvor durch eine
User-MaBnahme geloscht wurde. Die Anlage muss direkt aus
einer neuen Ubernahme der EEP-Anlage kommen.

> Als Basis fiir eine Wiederherstellung muss die Anlage zu einem
friheren Zeitpunkt schon einmal mit ihrem vollstandigen
Ablaufplan gespeichert worden sein

Falls Zeilen nicht wiederhergestellt werden konnten, wird das in der Spalte
,Bemerkungen“ angezeigt. Entweder mit einem eindeutigen Text oder mit einer
PlanEx-Ublichen Fehler-Nummer.

Um im Falle einer vorhandenen Fehler-Nummer eine detaillierte Information zur
Fehler-Ursache zu erhalten markieren Sie die Zeile. Damit steht der Button ,,Fehler-
Anzeige® zur Verfugung. Wird dieser geklickt, erscheint das Ubliche Fenster mit
Informationen zur betreffenden Fehler-Nummer.

Bei der Interpretation seltener Begrindungen muss beachtet werden, dass diese
aus dem nachvollzogenen, ,normalen® Arbeits-Vorgang stammen und gelegentlich
auch zu Dialogen mit den Usern auffordern. Das ist freilich bei diesem automatisch
ablaufenden Abwicklungs-Prozess nicht moglich.

Auch solche Zeilen kdnnen nicht automatisch reproduziert werden. Sie missen auf
Grund der neuen Gegebenheiten manuell erganzt werden.
5.12. Meldungs-Ausschluss zuriicknehmen

Diese Funktion wird Uber das Kopf-Menl ,,Extras“ aufgerufen und ist schnell
beschrieben:

i01 Links ist das Standard-Fenster
abgebildet, mit dem alle Hinweise
L R H-E02-P3401 und Fehler angezeigt werden, die im
Verlauf der Anwendung auftreten.
Gleis.Anlage wurde inklusive Ablaufplan qespaichart =]
Siehe hierzu auch 8.3.9, Seite 86.
Auf manche Meldungen kénnen Sie
verzichten, in dem Sie den Button
,»Nicht mehr anzeigen® klicken.
Mit jener Funktion im Menu ,,Extras®
kénnen Sie alle jemals veranlassten
El Meldungs-Ausschlisse wieder zu-
ricknehmen.
Furiick I'In1.‘.|il=| Micht mehr anzeigen Schliefen
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5.13. Sonstiges im Ablaufplan

5.13.1. Kopfmenu Extras — Ablaufplan I6schen
Wenn mindestens eine Zeile im Ablaufplan angelegt ist, steht diese
Funktion zur Verfigung. Wird sie aktiviert wird der gesamte Ablaufplan
gelbscht.

5.13.2. Kopfmenu Einstellungen
Die allgemeinen Programm-Einstellungen kénnen auch von der
Ablaufplan-Funktion heraus aufgerufen werden. Die Einzelheiten hierzu
werden im Kapitel 8, Seite 80 ff beschrieben.

5.13.3. Kopfmenu Hilfe

Ist selbst erklarend.

*kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk Ende Kapitel 5 kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk
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6. Export und Automatik

Im Kapitel 3 ist die Funktion in ihren wesentlichen Bestandteilen bereits besprochen.
Die Anlage ,EasyTest2“ werden Sie jetzt noch einmal in PlanEx_Easy bernehmen,
den Ablaufplan wiederherstellen und die Funktion ,,Export und Automatik®

ausfuhren.

Danach wechseln Sie nach EEP, aktivieren dort die von PlanEx_Easy erstellten
Lua-Skripte und werden den Ablauf in der 3D-Ansicht von EEP verfolgen.

6.1. Funktion vorbereiten und ausfiihren.

H

Datei Extras  Einstellungen Hilfe . . e .
Bestimmen Sie auf die Ubliche Art die

| |l EEP-Anlage bestimmen Alt+E EEP-An Iage.
t}l——:‘ PlanEx-Anlage laden Al+P
i PlanEx-Anlage speichern AR+S
|T|| Export und Automatik Alt+A
=] Schliefen Alt+X

Klicken Sie im eingeblendeten Fenster den Butten
»Weiter mit Ablaufplan®

Sie erhalten den Hinweis, dass fUr diese Anlage
bereits ein Ablaufplan vorliegt.

Beantworten Sie die Frage, ob dieser wieder
hergestellt werden soll mit einem Klick auf den
Button ,,JA*

Die Wiederherstellung bestatigen Sie im Fenster
mit dem Button ,,Ubernehmen*

Il

PlanEx_Easy kehrt in das Abwicklungs-Bild far den Ablaufplan zurick

Hier klicken Sie den Button ,Export und
Automatik“

PlanEx_Easy beginnt sofort mit der Arbeit. Nach
wenigen Sekunden wird sie mit dem folgenden
Fenster bestatigt:
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:,1] Export und Automatisierung {Frm-10}) ﬁl

EEP-Anlage: EasyTest2
Arbeits-Schritt: Alle Funktionen sind ausgefiihrt
Fortschritt: HEEREEENENEENNENENNNERNNEEEEEEEN

Bemerkungen:
EasyTest2_Meu.anl3 ist erstellt

Klicken Sie den Button ,,Beenden*

Das Fenster wird geschlossen und PlanEx_Easy
kehrt in das Bearbeitungs-Bild fir den Ablaufplan
zurlck.

Kehren Sie mit einem Klick auf den Button
»SchlieBen“ zurick in das PlanEx_Easy-
Hauptmenda.

Hier angekommen verlassen Sie PlanEx_Easy.
Dazu klicken Sie in diese groBBe Schaltflache.

PlanEx_Easy hat aus Gleisbild und Ablaufplan die Ablauf-Logik erstellt und dem
entsprechend drei Lua-Skripte quasi ,programmiert® und bereitgestellt.



k Wi s Ré ) i!e.l -6 - |

A
. -

xport

6.2. EEP-Anlage aktivieren

Wechseln Sie in die EEP-Anwendung und laden die EEP-Anlage, und zwar die von
PlanEx_Easy erstellte Kopie mit dem Zusatz ,, Neu®.

Also ,EasyTest2_Neu.anl3“

Wechseln Sie in die 2D-Ansicht.

Klicken Sie am oberen Bildrand die kleine, neben
gekennzeichnete Schaltflache. Sie 6ffnen damit den Lua-
Skript-Editor.

_ Das Fenster dafir wird
Eifstond eingeblendet.

pcint ("Hey lmtc'z atact, EEF Vecxipoz 23: 7, Firaz]

Markieren Sie den
gesamten Text im Skript-
Editor.

Riickganging Klicken Sie im Skript-Editor in den markierten Text. Damit 6ffnet
sich das kleine, neben stehende Fenster.

Ausschneiden
kopieren

Waéhlen Sie die Funktion ,,Einfliigen*

Lischen

Alles markieren




Der urspringliche Text wird

i:tlr.ner.lu.:mle(_zw_.|_|.u.d.t:e-:|!l.|.u.¢c|.uu.-;=.x| ocal m=brygud ]y, durch den V0n PIanEX_Easy

cleak Lagi()

::::E“Elmx_!uv L:0: 010 = & Feredel Hacreess, Fricsses [Besaen) Z015%) = erSte”ten _TeXt Zum Au_frUf
der generierten Lua-Skripte

 langenaint ersetzt.

seturn 1
mnd
coguice ("EnayTeatI_FlanExzMain™)
coguice ("EaayTeatZ_PlanfxFunkeiooez™)

Klicken Sie hintereinander die beiden
am unteren Ende des Editors

befindlichen Buttons.

Lua Skript zpeichern

Mit dem ersten wird der Inhalt des

Editors gespeichert. Mit dem zweiten
| werden die Skripte aktiviert und der

Editor wird geschlossen.

Lua Skript zpeichern

Wechseln Sie in EEP in die 3D-Ansicht.

Unmittelbar wird sich Zug1 in Bewegung setzen. Sobald Zugi jeweils seinen
Strecken-Block verlassen hat, wir Zug2 folgen. Obwohl Zug2 fir eine hdhere
Geschwindigkeit eingestellt ist, wird das so lange gut gehen, wie beide Ziige in der
gleichen Richtung unterwegs sind.

Wenn aber Zug1 Uber die Signale S14 und S4 in die Gegenrichtung gerat, wird sich
zwangslaufig jene Situation einstellen, die im folgenden Bild dargestellt ist und die
mit einem knappen ,Nichts geht mehr* beschreibbar ist.

Das erlaubt den Hinweis auf das Thema ,,Eingleisigkeit®, auf das ich im Kapitel 7.1,
Seite 75 naher eingehen werde.
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Noch einmal zurlick zum Lua-Skript-Editor, dessen Inhalt im ,Normalfall“ einfach
durch Uberschreiben aus der Windows-Zwischenablage angepasst werden kann.

FOr den Fall, dass zwischen dem Verlassen von PlanEx_Easy nach der Funktion
,=Export und Automatik® und dem Aufruf des Skript-Editors in EEP die Windows-
Zwischenablage mit einem anderen Inhalt gefullt wurde, kann der betreffende Text
der Datei ,,EasyTest2.pla“ entnommen werden. Diese Datei finden Sie im Ordner, in
dem PlanEx_Easy installiert ist und dort unter ,,...Anlagen_100\Lua“.

6.3. EEP-Anlage zusammen mit anderen Lua-Skripten aktivieren

Etwas aufwandiger als die zuvor beschriebene Methode ist es, wenn in der Anlage
bereits andere Lua-Skripte vorhanden sind, mit denen PlanEx_Easy zusammen
arbeiten soll. Aber auch das ist immer noch weit davon entfernt ein ,Hexenwerk® zu
sein.

Auch das beginnt mit dem Offnen des Lua-Skript-
Editors, vorzugsweise in der 2D-Ansicht.

Hauptsachlich zu beachten ist, dass bereits im Editor enthaltene Skript-Teile fremder
Anwendungen nicht gel6scht werden durfen. Wenn allerdings noch Anweisungen im
Skript enthalten sind, die in der nachsten Abbildung hellblau unterlegt sind, sollten
diese grundsatzlich als erste MaBnahme entfernt werden.

Die Wirkung dieser Zeilen besteht darin, beim Start der Anlage (Wechsel in die 3D-
Ansicht) deutlich zu machen, dass das Skript arbeitet.

EEP Lusa Skript Editor %
Teie: 1, Spake: 1

I=0
clearlogi)

print (YH=y let's =tact, EEP Vermion i=: ", EEPVer]

funztion EEPHain(]
print ("Counter: ", 1]
I=T+1
cecurn 1

ehcl

Im Ordner, in dem Sie PlanEx_Easy installiert haben finden Sie einen Ordner
mit dem Namen ,,“Anlagen_100\Lua®.

Darin finden Sie eine Datei mit dem Namen lhrer EEP-Anlage mit dem Namens-
Zusatz ,,.plu®



Offnen Sie diese Datei mit einem beliebigen Text-Editor.

Jetzt Gibertragen Sie per Copy die Inhalte aus der Datei ,,* .plu®“. Und zwar so,
wie im Text der Datei beschrieben und unten dargestellt:

(B Loy Tast s lbar
Lobsl Gawbaben Fgrad Suiht @

--  Lua-Skeipt aws PlasEx Easy 1.0.90L0 - © Friedal Hasrtens, Erlanses {Bessen) 2018

-~ EEP-Tmlago:  EasyTestd
-~ PRE-Fnlage: EanyTestd
-- Erstellumg: 0B . 0B. 2018 18:44:Z20

==  @Fie nathfolgends Code-Zoile stammt ans dom EEP-FoEnm (06 0%, 20147 .

==  Rator bel Desjamin ogl (002, Damit wicd die Moglichksit gesclaffen, Loa-
==  Puanktions-infrafen ans Fahrzewgkont akten Pacametor mit zu geben. Dlese

==  bathods wird in Plankx Easy 1 aogewandl, weshalb diese Code-Zeiles - sofesn
-= moch nioht worhanden = an den Anfang des ZSkriptes sinznfugen ist

-- Nie machfolgenden d Code-Zedlen bitte wor der functicon "EEFMain® sinfugen

=~ MNie machfolgends ? Code-Teils bitte hinksr die fanction "EEPHain' ednfuge
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Lua Skript speichern | | Skript heu laden | Nach Ubemahme der, Zeilen
Button ,,Lua Skript speichern®

klicken

Danach:

Lua Skript speichern Skript neu laden . e
| | | ,,Skript neu laden“ klicken

Die vier PlanEx-Skript-Aufrufe missen in den richtigen Abschnitten des Lua-
Editors eingefligt werden. Es spielt keine Rolle, ob dies vor- oder hinter
bereits in den betreffenden Abschnitten vorhandenen Anweisungen erfolgt.

Wenn Sie nach der Einrichtung des Lua-Skript-Editors in die 3D-Ansicht der
Anlage wechseln, werden die Skripte unverziiglich ihre Arbeit aufnehmen.

Wie das zu verhindern ist und eine Start- Stopp-Einrichtung realisiert werden
kann, wird im nachfolgenden Abschnitt ausfiihrlich erlautert.

6.4. Start-Stopp-Einrichtung

Die von PlanEx_Easy generierten Lua-Skripe treten unmittelbar nach deren Laden
in den Lua-Skript-Editor und dem Wechsel in die 3D-Ansicht in Aktion. Zige werden
also sofort Fahrt aufnehmen.

Um das zu verhindern wird empfohlen eines der beiden zum EEP-Standard-
Umfang gehorenden Signal ,,.Switch_standing“ oder ,,Switch_lying“ an irgend
einer Stelle auBerhalb des Betriebsablaufs oder auf ein einzelnes Gleis zu
setzten. Die Optik dieser Signale entspricht den im Modellbau tblichen Trafos,
was der zugedachten Funktion, namlich den Anlagen-Start und -Stopp zu
ubernehmen sehr gut entgegen kommt.

Diese Signale werden bei der Anlagen-Ubernahme durch PlanEx:Easy erkannt und
funktional entsprechend in die Lua-Skripte eingearbeitet. Der Betriebsablauf kann
jetzt durch die Betatigung des betreffenden Signals gestartet und gestoppt werden.

Wird das optisch als Trafo gestaltete Signal wieder auf ,Halt* gestellt, bearbeitet die
Steuerung keine Zug-Anmeldungen mehr. Das fihrt dazu, dass die Anlage nach und
nach wieder zum Stillstand kommt.

*kkkkkkkkkkkkkkkk*k kkkkkkkkkkkkkkk

Ende Kapitel 6
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7.1. Eingleisige Strecken.

Im Kapitel 6 ist dargestellt, was passiert, wenn beim Betrieb von eingleisigen
Strecken die dabei bestehenden Probleme nicht bedacht werden. Die grundsatzliche
PlanEx-Logik verhindert zwar, dass Zuge frontal aufeinander fahren. Aber sie stehen
sich — wie im Beispiel in Kapitel 6 — gegenlber, ohne dass diese Situation aufgelést
werden kénnte.

An ein paar Beispielen will ich die Zusammenhange beschreiben:

Daflir habe ich die Anlagen EasyTest5,anl3, EasyTest6.anl3 und EasyTest7.anl3
vorbereitet. Es handelt sich abermals um Kopien der Anlage EasyTest2,anl3,
allerdings mit unterschiedlicher Signal-Bestiickung. In allen drei Anlagen ist gleich,
dass in ihnen zwei Zige auf ,Fahrt“ warten.

Alle drei Anlagen habe ich bereits in PlanEx_Easy Ubernommen, je einen
Ablaufplan erstellt, damit die Zige quasi im Kreis fahren und es dabei wegen der
kurzen Strecken und virtuellen Verbindungen zum Gegenverkehr kommen kann.

Laden Sie in PlanEx_Easy die Anlage EasyTest5 . Das sieht dann so aus:

513 A 54 L
", B #___,..--'-

e

53 rS14

Die Block-Signale zwischen den beiden Weichen sind hier entfernt.
Fuhren Sie ,,Export und Automatik® aus

Verlassen Sie PlanEx_Easy und rufen Sie EEP auf. Laden Sie dort die Anlage
EasyTest5 Neu. Tauschen Sie den Inhalt des Lua-Skript-Editors aus, wie das zuvor
schon beschrieben ist.

Wechseln Sie in die 3D-Ansicht.

Zug1 nimmt sofort Fahrt auf. Zug2 rickt nach, wird aber nicht in die eingleisige
Strecke einfahren, bevor Zug1 das Signal S14 erreicht hat. Stimmt nicht ganz, denn
richtig ist: bevor Zug1 die Weiche vor S14 passiert hat

Beide Zige werden ohne Probleme wechselseitig die eingleisige Strecke
durchfahren. Das entspricht der Grundlogik des PlanEx-Konflikt-Managements und
bedeutet, dass eingleisige Verbindungen zwischen zwei Gleisbereichen mit einer
Ausweichmoglichkeit (zum Beispiel mehrgleisigen Bahnho6fen) grundsatzlich
unproblematisch sind.

Auch in der virtuellen ,EEP-Realitat” sind Strecken meist deutlich l&anger, als hier im
Beispiel. Da liegt der Wunsch nahe, auch eingleisige Strecken in Block-Abschnitte
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aufzuteilen — womaoglich in beiden Richtungen. In einem Beispiel aus Kapitel 6 hat
sich gezeigt, wohin das aber fihren kann.

An der Anlage EasyTest6 Iasst sich sehr einfach zeigen, an was das liegt. Laden
Sie diese Anlage in PlabEx_Easy,

513 84 J
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Hier sind im eingleisigen Bereich in beide Richtungen Block-Signale eingefiigt. (S5
und S6).

FOhren Sie erneut ,,Export und Automatisierung® aus und wechseln in EEP. Dort
erledigen Sie die Sache mit dem Lua-Skript-Editor, damit Sie das Verhalten der
Zige in EEP beobachten kénnen.

Wechseln Sie in die 3D-Ansicht. Die Zlige setzen sich in Bewegung — und nach
kurzer Zeit stehen sie sich an den Signalen 5 und 6 gegeniiber und blockieren
gegenseitig die Weiterfahrt.

Eine kurze Erkl&rung: Fir das PlanEx-Konfliki-Management waren im Beispiel zuvor
die Besetzt-Zustande der beiden Weichen ausschlaggebend flur die Zug-Freigaben.
Far die Fahrt von S3 nach S14 die Weiche vor S14. Sobald ein Zug fur S3 ,Fahrt®
hatte, wurde diese Weiche als ,besetzt* markiert und erst wieder freigegeben, wenn
sie passiert war. In der Gegenrichtung in Analogie dazu - also fur die Fahrt von S4
nach S13 war die Weiche vor S3 diejenige die eine Fahrt ab S3 gegebenenfalls
verhindert hat.

Im aktuellen Beispiel sieht das freilich ganz anders aus. Eine Fahrt von S3 flhrt
immer erst zu S5. Damit wird das Ziel S5 als besetzt markiert. Die Weiche vor S14
indes nicht. Das wirde erst passieren, wenn ein Zug S5 in Richtung S14 verlasst.
Fahrt ein Zug von S3 los, kann S5 in Gegenrichtung nicht mehr passiert werden.
Aber der Weg von S4 nach S6 ist frei. Wenn ein Zug auf dem Weg von S3 nach S5
ist und gleichzeitig ein andere Zug von S4 nach S6 auf die Reise geht, verhindert
der, dass ersterer S6 passieren kann. Sie werden nicht zusammen stof3en, sondern
stehen sich gegenlber — so wie in der Test-Anlage geschehen.

Fir den Fall, dass in einer eingleisigen Strecke nur ein Block-Signal in beide
Richtungen geniigt, kann das mit einer geanderten Positionierung der Block-
Signale realisiert werden.

Laden Sie nun in PlanEx_Easy dieAnlage EasyTest7.

S13 81
", 56 e

k53 + 55 k514
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Auf den ersten Blick sieht sie genau so aus, wie die Anlage zuvor. Es gibt aber
einen wesentlichen Unterschied. Die Signale 5 und 6 nehmen eine andere Position
ein, wobei das Wesentliche daran ist, dass sie sich quasi Uberlappen, wodurch sich
an diesen Signalen keine Zige gegeniber stehen kdnnen.

Wenn ein Zug von S3 nach S5 fahren soll, muss er an S6 vorbei. Wenn dorthin in
der Gegenrichtung ein anderer Zug unterwegs ist, ist S6 als besetzt markiert und
kann nicht passiert werden. Umgekehrt verhindert S5 eine Zugfahrt von S4 nach S6,
wenn ein anderer Zug gerade von S3 nach S5 unterwegs ist.

Unterziehen Sie jetzt die Anlage EasyTest7 der selben Prozedur wir zuvor den
Anlagen EasyTest6 und EasyTest5

Dann laden Sie EasyTest7 Neu.anl3 in EEP und wechseln in die 3D-Ansicht.
Sehen Die zu, wie der Betrieb auf dieser eingleisigen Strecke mit einer Blockstrecke
in beide Richtungen reibungslos funktioniert.

Wenn ein Ablauf mit mehr als einer Block-Strecke pro Richtung realisiert werden
soll, bietet sich eine einfache Lésung dadurch an, dass kleine Zwischen-Stationen
mit mindestens einem Uberhol-Gleis eingefigt sind. Dann teilt sich die Gesamt-
Strecke in mehrere eingleisige Abschnitte auf und in jeder fur sich gelten die selben
Regeln wie zuvor beschrieben.

7.2. Haltezeit- und Prioritat in Standard-Verbindungen

Sehen Sie sich noch einmal die Anlage EasyTest2 und den zugehérigen Ablaufplan
an. Dort ist in Zeile 1 unter Verwendung einer Standard-Verbindung eine Fahrt von
S3 nach S11 verflgt.

13 o 54 d
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Es ist keine Halte-Zeit (Verz), ebenso keine Prioritat vorgegeben. Die Festlegung gilt
damit fr alle Teil-Strecken auf dem Weg von S3 nach S11.

Angenommen S9 soll die Funktion des Ausfahrt-Signals fir einen kleinen Haltepunkt
im Streckenverlauf darstellen. Mit der gegenwartig fehlenden Halte-Zeit wiirde dort
kein Zug halten, wenn der nachste Block-Abschnitt frei ware.

In einem solchen Fall muss die Standard-Verbindung nur bis S9 genutzt
werden, Dann folgt eine einfache Verbindung von S9 nach S11 mit einer Halte-
Zeit von zum Beispiel 30 Sekunden.
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7.3. Virtuelles Zug-Depot

Fir PlanEx_Easy befinden sich diese — auch ,virtuelle Schattenbahnhofe”
genannten — Gleisbereiche auBBerhalb des eigenen Einflussbereichs. Damit sich die
Steuerungen nicht gegenseitig ,in die Quere kommen®, muss eine Grundregel
beachtet werden:

Es muss userseits sichergestellt werden, dass alle Zlige, die auf einen Depot-
Eingang zufahren, auch im Depot angemeldet sind, also definitiv auch ins Depot
gelangen. Denn anderenfalls fahren sie einfach auf dem Gleis weiter und kollidieren
unter Umstanden mit Zligen, die das Depot gerade verlassen.

Im Zusammenspiel mit PlanEx_Easy kann wie folgt vorgegangen werden:

Vor der Einfahrt in ein Zug-Depot erwartet PlanEx_Easy ein ,Einfahrt-Signal*.
Dieses ist in die PlanEx-Logik so eingebunden, als wenn es um die Ausfahrt zu
einem Anlagen-Bereich geht, der nicht unter Kontrolle der PlanEx-Steuerung
steht . Also kann es als Ziel-, aber nicht als Start-Signal angesprochen werden.

Ein ,Ausfahrt-Signal“ erwartet PlanEx_Easy hinter der Depot-Ausfahrt und zwar in
einem Abstand, dass zwischen Depot-Ausfahrt und diesem Signal der langste Zug
der Anlage hinein passt.

Zwischen Depot-Ausfahrt und dem ,Ausfahrt-Signal“ wird eine Weiche eingebaut.
Deren Stellung ,Fahrt” fuhrt zuriick in den PlanEx-Einflussbereich. Die Stellung
,<Abzweig“ flihrt Ober einen zweiten Eingang zurlck ins Depot. Aus optischen
Grinden kann das abzweigende Gleis unsichtbar ausgefihrt und direkt auf
dem,Fahrt-Gleis® positioniert werden.

Unmittelbar hinter der Weiche (Richtung Ausfahrt-Signal) wird ein Kontakt platziert,
der bei Zugschluss die Weiche auf ,Abzweig“ schaltet. Hinter dem ,Ausfahrt-Signal®
wird die Weiche mittels Kontakt wieder zuriick auf ,Fahrt* gestellt.

Das Ganze funktioniert so: Das ,Einfahrt-Signal“ ist fir PlanEx_Easy ein Ziel. Das
stellt sicher, dass sich im Strecken-Block vor der Depot-Einfahrt immer nur ein Zug
aufhalt. Nachdem dieser mit seinem Zug-Ende das ,Einfahrt-Signal® passiert hat und
ins Depot eingefahren ist, wird das Ziel von PlanEx_Easy freigegeben.

Ausfahrende Zige schalten die Weiche hinter der Ausfahrt auf ,,Abzweig“, wodurch
weitere, ausfahrende Zige so lange ins Depot zurtick fahren, bis der Strecken-Block
hinter der Weiche wieder frei geschaltet ist.

Das ,Ausfahrt-Signal“ ist fir PlanEx_Easy ein Start-Signal. Das heiB3t, es wird im
Ablaufplan als solches behandelt und fadelt jeden Zug auf diese Weise wieder in die
PlanEx-Logik ein. Sobald ein Zug das ,Ausfahrt-Signal® mit dem Zug-Ende
Uberfahren hat, ist der Streckenblock hinter der Depot-Ausfahrt wieder frei und
abgesichert. Der userseits gelegte Kontakt hinter dem ,Ausfahrt-Signal“ sorgt dafir,
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dass die Weiche hinter der Depot-Ausfahrt wieder auf ,Fahrt® geschaltet wird und
Zuge wieder von PlanEx_Easy Ubernommen werden kdnnen.

Nach der Einfahrt ins Depot wird nicht nur das Ziel von PlanEx freigegeben, sondern
in diesem Zusammenhang wird auch das ,Einfahrt-Signal“ auf ,Halt“ gesetzt. Dieser
von PlanEx_Easy gesetzte Kontakt muss userseits entfernt werden.

Als nitzliche Alternative hat sich erwiesen, statt dessen schon in der Ursprungs-
EEP-Anlage einige Meter vor diesem Signal einen Kontakt zu setzten, der dieses
Signal auf ,Fahrt” schaltet.

Und noch ein sehr wichtiger Hinweis, damit das Zusammenspiel von Zug-Depot und
PlanEx wunschgeman funktioniert:

Bei der Anmeldung von Zlgen fir ein Depot darf der Status dieser Ziige nicht auf
Warten“ eingestellt sein, wenn sie in PlanEx angemeldet vor einem Signal auf
.Fahrt“ warten.

Anders herum: Wenn ein Zug fir ein Depot angemeldet wird, darf er nicht vor einem
durch PlanEx kontrollierten Signal stehen. In diesem Fall spielt der Depot-Status
keine Rolle.

Warum?

Im Moment der Anmeldung mit Status ,Warten“ wird der Zug unmittelbar ins Depot
ubernommen. Wenn er zu diesem Zeitpunkt in PlanEx angemeldet ist und vor dem
Signal auf ,Fahrt” wartet, wird das betreffende Signal tGber kurz oder lang auf ,Fahrt*
geschaltet, obwohl der betreffende Zug ins Depot Uberstellt ist. Ein Chaos ware
unvermeidbar!

7.4. GK3-Gleisobjekte

Die von GKS3 bereitgestellten animierten Gleisobjekte werden in PlanEx_Easy
vollstandig unterstitzt.

- Die GK3-DKW’s werden von PlanEx_Easy nur dann
automatisch erkannt und entsprechend behandelt, wenn die
speziell dafiir vorgehaltenen Laternen (Signale) in den Bereich
der Gleisobjekte eingesetzt sind.

PlanEx_Easy setzt zur Steuerung der DKW’s das von Goétz Meyer (Trend)
entwickelte Lua-Skript — mit dessen freundlicher Genehmigung — in die von
PlanEx_Easy generierten Lua-Skripte ein.

kkkkkkkkkkkkkkkx kkkkkkkkkkkkkkk

Ende Kapitel 7
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In diesem Kapitel werden Sachverhalte und Programm-Funktionen behandelt, die
unabhangig von den einzelnen, zu automatisierenden Anlagen global fir die ganze

PlanEx_Easy-Anwendung gelten.

Wechseln Sie ins Hauptmeni und rufen in der Kopfleiste ,.Einstellungen® auf.

Einstellungen Friedel’s Homepage  Hilfe

f Signal-Typen ausschlisfien Strg+T

Gleis-5Splines ausschliefien Strg+G

J;T Sonstige Stryg+s

8.1. Signal-Typen ausschlieBen

LB signal-Typen ausschiiefien (Frm-T) |

Sigmad- Typan die grumdsitzlich nicht in dis Auomatik einzubazishen sind,
sollten fis FlanEx_Easy, umalhanaia ven den Anlagen in denen sis
singeseizn sind, ausgeschlessen wenlen.

Lid Hr. | Signal-Hame feerfighar | =]
1B slgnal_#ddm
154 Signal_umsichtbar Fdm
100 StanSwitch_maiex.3din
i1 SrrabaSigaal, 3din
(K] Strals_Signal Jdm
193 Strak_Sigual_L.3dm
Tl Siab_Signal_Rhlm
15 Sltch_lying. 2ilm
106 Switch_stamding.3dm E'
Ausschlichen
LidlHr. | Slgmal-Names jausgasch I
Ansschhiss nuckpangia
Spelehern Abbrechen
[ 7 sigral-Typen susschlieiien (Frm-T) x|

Shanal- Typen dia grapdeatzlich nicht in die Automatlk sinzubaeziehen siml,
walltam bir PlanEx_Easy. unabbingin von dam Amlagen in denen o
aiigesenzl s, ausgeschlossn warden,

Lid.Mr. | Slgnal-Hame pesisghar) [l=]
103 KS Ve 30 fa8v Eck KN

1k KS_Ws Wmax_Zsiv RIN
e K5 _Zusatz_Lewell RN
m KS_Dusanz_Leveli RIN

112 WS _Jfusaiz_Masi_RI1 =1
113 | Ampel 1.3dm

114 Ampel_2.Flm

15 BS1_HL_Gauppa_1_%5.3dm

116 BS1_HL_Gruppe_T_55.5dm =|

Ausschllafan

Die Einstellungen sind in drei
Gruppen gegliedert.

Das EEP-Signal-Sortiment umfasst
auch Signal-Typen, die lediglich der
Optik, nicht aber der Steuerung
automatisierter Betriebs-Ablaufs
dienen. Am besten lasst sich das an
Signalen festmachen, die lediglich
die Signal-Stellung ,Fahrt“ kennen
und somit keinen Einfluss auf die
Zugbewegungen haben.

Fuir PlanEx_Easy sollten diese
Signal-Typen global ausge-
schlossen werden.

Im oberen Teil des Bearbeitungs-
Fensters werden nach Aufruf der
Funktion alle Signale angezeigt, die
sich in der Installation befinden

Ein auszuschlieBendes Signal wird
im oberen Teil des Fensters
angeklickt und damit markiert.

Gleichzeitig wird der  Button

,,AusschlieBen* aktiviert.
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_ puschlisten | Mit einem Klick darauf wird das
LidHa. | Signal-Hame (ausgeschlessan) [ Signal im unteren Teil als

L] Amprel_1.Flm

ausgeschlossen angezeigt.

Ausschiuss rilckgingly

Musschlichon Ohne den Button ,Speichen® zu
TN | Sl Waws (Gesaachy klicken, kbénnen direkt weitere

00| anedL 1.2 ' Signal-Typen ~ zum  Ausschluss
bestimmt werden.

Schlussendlich werden mit dem
_fusschiss mcknanaia | | Button ~Speichern* alle

: Ausschllisse bestatigt.
[Spoichern | _sbbrochen | g

[ A ignal-Typen ssschbellen (Frin-7) =

Signal-Typen dic qrandsatzlich mickt in die Automatik einzubezicken sind.
sollten fur PlanEx_Easy. unabhimgin won dem Anlagen in denen sie

Ingasatat sind, amsgoschl wardan,
Lid.Nr. | SignalMame freifiighar) ]El
()] ES13BES chutawl
ooz BE51_HI_Siymalymuppe_1_ 7
0 E51_HI_Sigmalgauppe 2 w0
[IITE] ES1_HI_Sigmalquuppa_ T w7
005 ES1_HI_Sigmalguuppe_4_w7
LU B51_HI_Sigmalysuppe 5 w7
111y ES1_HI_Slgmalgruppa_6_ w7
008 BS1_S0_16_Ep_IV T
004 BEW. Lateine_GK3 =
Ansschlicfen I
b Shibbiab g ! Ausschliisse  kdnnen  riickgangig
ooz | Ampel 23dm | gemacht werden.
Dazu wird ein betreffendes Signal im
unteren Fenster-Teil markiert.
_Ausmchiuss rickninnin | Ein Klick auf den Button

»~Ausschluss rickgangig“ realisiert

_Speiohen | jsieeien] | dlas.
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8.2. Gleis-Splines ausschlieBen.

Der entscheidende Zweck bestimmte Gleis-Stile fur PlanEx_Easy auszuschief3en
besteht darin daflir zu sorgen, dass diese ,Gleise” bei ihrer rAumlichen Nahe zu
,echten® Gleisen nicht als Kreuzung wahrgenommen werden. Da dies globale
Festlegungen sind, missen sie nur einmal vorgenommen werden und finden far
jede zu automatisierende Anlage Anwendung.

Gl -Splines ausschliellen {Frm-6) i |

Gleis-Stile die ladiglich der Optik, nicht aber dem Betriehsabland dienan. Dle VO rgehenswelse entsprICht Jener
‘?"f_.“ f:r' ﬂ::lﬁx_ﬁjs_\r, umablingly ven den Anlagen in denen sle der Slg n aI_Typen _AUSSCh I usse.

hilessan wardan.

LAl S L5 b g = Im oberen Fenster-Teil sind _alle
T3 JGlb 4 Bakd s Eieeo Gleis-Stile enthalten, die in der EEP-
U5 {Shtbie5 Bnkotsnn daensu Installation _verfugbar — sind. Im

- unteren Teil werden jene Stile
1S 134 Bahnatelg Koindif gesammelt, die fir PlanEx_Easy
0zo 1762 Eahnesteig modemn m. Ahflws=inne =| quaS| I"IICh’[ eXlStleren ] In der
_ Pschliston | Ausgangs-Situation ist der untere
Lidbr. [ Sl | GSB-Name {usgeschinssen) Fenster-Teil leer.

Ein Klick auf den Button
,AusschlieBen” (bernimmt den
oben markierten Gleis-Stil in den
unteren Fenster-Teil.

Ausschinss mhickgamgly I

Speichern Abbrechen
I e ST . = Auch  hier kdnnen unmittelbar
Gileln.Siila die ladighich dar Opiik, nicht aber dam Bomioksalianf disnsn. weitere Gleis-Stile aus dem oberen
aollten fiid FlanEs:_Easy, sialhangig won den Anlagei i deivei e . . .
eingeserzt sind, ausgeschlossen weden. Fenster-Teil in den unteren Teil
ubernommen und damit
LidHr. | Sl | GSB-Hame peerfighan) |=]
0z T Glels 1125 Bahndamin Helzalt = aUSgeSChIOSSGn werden.
i T Glels 1435 Bahndamm Batanalt
014 7 Gleis 1435 Bahndamm Betonmen
ms 207 Gleig 1435 Balmdamin Betsnmon {0}
e i Glels 1425 Bahndamm Helzma
Lur 92 Bahnsieir H H H H e
‘.'I:E 264 Bnll-u:v'llj Hohenlels Mlt einem KIICk an ”SpeIChern
a1a 1 alnstaig KOl HLE 1 At
LiF ] 1762 z.:l:::::jj IIID\;I':TII . Abflussrinne = wi rd der Vorgang beStatlgt
Ansschllafan
LidHr | Sail | GSB.Name iausgeschlsssen) |
o1 12 Bahnsteiy
oz 264 HBalnstain Hohenfels
QU] 134 Bahmsteiy Koln-lhi

Anteschibuss rikckaanglg

Abbrechen |
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Der Ausschluss von Gleis-Stilen kann wieder rickgangig gemacht werden. Das
geschieht in Analogie zum Verfahren, wie flir den Signal-Ausschluss beschrieben.

8.3. Sonstige

L sonstige Enstellungen (Frm-B) |
PIOF-Reades fur Wandbuch fhompletter Plad) | In diesem Teil sind Optionen
|¢:P\Iui,||i||l| Fillis: {661 PlaEs_Fasy PlanEs_Fassa i, juif zusammen gefasst’ die Unabhéngig
[ iser-signer EEF-Andagen - Ovdner H = H
i e e einzelner Ablaufplane wirken.
deesam Orcnes,
| Gaurnl=relhing EEP-Version | PlanEx-Trace
" EER 11 T EEF 14 [@ Wenn ein Toace gewiinscht,
i EEP1Z Hikchan antlagiss, Soiel .
) & PlanEs-Ahla-Trace
L AErimide fur fehlendes
1 Weichen Kreuzungen freigabe

Fiiigahie nach sihs 2 -~ Sonstiges
| ¥ EEP-Wersions-Fenster
| Sigeal-Ves sigaringen I Meldungs-fAusschluss

Fahat-Frelg. nach sek= F] Eiai jetleam Programen: Stan
it E al weaTiigls, Update peiiten
Hale-Alstand. in m P I standard-Strecken

& Obligatorisch

" Hach Riteklnags
— Signal-Reset auf Hall

I+ Bel Zugschluss [ Wetters Optionen (Fahrzeuy)-Kontakt)
™ Bai Zugandang L Hakan anioes
Dastanz n Meter; - B Rauch anfaus . . .
e B wamsignal geben Die einzelnen Qruppen werden in
& Automatizen ET omaher tinke snisae der Folge beschrieben.
A B psnker rechis anauns
Bl Lichanaus . .
£ Staub aufwitbein Die drei Buttons am unteren Ende
des Fensters sollten selbst erklarend
s el R
8.3.1. PDF-Reader.
-POF-Realer fur Handbach (homplett e Prad) - Damit dieses Handbuch aus dem
|¢:P\Iu-umlllFl'lmtl:ﬁlPhlfljdu;.-’leElq_E-la-ﬂﬂth' Programm heraus aufgerufen
r;:E;i:;;:::m:mmmmmj.m“ werden kann, muss im ersten Feld
e wem Drdines. oben der Pfad zum Handbuch.PDF

eingetragen sein. (Bei Verwendung
von Win —XP muss es dagegen der
Pfad des zu verwendeten PDF-
Readers sein).
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8.3.2. User-eigener EEP-Anlagen-Ordner

Sie kodnnen fir EEP-Anlagen die Sie mit PlanEx_Easy automatisieren einen
usereigenen Ordner anlegen.

F L

Bevor dieser in den PlanEx_Easy-Einstellungen benannt
wird,, muss er unterhalb des Ordners angelegt sein, der in
den EEP-Einstellungen als Anlagen-Ordner hinterlegt ist.
Zum Beispiel ,,...\PlanEx*“. Danach muss PlanEx_Easy neu
gestartet sein.

FOF Rearler fur tandbuich thompletter Pfad) Zur Aktivierung des zuvor bereits in
[ EEP angelegten Ordners wird der
i ene Opson bt i 4 P 4 59 Anogon s Kleine links gekennzeichnete Haken

dheem Ordner. gesetzt. In der darunter befindliche

S T I Combo-Box wird der festgelegte
EEP-Ordner angezeigt.
POF-Reader tir Handbuch (kempletter Fiad) Mit dem Offnen der Combo-Box
[ werden alle unterhalb des Anlagen-
“M'mﬂﬂ’-h'mwrm Ordners verfligbaren Ordner zur
1":::3::‘1}1&?#“}1"#“! i, larmn |§d PranEx dlie EEP_Anlagen aus Auswahl angeboten ]

C=iTrendEEP1 Y Rezour centnluge nartoSins

L2 Tremd EEF1Y Resour comAnlagen AamoSans
C2Trend EEF 1Y R sour cen Anlage VB eflenatein
CETrend EEF 1Y R sour cen Ankigenin i enitas
CEATrend 6P PResour cernlAnlage n'iPlanEx
C2Trend EEP1Y Resour cenAnlgeniTest_Planex
CZiTrend EEF1Y Resour cemAnlgen Tulosials
L2Trend EEF 1Y Resour cen Anlage nAaneSave
C2Trend EEF1Y Resour cenAnlage nBrefenstein

Mit einem Klick auf den betreffenden
Ordner wird dieser markiert und
ausgewabhlt.

G

POF-Beader fir Handbuch (komgpletter Plad)

urvuignu [BEP -Amlagen-Or cnea
iy dliass Dptisn aktiviert ist, dain &l PlanEs dis EEP_Anlagen air

linsam dvdwar.

C-iTremd EEP1 ¥ Resourceniniage n'®ianEx :.J

Und schlieBlich in das Anzeige-Feld
der Combo-Box tibernommen.

Wenn die Zuordnung wieder aufgehoben werden soll, einfach den
Aktivierungs-Haken wieder entfernen.

POF:-Reader fur Handbuch (kompletter Plad)

..;r;-'.;.'.'.'ﬁarxr.a'.-a;a.:a: Damit ist die Standard-Zuordnung

i liiads Optbsn AKEIVRERT 4L, 4 1 PLAEx e EEP_ARLagpsn il wieder hergestellt.
dliggaiy Do,

|' Ti s EEP1Y Ba®our can Anlageiy j
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die Anlagen bestimmt wird, muss ein vorhandener Haken
entfernt und die PlanEx-Einstellungen gespeichert werden.
Danach kann eine neue Bestimmung des usereigenen Ordners
erfolgen!

i‘i! Achtung: Wenn in den EEP-Einstellungen ein neuer Ordner fur

8.3.3. Grundstellung EEP-Version

Grundstellung EEP-Version PlanEx_Easy ist ab EEP-Version 11.2 einsetz-
" EEP 11 " EEP 14 bar. Beim Programm-Aufruf wird Gber ein kleines
& EEP12 Fenster abgefragt, mit welcher Version von EEP
PlanEx_Easy zusammen arbeiten soll. Hier

£ EEP13 erfolgt die Voreinstellung.

8.3.4. Weichen-/Kreuzungs-Freigaben

WeichenKreuzungen Weichen und Kreuzungen werden erst nach
2 Ablauf der eingesetzten realen Sekunden vom
Konflikt-Management freigegeben.

Freigabe nach sek.:

8.3.5. Signal-Verzégerungen und -Halteabsténde

Signal-Verzigerungen Nachdem Signale auf ,Fahrt” gestellt werden,
Fahrt Freig. nachsek: | 2 nehmen Ziige erst nach Ablauf der hier

eingetragenen realen Sekunden ihre Fahrt auf.
Halte-Abstand. in m I 10

Der Halte-Abstand zu den Signalen kann mit
diesem Eintrag global fur alle Signale der Anlage
eingestellt  werden. Individuelle Signal-
Einstellungen werden damit nicht Gberschrieben.

8.3.6. Signal-Reset

=0t dh fait e Regelt, wann ein Signal-Reset auf ,Halt” erfolgt.
{* Bei Zugschluss Bei der Wahl ,Zuganfang® erfolgt das
" Bel Zuganfang Rlcksetzen der Signale, wenn der Zuganfang
pistanzinMeter: TN die vorgegebene Distanz Uiberschritten hat.

8.3.7. Kreuzungs-Ermittlung

Kreuzungs-Ermittlung Einzelheiten hierzu sind bereits in den Kapiteln
* Automatisch 5.7 und 5,8 Seite 47 ff ausflihrlich behandelt.

i~ Individuell
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8.3.8. PlanEx-Trace

PlanEx-Trace

~ Wenn kein Trace gewiinscht,
Hiakchen entfernen, sonst ...

™ PlanEx-Ablauf-Trace

< Griinde fir fehlende
Freigabe

Mit der Entfernung des Hakens entféllt der
PlanEx-Trace. Anderenfalls kénnen die zur
Auswahl stehenden Mdoglichkeiten aktiviert
werden.

Die Trace-Anzeigen erfolgen ,real time* im Lua-
Ereignisfenster.

PlanEx-Ablauf-Trace: Anzeige von Zug-Anmeldungen, Strecken-Freigaben, etc.

Freigabe-Verweigerungs-Griinde: Angaben warum angemeldete Zige keine

Freigabe erhalten.

8.3.9. Sonstige Parameter

Sonstiges
¥ EEP-Versions-Fenster

| Meldungs-Ausschluss

i~ Bei jedem Programme- Start
auf verfiigh. Update priifen

v standard-Strecken
= Obligatorisch

" Hach Riickfi age

EEP-Versions-Fenster: Wenn der Haken
entfernt wird, erscheint beim Aufruf des
Programms nicht mehr das Auswahl-Fenster.

Meldungs-Ausschluss; Wenn der Haken
gesetzt wird, werden Meldungen mit der
Klassifizierung ,H* (Hinweis) und ,W* (Warnung)
nicht mehr angezeigt.

Prifung auf verfigbare Updates: Bei gesetztem Haken prift PlanEx_Easy bei
jedem Programm-Start ob eine neue Programm-Version verflgbar ist. Wenn ja, wird

das folgende Fenster eingeblendet:

/ s Mewus Programm-Version
Lt H [Exe-Update)} verfiighar !
| PEX100-V1.0.001

2ite baachien;

Wehn Sie sich fr ein Download entecheiden wird
PlanEx_Easy autematisch geschlossen und die
Hamegage deos Auters [Download.-Seite) aufgerufen
‘on dort aus flihren Sie den Download aus wnd
enfpacken den ZipFlle. AnschBelend tauschen Sis
die Programm-Exe entsprechend der Hinwelse auf
der Homepage aus. Danach starten Sie emnsut
PlanEx_Easy mit der dann neuesten Programm-
Warsion.

Download ? [N PNEIRN

Im Text des Bildes ist das weitere Vorgehen
beschrieben.

Wenn Sie dieses Angebot zu diesem
Zeitpunkt annehmen wollen (empfohlen)
klicken Sie den Button ,Ja“, worauf das
Fenster geschlossen und PlanEx_Easy
verlassen wird.

Anderenfalls klicken Sie den Button ,,Nein®.
Das Fenster wird geschlossen und die
gegenwartige Version wird beibehalten.
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Die Mdglichkeit des automatischen Hinweises funktioniert freilich nur dann,
wenn eine Internet-Verbindung zur Update-Seite hergestellt werden kann. Ist
das nicht moglich, wird mittels Hinweis-Fenster darauf hingewiesen. Auf die
weiteren Funktionen des Programms hat das aber keinerlei Einfluss.

FiOr den Fall, dass PlanEx_Easy dauerhaft oder gréBtenteils an einem Ort ohne
Internet-Zugang benutzt wird, empfehle ich, den Haken im zustandigen Parameter
zu entfernen. Das verhindert den bei jedem Programm-Start erscheinenden Hinweis.

Standard-Strecken: Wer sich mit dieser Méglichkeit nicht anfreunden mag oder aus
anderen Grunden ganzlich darauf verzichten moéchte, kann das géanzlich
ausschlieBen, oder jeweils nur nach Rickfrage zulassen.

8.3.10. Optionen fiir Fahrzeug-Kontakte

Weitere Optionen (Fahrzeug-Kontakt) Diese Optionen entsprechen jenen, wie sie im
i Haken anaus Kontext-Menl der Fahrzeug-Kontakte verwendet
werden kénnen. In alle Fahrzeug-Kontakte, die

| Raucl : .
bl s s von PlanEx_Easy eingesetzt werden, kommen

E| warnsignal geben die hier gewéhlten Optionen zur Anwendung.
[l Blinker links aniaus Falls das fiir einzelne Kontakte nicht erfolgen
1]  Blinker rechts an/aus SO", mussen diese individuell in EEP angepasst
El Licht anfaus werden.

i Staub aufwirbeln

*kkkkkkkkkkkkhkkkkk*k kkkkkkkkkkkkkkk

Ende Kapitel 8
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PlanEx 4 - Leistungs-Ubersicht

Version Basic Standard | Premium
EEF-Bereiche

Eisenbahn
Straflenbahn
Strallenverkehr
Luft/Schifffahrt

jofng
TR

Darstellung

Symbolischer Gleisplan
Zugauswahl Signale im Gleisplan
Zugauswabhl Signal-ld's

Lua-Steuerung

Automatischer Betriebsablauf
Konflikt-Management

Besondere Funktionen

Alternative Ziele

Zug-Umkehr Kopfgleis

Zug-Umkehr Strecke

Beschleunigte Ladezeiten
Usereigener Anlagen-Ordner
Vereinfachte Kreuzungs-Bearbeitung
Optionen flr Fahrzeug-Kontakte
Signal-Typen-Ausschluss
Gleis-Spline-Ausschluss
Ablaufplan-Wiederherstellung
Unterstiitzung GK3-Weichensystem
Strecken-Abschnitte
Standard-Verbindungen
PlanEx-Fahrplan

Erweiterte Slot-Belegung

Erweiterte Signal-Steuerung
Bedienungs-Trace
Ablaufplan-Analysen

Schnittstellen
PlanEx PSW (Stellwerk)

PlanEx_Edit (Gleisbau)
PlanEX LuAss (Lua-Assistent

Verflgbar voraussichtlich ab Jan. 2019 | Jan. 2019 | Dez. 2019

AL A R R R NANANANANANANANANANA VI A VA NI AR
SR A VA AV AR A AN AR A A VA VA YRR VA VIR A VA VAN

YA TA YA VA A NANA VA NANENANA VAN AR NA VAN A VA YR VA YA 1A VA VIR A VA VA VAN
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Hier noch ein wichtiger Hinweis:

Anderungen am Programm und seinen Funktionen, ebenso der dargestellten

Leistungs-Ubersicht fir PlanEx 4 gegenlber diesem Handbuch/Tutorial bleiben

vorbehalten, sofern sie keine signifikante Einschrankung der Funktionalitat

bedeuten, mégliche Fehler beheben oder den Leistungsumfang erweitern.

Letzte Anderung/Ergénzung: 10.11.2018



