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Die Version 2.61/2.71 enthalt Updates und Verbesserungen gegeniiber der
Vorganger-Version 2.60/2.70. Die Neuerungen sind hier beriicksichtigt. Ein
Uberblick, was sich geandert hat, ist im Kapitel 13 zusammengefasst.

Dieses Kapitel 13 ist insbesondere den Usern empfohlen, die bereits Erfahrung
mit der Version 2.60/2.70 haben.
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Die PlanEx-Reihe hat nun den Nachfolger fur die Version 1.3 erhalten. Die Ziffer 2
weist auf die Version hin, wahrend die Ziffern 6, bzw. 7 aussagen, fur welche EEP-
Version das Programm erstellt ist und wo es eingesetzt werden kann. Der
Funktionsumfang beider Versionen ist identisch.

In den neuen PlanEx-Versionen sind eine ganze Reihe von Erweiterungen und Ver-
besserungen realisiert, die das Programm noch leistungsfahiger machen und
dessen Funktionen noch einmal deutlich Uber die Moglichkeiten hinaus gehen, die
schon die Vorganger-Version bot.

Ich habe dabei insbesondere auch die vielfaltigen Anregungen der User von PlanEx
1.3 aufgegriffen. Wenn davon auch nicht alle umgesetzt werden konnten, so wird
der eine, oder andere PlanEx-Benutzer der Vorversion gewiss manchen
Verbesserungsvorschlag wieder finden, der von ihm selbst stammt.

Dieses Handbuch ist schlanker und anders gegliedert als sein Vorganger. Es muss
jedoch dem Umstand Rechnung tragen, dass es gewiss Benutzer gibt, die noch
nicht mit der Vorganger-Version vertraut sind und andere, die diese schon recht gut
kennen. Dem zuerst genannten Personenkreis lege ich besonders das Kapitel 5 ans
Herz. Dort wird — ohne auf die Vielzahl mdglicher Optionen einzugehen — der
vollstdndige Aufbau und die Inbetriebnahme einer kleinen Anlage beschrieben.
Geubte PlanEx-User kdnnen dieses Kapitel Uberspringen.

PlanEx ist eine aullerordentlich komplexe Anwendung, die sich mit nur ein paar
Satzen nicht beschreiben lasst. Ich weild aus eigener Erfahrung, wie schwer es
manchmal fallt, sich durch lange Texte durchzuarbeiten. An einem gewissen
Mindestmal} an Informationen werden Sie aber nicht vorbeikommen.

Ab Kapitel 6 werden dann samtliche in PlanEx zur Verfligung stehenden Optionen
beschrieben. Dabei spielt dann die sachliche Reihenfolge einer Anlagen-Entstehung
eine eher untergeordnete Rolle. Hier geht es um die Einzelheiten, die dazu
beitragen, die vollstandige Funktionalitat von PlanEx auch auszunutzen. Gleichwohl
habe ich mich dabei auf die wesentlichen Angaben beschrankt. Auf jegliche
Hintergriinde habe ich aus Griinden der Ubersichtlichkeit verzichtet.

Far den Fall, dass sich User aber doch Uber das absolut Notwendige hinaus mit
Details der Anwendung vertraut machen mochten, habe ich das so genannte
»1echnical Manual® erstellt. Diese zusatzliche Beschreibung kénnen Sie ebenfalls
Uber das Hilfe-Menue der Anwendung aufrufen.

Es bleibt, mich bei allen Usern flr die konstruktive Kritik, die vielen Verbesserungs-
Vorschlage und das ausgesprochen partnerschaftliche Zusammenwirken zu
bedanken. Mein ganz besonderer Dank gilt einer Gberaus engagierten, sehr erfolg-
reichen Testcrew, die ganz mafldgeblich fur die Stabilitdt dieses Produktes gesorgt
hat.

Friedel Martens, Juli 2011
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Lassen Sie uns zunachst einmal der Frage nachgehen, was PlanEx ist, was es
leistet und was der wesentliche Grund sein kbnnte, es zu benutzen.

PlanEx 2.61/2.71 ist — wie sein Vorganger PlanEx 1.3 — ein Zusatzprogramm zur
Eisenbahnsimulation EEP.

PlanEx ist ein Werkzeug, dessen wesentliche Funktion die Erstellung von Ablauf-
Steuerungen fur EEP-Anlagen ist. Die ,Bordmittel“, die EEP von Hause aus hierfur
zur Verfugung stellt, sind zwar schon recht ansehnlich, sobald aber ein bestimmtes
MalR an Komplexitat gefordert ist, kommen Sie als EEP-User nicht umhin, sich des
Mittels der Steuerstrecken zu bedienen.

Die Steuerstecken sind im Prinzip nichts anderes als kleine Programme, deren
Aufgabe es ist, die Betriebsablaufe auf einer EEP-Anlage zu steuern. Die Erstellung
der Steuerstrecken ist nun nicht unbedingt ein Kinderspiel, insbesondere dann nicht,
wenn Sie nicht sonderlich darin geubt sind, logische Ablaufe in eine formale Struktur
zu Uberfuhren. Nicht jeder EEP-Anwender muss in seiner beruflichen Gegenwart,
oder Vergangenheit unbedingt etwas mit der Erstellung von Programm-Ablaufen zu
tun gehabt haben.

Und hier kommt nun PlanEx ins Spiel. Denn genau dies nimmt Ihnen PlanEx in ganz
wesentlichen Teilen ab. Sie bestimmen die Betriebsablaufe — aber die Erstellung der
dafur erforderlichen Steuerstrecken wird lhnen vollstandig abgenommen. Ein
weiteres, wichtiges Argument fir PlanEx ist, dass die erstellten Steuerstrecken —
zumindest weitestgehend - fehlerfrei sind. Und sollte sich trotz umfangreicher
Testlaufe doch noch einmal eine ,undichte Stelle“ zeigen, dann wird daflir gesorgt
werden, dass auch diese ,trocken gelegt® wird.

Aber PlanEx bietet dariber hinaus noch mindestens drei weitere Vorteile: Mit dem
Gleisplan-Editor erstellen Sie noch deutlich leichter, als dies mit dem EEP-Gleis-
editor madglich ist, auch sehr umfangreiche Gleisfelder grof3er Bahnhofs-Bereiche
millimetergenau. Die von PlanEx generierten Steuerstrecken sind auf eine Art
miniaturisiert, wie dies bei manueller Erstellung absolut unmdglich ware. Abgesehen
von der Ersparnis an Platz auf der Anlage, ergeben sich dadurch sehr kleine
Zykluszeiten der Steuerung, wodurch derart flissige Betriebsablaufe entstehen, an
die man mit einer manuell erstellten Steuerung noch nicht einmal entfernt heran
kommt. Und schlieBlich: Wer von Ihnen schon umfangreiche Steuerstrecken gebaut
hat, weil}, dass das Bauen der Strecke und die daflir bendtigte Zeit das eine ist.
Aber er weily auch, was er an Zeit aufgewendet hat, die Strecke auf ,Herz und
Nieren“ auf Fehler zu prifen und diese ggf. auch auszumerzen. Diese Zeiten
konnen Sie beim Einsatz von PlanEx kunftig der liebevollen Ausstattung Ihrer
Anlagen widmen.

Damit Sie PlanEx mit all seinen Funktionen richtig nutzen, sollten Sie wissen, wie
PlanEx grundsatzlich ,tickt. Aus diesem Grunde wenden wir uns zuerst einmal der
Frage zu, welche Grundiberlegungen die interne PlanEx-Logik bestimmen:
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Jeder vorhandene Zug innerhalb einer Anlage hat seine Bestimmung, sein
Ziel.

Beim Einlauf in Bahnhofe sollen die Zige in die ihnen zugeordneten
Bahnsteige, oder Teilabschnitte innerhalb der Bahnanlagen gelangen, oder in
definierte Alternativ-Ziele geleitet werden.

Guterzige, und/oder schnelle Express-Zige sollen Bahnhofe passieren
und/oder umfahren kdnnen, ohne anzuhalten.

Die Zluge sollen die Bahnhofe nach definierten Haltezeiten Uber die Ausfahrt-
gleise verlassen, die sie zu ihren Zielen fuhren.

Innerhalb der Bahnhofsanlagen soll jede Weichenstralle gegen jede Flanke
abgesichert sein.

Entsprechend ihrer Bestimmung sollen innerhalb der Bahnhofs-Gleisanlagen
die Weichenstralen selbstandig ermittelt und geschaltet werden. Ggf. sollen
Alternativ-Weichenstrallen geschaltet werden kénnen, um den Betriebsablauf
flissig zu halten.

Aus Kopfbahnsteigen, aber auch aus Durchgangsgleisen mussen Zige die
Bahnhdofe in die Richtung verlassen kdnnen, aus der sie gekommen sind.

In teilelektrifizierten Bahnhofen sollen Zige, die eine Oberleitung bendtigen,
nicht auf solche Gleise gelangen konnen, die nicht mit Oberleitung
ausgestattet sind. Das gilt freilich auch flr den Uberlandverkehr.

Aulerhalb der Bahnhofs-Gleisanlagen soll durchgangig eine Block-Strecken-
Sicherung erfolgen.

Diese grundsatzlichen Uberlegungen verfeinert, ergeben dann den folgenden,
groben PlanEx-Funktionsablauf:

2>

Jeder Zug, der sich auf einen Bahnhof zu bewegt, oder innerhalb der
Bahnhofsanlage signalgeregelte Teilbereiche ansteuert, meldet sich an. Dies
geschieht, indem er einen Kontakt tUberfahrt, der sich am Anfang des Gleis-
Blockes befindet, an dessen Ende das Einfahrt-Signal fur den betreffenden
Bahnhof, bzw. den Teilabschnitt innerhalb des Bahnhofsbereiches, platziert
ist.

Der Kontakt aktiviert im Steuerkreis eine Bedarfsmeldung.

Die Aktivierung der Bedarfsmeldung bewirk:
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> Prifung, ob der Ziel-Block innerhalb der Gleisanlage, ggf. bei Durch-
fahrt auch das Folgegleis, frei ist.

> Priifung, ob Ziel- und/oder Wegekonflikte vorliegen * .
Wenn die Prifungen freie Fahrt signalisieren:
> Ziel-Block fir andere Zugriffe sperren.

> Alle Ziel- oder Wegekonflikt-Stellen zum Ziel reservieren und damit far
andere Zugriffe sperren.

> Die WeichenstraRe vom Einfahrt-, bzw. Start-Gleis bis zum Ziel-Gleis
schalten.

> Das Einfahrt-, bzw. Start-Signal auf ,Fahrt* schalten.

> Den Bedarf als ,erfullt* kennzeichnen.

Wenn das Ziel-Gleis besetzt ist:

> Wiederholung der Prozedur, sofern Alternativ-Ziele definiert sind.
Wenn Ziel- oder Wegekonflikte vorliegen und dafur Reservierungen aktiv sind:
=> Wiederholung der Prozedur, sofern Alternativ-Fahrwege Uber andere

Weichen-StralRen definiert sind.

Wenn der Bedarf des betreffenden Zuges, also sein Fahrtwunsch nicht erfullt werden
kann, wird die Anmeldung zurlckgestellt, bis im nachsten Prifungs-Zyklus — wahr-
scheinlich — andere Bedingungen vorgefunden werden. Der Vorgang wird so lange
wiederholt, bis der Zug seine Freigabe zum Ziel-Gleis erhalt.

Unterdessen werden im Steuerkreis mogliche Anmeldungen anderer Zige
bearbeitet, die von anderen Strecken kommend, ebenfalls den Bahnhof, oder
innerhalb des Bahnhofs Teilbereiche anlaufen.

> Mit der Freischaltung des Einfahrt-, bzw. Start-Signals setzt sich der
betreffende Zug in Bewegung und strebt Uber die geschaltete Weichenstralle
seinem Ziel zu. Auf seinem Weg |6st er Uber Kontakte folgendes aus:

' Potentielle Ziel- oder Wegekonflikte sind alle Stellen im Gleisbild, an denen Schienenstringe abzweigen,
zusammengefuhrt werden, oder sich kreuzen. Alle Flankenschutzmafinahmen basieren auf der Frage, ob Ziel-
oder Wegekonflikte vorliegen und ob die betreffenden Stellen im Gleisbild reserviert, oder frei sind.
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> Herkunfts-Block frei schalten, sobald der letzte Wagen des Zuges den
Block verlassen hat.

> Einfahrt-, bzw. Start-Signal auf ,Halt“ setzen, sobald der letzte Wagen
das Signal passiert hat.

> Die Reservierung jedes auf dem Weg befindlichen Zielkonfliktes
|I6schen, sobald der letzte Wagen den Konfliktpunkt Uberfahren und
verlassen hat.

> Mit Erreichen des Ziel-Gleises erfolgt durch den Zuganfang (Lok,
Steuerwagen, Triebkopf) die nachste Anmeldung, denn schlie3lich soll
der eingefahrene Zug den Bahnhof, bzw. den Teilbereich ja auch
wieder zu seinem neuen Ziel verlassen.

=>» Auf einer Anlage sind in aller Regel eine Vielzahl unterschiedlicher Zlge
unterwegs. Sie laufen — zumindest einen Zentral-Bahnhof — aus verschie-
denen Richtungen an, belegen die jeweils ihnen zugedachten Bahnsteige,
oder Teilbereiche, um sie endlich wieder in unterschiedliche Richtungen zu
verlassen. Fur die Automatisierung ist demzufolge wichtig, dass die
einzelnen Zuge entsprechend ihrer jeweils unterschiedlichen Bestimmung
auseinander gehalten werden kdnnen. Die notwendigen Unterscheidungs-
merkmale sind deshalb in die Namen der Zuge integriert. Mit dem Einsatz
der Filter-Funktion (oder den definierten Routen) wird somit erreicht, dass
die Kontakte fur die Anmeldung der Zige auch nur dann auslésen, wenn
der jeweils ,richtige” Zug den betreffenden Kontakt Gberfahrt.

Dieser Teil sehr ,trockener* Theorie war deshalb erforderlich, weil die PlanEx-
Grundlogik sich daran orientiert.

Aber das ist nun erst einmal Uberstanden ...

Der zuvor dargestellite Uberblick der Zusammenhange und grundséatzlichen
Funktions-Hintergriinde ist in PlanEx in vier Funktionsgruppen aufgeteilt, wobei zwei
davon aus praktischen Grinden mit dem Rel. 2.61/2.71 noch einmal
zusammengefasst sind.

Welche dies sind und was ihre jeweiligen Aufgaben anbelangt, wird im nachsten
Kapitel, dem ,Leistungsumfang“ beschrieben.
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Mit dem Aufruf von PlanEx erscheint das folgende Bild.

Der gesamte Leistungsumfang gliedert sich in 4 Hauptanwendungen, wobei zwei der
4 Schritte aus praktischen Erwagungen in einem Menue-Punkt zusammengefasst
sind. Die Menue-Punkte stellen gleichzeitig die Bearbeitungs-Schritte dar, um von
einer Plan-ldee zum fertigen Gleisabschnitt zu kommen.
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Abb. B2-1 - PlanEx-Haupt-Menue

41 Gleis-Editor

Der erste Schritt, die Idee einer Gleisanlage in die Tat umzusetzen, wird mit
Hilfe des PlanEx-Gleisplan-Editors erledigt. Hieflir stehen neben dem
Werkzeug selbst 12 einfache Gleis-Symbole zur Verfugung, die vollkommen
ausreichen, auch anspruchsvolle Gleisbilder zu erstellen. Die Handhabung
des Editors wird in Kapitel 6 beschrieben.



PlanEXx _ _ _
2.6/2.7 Kapitel 4 - Leistungsumfang Seite 13

4.2

4.3

Dienstplan und Export

Mit Aufruf des zweiten Schrittes, des Dienstplans, werden die im Gleisplan
enthaltenen Endgleise? und die eingesetzten Signal-Gleise mit Buchstaben
gekennzeichnet. Im Dienstplan werden mittels dieser Kennzeichnungen alle
Start- und Zielgleise festgelegt. Sie sind quasi die Adressen, die von den
Zugen angelaufen werden kdnnen, bzw. Uber die sie in den betreffenden
Gleisabschnitt einfahren. Einzelheiten zu der Handhabung finden sich in
Kapitel 7.

Export

Sobald fur eine Gleisanlage ein Dienstplan vorliegt, kann direkt aus dem
Dienstplan heraus die Export-Funktion aufgerufen werden. Das ist dann vom
Ablauf her der dritte Schritt.

Aus dem mit dem Editor erstellten Gleisplan wird nun von PlanEx ein voll
funktionsfahiger EEP-Schienen-Block generiert, so als ware der Block direkt in
EEP erstellt. Bei Bedarf kann die Gleisanlage aber auch in verschiedene Teil-
Blocke zerlegt werden. Es ist damit moglich, die Teil-Blocke an auseinander
liegende Orte in der EEP-Anlage zu platzieren, bei gleichzeitig einer
zusammengehorigen Steuerung. Die fertigen Schienen-Blocke werden sodann
in den EEP-Standard-Ordner flir die selbst erstellten Schienen-Blocke
ubernommen.

Aus den Dienstplanen (Schritt 2) wird anschlie®end die komplette Steuer-
Strecke generiert (Wasserstrallen, 50 Meter unterhalb der Oberflache). In
diese Steuer-Streckewird die gesamte Logik integriert, die erforderlich ist,

innerhalb der zugehorigen Gleisanlage einen reibungslosen, vollauto-
matischen Ablauf zu erreichen, wie er im Dienstplan vorgegeben ist. Hier
entsteht ein einziger EEP-Wasserstrallen Block der schlieRlich in den
entsprechenden Ordner eingespielt wird.

Sofern hierzu noch Einzelheiten zur Bedienung einer Erlauterung bedurfen,
finden sich diese ebenfalls in Kapitel 7.

Automatik

Vor dem vierten und letzten Schritt fuigen Sie den in den EEP-Ordnern
befindlichen, von PlanEx generierten Schienen-Block (ggf. die Schienen-
Blocke) und den Wasserstrallen-Block in IThre EEP-Anlage ein. Einzelheiten,
was in diesem Zusammenhang unbedingt zu beachten ist, lesen Sie bitte in

2 Die mit PlanEx erstellten Gleisabschnitte, zumeist Bahnhofs-Abschnitte, werden an ihren Enden (Ost und West)
an das (ibrige Gleisgefiige angeschlossen. Die Ubergangsgleise von einem mit PlanEx erstellten Gleisabschnitt in
das ubrige Gleissystem werden Endgleise genannt.



PlanEXx _ _ _
2.6/2.7 Kapitel 4 - Leistungsumfang Seite 14

Kapitel 8 nach.

Die Gleisanlagen werden ausschlieRBlich in Ost-West-Ausrichtung geplant.
Somit sind die Blocke auch so ausgerichtet. Jedoch kdnnen der
Schienenblock (ggf. die Blocke, wie auch der Steuerblock, nach dem Laden
wie jeder andere Block in ihren Ausrichtungen verandert und so den
vorgegebenen Anschlissen angepasst werden.

Mit dem Ausfuhren der Automatik-Funktion werden durch PlanEx alle Signale
und Kontakte, ebenso das Steuer-Auto in die Anlage eingefigt und
betriebsbereit gemacht. Wenn Sie nach Abschluss dieser Funktion PlanEx
verlassen und unter EEP lhre Anlage aufrufen, missen einige, wenige
Handgriffe zur endgultigen Integration vorgenommen werden. Ein paar
andere, zusatzliche Eingriffe werden empfohlen. Auch hierzu werden im
Kapitel 8 alle erforderlichen Einzelheiten behandelt.

Es ist selbstverstandlich, dass alle Aspekte zur befriedigenden Steuerungstechnik,
wie sie in Kapitel 3 beschrieben sind, im Leistungsumfang von PlanEx ohne jede
Einschrankung enthalten sind.

Naturlich sind Sie nicht darauf beschrankt, in einer EEP-Anlage nur einen PlanEx-
Gleisabschnitt einzusetzen. Jeder Bahnhof kann freilich seine eigene, selbstandige,
vollautomatische PlanEx-Steuerung bekommen. Ebenso ist der Einsatz nicht auf
Bahnhofe beschrankt, sondern es koénnen auch andere Gleisabschnitte, die
verkehrstechnisch geregelt werden mussen, damit problemlos gesteuert werden.

Aufgerufen werden die einzelnen Haupt-Anwendungen durch einen Klick auf
das Funktions-Symbol am linken Bildrand, oder — windowsiblich - Uber das
Menue ,,Datei*.

Bevor die Programm-Funktionen in den erforderlichen Einzelheiten
besprochen werden, sollen Sie schon einmal lhre erste Gleisanlage mit PlanEx
bauen — und schlieBlich in EEP zum Laufen bringen.

Sie werden sich dabei auf die wesentlichen Punkte konzentrieren und — was die
Spezifikationen lhrer Anlage betrifft (Gleisstile, Signale, MaRe etc.) — mit den
Voreinstellungen, wie sie in PlanEx hinterlegt sind, begnugen. Ans
»Eingemachte“ kommen wir spater.

PlanEx-gelibte User, also solche, die schon PlanEx 1.3 kennen, konnen das
Kapitel 5 auch uberspringen und sich erst ab Kapitel 6 mit den einzelnen, zum
Teil erheblich geanderten Funktionen vertraut machen.
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5. Die erste Anlage

Zum Einstieg werden Sie eine kleine Bahnhofs-Anlage bauen und sie
,Himmelsaue“ nennen. Nach dem kleinen, aber zentralen Fantasie-Ort, dem
Mittelpunkt der Ferienregion ,Nimmertal“; mitten in Europa, umgeben von
Waldern und Wiesen.

5.1. DerPlan

Eahrh ﬂf Hiwonmelsaue

Abb. F2-17 - Plan-ldee zum Bahnhof Himmelsaue

Abb. F218 - Himmelsaue, wie es einmal aussehen kinnte
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5.2. Die Umsetzung

Aus dem Hauptmenue heraus (siehe Seite 12) rufen Sie zunachst den

Gleisplan-Editor auf.

BloEEN & @

Bevor wir richtig mit dem Bauen loslegen, mussen wir PlanEx erst einmal
anweisen, eine neue, leere Anlage anzulegen. Und dieser leeren Anlage

Am linken, oberen Bildrand
befinden sich die Schaltflachen

fur die Funktionen des Editors.

mussen wir dann ihren Namen ,Himmelsaue® geben.

Klicken Sie bitte auf die oben markierte Schaltflache. Es offnet sich das

folgende Fenster:

[ Meue Gleis-Anlage (F2)

Allgemein | Signalal Sonsﬂgnsl

Name der Gleis-Anlage [[Meu]

Gleis-Stil  [Dunkles Gleis

| Suche nach ..‘I [

T Gleis-Parameter

Gleis-Abstand {315 Meter)

Radius (50-1000 Keter)

Gleis-Hihe {-100/+100 Meter) | os0

|TLL|}

" Oberleimng

Abzweig-Winkel (3.19,2 Grad) | 4+ 1 |
[ 190 | 3¢

Symmlbrole
laasr écluen

Parameter
worschlagen

Lange Bahnsteig (mind. 100 Meter) | 200,000
Lange Planungs-Objekt (Meter) | 40118

{Ergibt sich aus den
Gleis-Parametem)

Max. Linge der Gleis-Anlage | 4051000
I"| Hinw. bei Uberschreitg. von | 3240800

ax. Breite der Gleis-Anlage 454,000
I"| Hinw. bei Uberschreitg. von | 363200

m

Bauausprigung

= Komplett mit Automatik

~ Wit Steuer-Strecken aber
ohne deran Bestiickung

. Mur Gleis-Anlage

DK

Zurlicksetzen

Abbrechen

Abb. R2-19 - Anlegen einer neuen PlanEx-Gleisanlage
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Uns interessiert erst einmal nur der obere, gekennzeichnete Teil. Dort tragen
Sie den Namen der Anlage, also ,Himmelsaue® ein. Das sieht dann so aus:

Name der Gleis-Anlage |Himmelsaue

Alle anderen Angaben zu der gerade anzulegenden, neuen Gleisanlage
lassen Sie bitte zunachst unverandert. Fir lhre erste PlanEx-Anlage
verwenden Sie die Voreinstellungen, die PlanEx von Hause aus zur
Verflgung stellt.

Mit der Schaltflache ,,OK“ am unteren Ende des Fensters bestatigen Sie nun
die Eingabe. Damit ist die Gleisanlage ,Himmelsaue® zwar noch ohne Inhalt,
aber schon einmal angelegt.

Das Anlegen der neuen Anlage wird durch eine Meldung bestatigt. Das
Fenster dieser Meldung schlieBen Sie, in dem Sie die gleichnamige Schalt-
flache anklicken. Das Fenster flr die Neuanlage schliel3t sich ebenfalls und
Sie kdnnen mit dem Bauen beginnen.

Praktisch gehen Sie am besten so vor, dass Sie das Handbuch auf die Task-
Leiste am unteren Bildschirmrand legen und den PlanEx-Gleisplan-Editor am
Bildschirm haben. Auf diese Weise kdnnen Sie parallel bauen und sich durch
das Handbuch fuhren lassen.

— Symbuole fiirGleis-Anlage Im linken Bildteil sehen Sie das
Angebot an Gleis-Symbolen,

mittels derer Sie in der rechten,

/ jetzt noch freien Planungsflache

das Gleisbild aufbauen. Im

Gegensatz zu EEP missen Sie

e / ] hier Weichen und Kreuzungen

nicht einzeln zusammen-

setzen. Das nimmt Ihnen PlanEx
y y \\/ ab
VA =a s >¢ :

r r 7

Auf die Bedeutung von ,Ausrich-
Ausrichtung Lage tung” und ,Lage® kommen wir
etwas spater zurlck. Sie
belassen es also bei der
vorgefundenen Einstellung.

¥ Rechts (Ost) ¥ Links
i~ Links (West) " Rechts

Abb. R2:20 - Auswahl der Gleissymbole
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—Sonstige Symbole

=4 123

Abb. R221 - Symbole mit Sonderfunktion

Diese vier zusatzlichen Symbole
erganzen den oben dargestell-
ten Standard-Satz. Auf drei
davon kommen wir sehr bald
zuruck. Das verbleibende wird
zu einem spateren Zeitpunkt be-
sprochen.

Im Zentrum der Bahnhofs-Anlage befinden sich die Bahnsteige. Es hat sich
bewahrt, den Aufbau einer Anlage aus der Mitte heraus zu beginnen.
Ebenfalls bewahrt hat sich, in der Mitte einer kinftigen Anlage zuerst einmal

einen Orientierungspunkt zu setzen.

—Sonstige Symbole

=i -HES M

Abb. R2-22 - Bahnsteig-Platzhalter

—Sonstige Symbole

=4 53

Abb. R2-23 - Markierter Platzhalter

Wir verwenden dafur den neben
gekennzeichneten ,Bahnsteig-
Platzhalter. Wie der Name aus-
druckt, verbirgt sich dahinter
kein Gleis.

Klicken Sie dieses Symbol jetzt
an (linke Maus-Taste), um es
damit auszuwahlen.

Die Farbe wechselt von dunkel-
auf hellgrin zum Zeichen, dass
dieses Symbol markiert — und
damit zur Verwendung ausge-
wahlt ist.

Nun bewegen Sie den Cursor etwa in die Mitte der Planungs-Flache und
klicken dort ein leeres Planungs-Quadrat an. Das ausgewahlte Symbol (hier
der Bahnsteig-Platzhalter) wird nun an dieser Stelle in die Planungsflache ein-

gesetzt.

-+ + o+ o+ o+ o+ o+

+

Abhb. RZ-24 - Platzierter Bahnsteig-Platzhalter, etwa in der Bitte der Planungsflache
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Wenn Sie nun in ein anderes, noch leeres Planquadrat klicken, nimmt das
einsetzte Symbol seine eigentliche Farbe — hier dunkelgrin — wieder an. Die
Markierung ist damit aufgehoben. Diese Anmerkung dient lediglich der
Information. Tun missen Sie das an dieser Stelle nicht.

Nehmen wir an, der eingesetzte Platzhalter reprasentiert den oberen, in
unserer ,Himmelsaue-Planung“ skizzierten Bahnsteigbereich. Demnach
verlaufen oberhalb und unterhalb dieses Teils jeweils zwei Gleisstrange.

 Sonstige Symbole Diese Gleisstrange setzen Sie
nun ein und verwenden dafur

das nebenstehend gekennzeich-
+ nete Bahnsteig-Symbol.  Sie
gehen dabei so vor, wie Sie es

bereits vom Platzhalter kennen.

Abb. R2-25 - Das Bahnsteig-Symbol

—Sonstige Symbole Symbol anklicken und damit
markieren. Farbe wechselt auf

hellgrin.
4=
Symbol oberhalb des Platz-

halters in die Planungsflache
Abb. F2-26 - Markiertes Bahnsteig-Symbol einfiigen.

+ + + + + o+ + + + + + + o+
+ + + + + o+ + + + + + + o+
+ + + + + o+ S S SR S

+ + + + + + + + + + + + o+ o+ o+

S S CEE S SR SR SR S S R S

- + + + + + + + + + + + + + + +
Abb. R2-2T - Dvas erste Bahnsteig-Symbol ist eingefiigt
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~Markiertes Symb. kopieren oder drehen — Das eingefugte Symb0| bleibt, wenn
kein weiterer Klick erfolgt, markiert.

F‘ 1 | E'd Sie die links gekennzeichnete Taste
anklicken. Der rote Pfeil in dieser

Taste symbolisiert, was damit erreicht

Abb. R2-28 - Eingabekomfort Planungsflache wird in Pfeilrichtung
kopiert. Das kopierte Symbol ist nun
markiert und kann seinerseits weiter kopiert werden. Sie werden im weiteren

Diesen Umstand nutzen Sie, in dem
’ﬂ % | wird: Das markierte Symbol in der
Verlauf noch sehen, wie wertvoll dieser Eingabekomfort ist

Nachdem oberhalb des Platzhalters nun beide Parallel-Strange gelegt sind,
machen Sie das gleiche unterhalb des Platzhalters. Also zuerst ein Bahnsteig-
Symbol einfigen und dieses dann einmal nach unten kopieren. Letzteres
erreichen Sie, in dem Sie die Taste mit dem nach unten zeigenden Pfeil
anklicken.

Danach sollten Sie dann folgendes erreicht haben:

r - + T T T T T T T T T T T T T
N S T R I SR S
O+ o+ o+ o+ o+ o+ + + + + + + o+
N S T R I SR S
O+ o+ o+ o+ + o+ + + + + + + o+
O+ o+ o+ o+ o+ o+ + + + + + + o+
N S T R I SR S

Abb. R229 - Die Bahnsteig-Symbole fiir Himmelsaue sind an Ort und Stelle

Jetzt kommen wir zu den Gleisen, Weichen und Signalen. Zuerst legen Sie
fest, an welchen Stellen die Ausfahrtsignale aus den Bahnsteigen stehen
sollen und ob die Bahnsteig-Gleise in beiden Richtungen befahren werden
sollen, oder nicht. An dieser Stelle sind ganz allgemein ein paar Uberlegungen
angebracht, welche Verkehrsflisse im Bahnhofsbereich moglich sein sollen
und welche nicht. Wir machen es uns - jetzt zum Einstieg - aber einmal ganz
leicht und bestimmen einfach, dass alle Gleise in beiden Richtungen befahren
werden konnen. Also mussen an allen Bahnsteig-Enden und zwar in beiden
Richtungen, Signale aufgestellt werden. Fir die Bauart der Signale haben wir
zunachst noch keine besonderen Winsche, sondern akzeptieren jene, die in
PlanEx fur diesen Zweck voreingestellt sind.
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[ Sonstige Symbole Links sehen Sie das soge-
nannte  Signal-Symbol. Das

besteht aus einem geraden
+= Gleis, das von PlanEx mit
einem Signal bestlckt wird.

Abb. R2-30 - Das Signal-Symbol

Auf die gleiche Weise, wie Sie die Bahnsteig-Symbole gesetzt haben,
versehen Sie jetzt die Bahnsteige an ihren Enden mit diesen Signal-
Symbolen. Beginnen Sie aber mit den d&stlichen, also rechts von den
Bahnsteigen gelegenen Enden. Das sollte dann so aussehen:

S S S S

S S S S

Abb. R2-31 - Ostliche Signal-Gleise sind erganzt

Auf die gleiche Weise, wie Sie die Symbole bis jetzt in die Planungsflache ein-
gesetzt haben, fugen Sie nun alle Gleis-Symbole in den Gleisplan ein, die
Ostlich des Bahnsteigbereiches liegen. Die Symbole entnehmen Sie dem
Vorrat, der links im Bild, oberhalb der seither benutzten ,Sonstigen Symbole*
angeordnet ist.

Beginnen Sie bitte rechts oben. Dort wird nun eine Weiche bendtigt. Also,
klicken Sie links das Weichen-Symbol an und fugen es sodann rechts neben
dem oberen Signal-Symbol ein.

Nein, so kann das nicht gemeint sein! Die Weiche
zweigt nach links ab. Erforderlich ist aber eine
Weiche, die nach rechts abzweigt.

Kein Problem, denn Sie lernen nun eine weitere
Funktion des Editors kennen. Dazu sehen Sie sich
die nachste Abbildung an:
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[ Markiertes Symb. kopieren oder drehen — Den oberen Teil der Symbole kennen

Sie bereits. Hier geht es nun um die
&l ’—ﬂ E-E' % untere Reihe. Solange ein Symbol,
das sich auf der Planungsflache
befindet, noch markiert ist, werden
hier die alternativen Ausrichtungen
des markierten Symbols dargestellt —
—~ h - > und zur Anwendung angeboten. Und

diese Mdglichkeit kommt Ihnen gerade
recht:

Abb. R2-32 - Die Dreh-Symbole

Klicken Sie das neben gekennzeich-
h - > nete Symbol an, denn es zeigt die

: Ausrichtung, die fur die gerade
eingesetzte Weiche benotigt wird. ...

+ + + + o+

oo+ o+ +  + o+ o+

[ - - £ - £ £ - £ - - £ - £ £ -

Abb. R2-33 - In der Ausrichtung angepasstes Weichen-Symbol

... und die Lage der markierten Weiche wird in jene verandert, die gerade ge-
wlnscht ist. Auch diese Anwendungsmoglichkeit wird Ihnen kinftig beim
Anlagenbau sehr nutzlich sein.

Neben sehen Sie die Symbole, die Sie auller der bereits
é / eingesetzten Weiche noch benétigen, den Ost-Teil der

Gleisanlage zu vollenden.

Nach dem Einsetzen drehen Sie mit Hilfe der gerade

2 kennen gelernten Drehsymbol-Tasten die Gleis-Symbole
;-,"f jeweils in die benodtigte Lage.

SchlieBlich ist die Ostseite der Gleisanlage fertig gestellt.
Das sollte dann ungefahr so aussehen:
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Foo+ o+ o+

O
O
SR S
O
O
SR S

Foo+ o+ + + + + 4+

+
Abb. R2-34 - Fertiggestellte Ostseite der Gleisanlage Himmelsaue

+

+ o+ o+ o+ o+ o+

Immer, wenn die eingesetzten Symbole nicht gleich in der Lage waren, wie sie
gerade gebraucht wurden, haben Sie mittels der Dreh-Symbol-Tasten die

Symbole in die richtige Lage beférdert.

Das ist aber nicht die einzige Mdglichkeit, die Lage der Symbole im Gleisplan zu

manipulieren.

— Symbole fiirGleis-Anlage

=/
e 3=
AAEX

Ausrichtung Lage
i~ Rechts (Ost) ' Links
i+ Links {West) " Rechts

— Sonstige Symbole

=55

Abb. R2-35 - Symbel-Ausrichtung West

Die neben stehende Abbildung
zeigt die Auswahl der Gleis-
Symbole, nach dem die Ausrich-
tung von ,Ost* auf ,West“ durch
einen Mausklick auf die ent-
sprechende Schaltflache geandert
wurde.

An den kleinen roten Pfeilen der
meisten Symbole erkennen Sie,
an was sich die Bezeichnung
,Ost oder ,West“ orientiert,
namlich daran, wie die
Verlegerichtung der Gleise in EEP
sein wird. Wenn das fur die EKW
und die DKW - teilweise - nicht
zutrifft, dann ist das technisch
begrindet, hat aber auf das
Prinzip keinen Einfluss.

FiUr die Erstellung des West-Teils
der Gleisanlage werden Sie jetzt
diese Variante verwenden.
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Die Vorgehensweise ist dabei identisch mit jener, die Sie flir den Ost-Teil
bereits kennen gelernt und angewandt haben.

Hier die Darstellung des Ergebnisses, wie es in etwa erwartet wird:

S
q-_ -I------
[ ]

Abb. R2-36 - Fertig gestellte Gleis-Anlage Himmelsaue

Damit ist der erste Teil der Ersterstellung einer PlanEx-Gleisanlage abge-
schlossen.

Gonnen Sie sich eine kleine Pause. Damit das Erarbeitete nicht verloren geht,
werden Sie die Anlage Himmelsaue jetzt noch speichern.

Klicken Sie zu diesem Zweck auf den neben abgebildeten Button, den
Sie im Bild links oben finden. Sie konnen die Funktion aber auch Uber
das Menue ,Datei“ aufrufen.

Der erfolgte Speichervorgang wird lhnen durch ein Infobild angezeigt.
Fur den Fall, dass Sie keine Pause machen wollen, sondern zlgig die Erster-

stellung fortsetzen mdéchten, wechseln Sie direkt in die Funktion zur Dienstplan-
Erstellung.

Wechsel zum =
Dienstplan =

Das geschieht, in dem Sie in das hellgrine Feld links oben im Bild, oder auch
auf den Button innerhalb dieses Feldes klicken.

Falls Sie sich zuvor doch zu einer Pause entschlossen — und PlanEx womdglich
verlassen hatten, dann rufen Sie jetzt Uber das PlanEx-Hauptmenue die Dienst-
plan-Funktion auf.



PlanEx
2.6/2.7

Kapitel 5 — Die erste Anlage Seite 25

[E FlanEw 267 Denst-Flan
Datei  Extras Dk Train  EEP-Shop  Frisdels HonwePage  Hiffe
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. Export by [ 2]
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K1

i isart| [ w0 [ ] e pLmEe 261 [ =2 Plantn 2.61 oienst-pl. H :-..1 o8B o
Abb. R237 - Dienstplan-Funktion mit eingelesenem Gleisplan Himmelsaue

Wenn Sie ohne Pause ausgekommen sind und direkt in den Dienstplan
gewechselt haben, dann finden Sie die oben dargestellte Situation vor. Der
Gleisplan ist bereits in die Dienstplan-Funktion tGbernommen worden. Im andern
Fall, wenn Sie also die Dienstplan-Funktion Gber das Haupt-Menue aufgerufen
haben, dann missen Sie zunachst die Anlage Himmelsaue einlesen.

Das erledigen Sie Uber den nebenstehenden Button (links oben im
- Bild), oder uber das Menue ,Datei".

In beiden Fallen offnet sich das windowsubliche Dialogfenster. Dort wahlen Sie
.-Himmelsaue.plx“ aus und bestatigen lhre Auswahl mit dem Button ,Offnen”
(rechts unten im Windows-Dialogfenster).

Danach stellt sich dann die gleiche Ansicht ein, die oben dargestellt ist.

Bevor Sie nun den Dienstplan fir Himmelsaue erstellen, miissen Sie ein
Mindestmal an Theorie iliber sich ergehen lassen. Je mehr Sie diesen
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kleinen Teil aufnehmen, je besser werden Sie in der Folge mit der von
PlanEx vorgegebenen Logik zurechtkommen.

Bei der Erstellung eines Dienstplans missen Sie sich zu allererst einmal
daruber klar werden, welche verkehrstechnischen Ablaufe in diesem Bahnhof
stattfinden sollen. Es ist also die Frage zu beantworten, welche Zige den
Bahnhof anlaufen, in welche Gleise diese zu leiten sind und schliefdlich nach
welcher Zeit und Uber welches Gleis sie den Bahnhof wieder verlassen sollen.

Wir gehen nun einmal davon aus, dass Sie sich das folgende Szenario ausge-
dacht haben:

Wir befinden uns in den 60-iger Jahren des letzten Jahrhunderts, also Epoche
[, in der es noch richtig gedampft hat.

Himmelsaue wird von 4 Personen- 2 Eil- und 2 B Zugen an-, bzw. durchfahren.
Die Personen-Zuge teilen sich den nérdlichen Bahnsteig und sollen bei Bedarf
auch in beiden Richtungen verkehren konnen. Die Eil-Zuge sollen an den
sudlichen Gleisen anhalten, dabei aber ihre Richtungsgleise einhalten. Die D-
Zuge hingegen sollen den Bahnhof passieren, ohne anzuhalten.

Sehen Sie sich bitte noch einmal die Abbildung R2 37 an.

In die Gleisanlage sind nun Buchstaben eingefiigt. Diese Buchstaben
erfiillen einen sehr wichtigen Zweck. Denn sie stehen fiir die Adressen, die
von Zugen innerhalb der Gleisanlage angefahren werden konnen, bzw.
von wo aus Ziigen ein Fahrauftrag erteilt werden kann. Es sind die
moglichen Start- und Zielpunkte innerhalb der Gleisanlage.

Zur Vorgehensweise jetzt noch ein wichtiger Hinweis. Was jetzt folgt, ist
eine grundsatzliche Verfahrensregel in PlanEx, die Uber ihre erste, mit
PlanEx gebaute Anlage hinaus, Bestand hat:

= Sie legen zuerst ein Start-Gleis fest. Das geschieht durch Anklicken
des betreffenden Buchstabens.

= Dann bestimmen Sie das Ziel-Gleis. Ebenfalls, in dem Sie den
betreffenden Buchstaben anklicken.

= SchlieBlich legen Sie fest, fiir welchen Zug, bzw. welche Ziige diese
Anweisung gelten soll.

Wie das im Einzelnen, jetzt am Beispiel lhrer Anlage ,Himmelsaue® aussieht,
werden Sie nun Schritt fir Schritt sehen und auch ausfihren:
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Sie nehmen sich zuerst die Eil-Zlge vor. Die kommen aus beiden Richtungen,
jeweils auf dem rechts gelegenen Hauptgleis auf den Bahnhof zu. Beginnen
Sie mit der Festlegung der Dienstanweisungen im Westen. Das entsprechende
Gleis im Westen tragt den Buchstaben ,B“. Klicken Sie jetzt dieses Planquadrat
mit der linken Maus-Taste einmal an. In der Abbildung unten sehen Sie, was
passiert ist:

I 001 I B I Heuer St:nltl 2 Weq | Zielieu}lil Folge:iell

-+ + -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ +

Abb. R2-38 - Start-Gleis fiir die 1. Dienstanweisung ist Gleis B

Das Planquadrat fur das Gleis ,B“ ist rosa eingefarbt. Das ist das Kennzeichen
daflr, dass dieses Gleis als Start-Gleis einer Dienstanweisung bestimmt ist.
AuRerdem sehen Sie oberhalb des Gleisplans den Eintrag, der hier zur Kenn-
zeichnung rot umrandet ist. Die ,001“ sagt aus, dass gerade die erste Dienst-
anweisung in Bearbeitung ist. Daneben ist das Start-Gleis ,B“ eingetragen.

Jetzt ist das Ziel-Gleis an der Reihe. Sie hatten festgelegt, dass die Eil-Zuge an
den sudlichen Bahnsteigen halten - und dabei das Richtungsgleis nicht
verlassen sollen. Vom Start-Gleis ,B“ aus, in Richtung des Bahnsteigs, sehen
Sie zwei Adressen, ,L“ und ,M“. Im Planquadrat, Gberlappt mit den Buchstaben,
sehen Sie — hellgrin eingefarbt — Richtungspfeile, die zeigen an, dass hier ein
Signal steht und in welcher Richtung es wirkt. ,L“ wirkt in die Gegenrichtung.
Also kommt es als Ziel fur unsere Eil-Zuge, die von Westen her in den Bahnhof
einfahren, nicht in Frage. Bleibt ,M*. Die richtige Wahl, denn das entsprechende
Signal begrenzt den Bahnsteig fur die Ausfahrt in ostlicher Richtung. Wenn der
einfahrende Zug vor dem Signal halt, steht er genau dort, wo Sie ihn haben
wollen.

Klicken Sie also das Planquadrat mit dem Buchstaben ,M“ mit der linken Maus-
Taste an. In der folgenden Abbildung sehen Sie, was sich verandert hat.



PlanEx

2.6/2.7 Kapitel 5 — Die erste Anlage Seite 28
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lmhesﬁﬁgen, oder Weg dndern

+ + -+ + -+ + + -+ + + -+ + + -+ + +
Abb. R2-39 - Nach dem Start-Gleis ist nun auch das Ziel-Gleis ausgewihlit

Die Farbe des Ziel-Gleises ,M“ hat jetzt von gelb auf hellgrin gewechselt. Damit
der Richtungspfeil noch zu erkennen ist, hat der jetzt die Farbe gelb ange-
nommen. Damit ist Gleis ,M* als Ziel-Gleis gekennzeichnet. Die Eintragung
oben (rot umrandet) ist nun um das Ziel-Gleis ,M“ erganzt. Weiterhin sehen Sie,
dass der Fahrweg von ,B“ nach ,M“ rot markiert ist. Der Buchstabe ,L* ist durch
ein Signal-Symbol ersetzt, dessen Lage erkennen lasst, dass es in der Gegen-
richtung wirkt, also auf den Fahrweg keinen Einfluss hat®.

Machen Sie sich bitte klar, was Sie bis hierher gemacht haben und rufen Sie
sich dazu noch einmal eine zuvor deutlich gemachte PlanEx-Grundregel ins
Gedachtnis:

= Sie legen zuerst ein Start-Gleis fest. Das geschieht durch Anklicken
des betreffenden Buchstabens.

= Dann bestimmen Sie das Ziel-Gleis. Ebenfalls, in dem Sie den
betreffenden Buchstaben anklicken.

Das waren die ersten beiden Schritte dieser Grundregel. Fehlt noch die Verblei-
bende:

= SchlieBlich legen Sie fest, fiir welchen Zug, bzw. welche Ziige diese
Anweisung gelten soll.

Wie dabei vorzugehen ist, erfahren Sie auf der Folgeseite:

® Sehr schon ware es, wenn das Signal in Gegenrichtung einen schwarzen, statt eines roten Randes
hatte. Was ist aber schon wirklich perfekt?
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I o001 I B IM Heuer Gtmtl 2Widg I Ziel{e}ﬂl(l Fl_{]eziell
| |

Abb. R240 - Button zur Bestitigung der Ziel-Auswahl

Rechts neben den Angaben zu Start- und Ziel-Gleisen sehen Sie eine Reihe
von Schaltflachen, deren rote Beschriftung darauf hin deutet, dass Sie an dieser
Stelle der Bearbeitung eine Funktion auslésen kénnten. Sie interessieren sich
aber fur den Moment nur fur jene, die zur Kennzeichnung rot umrandet ist. Alle
anderen werden spater ausfuhrlich besprochen.

Mit einem Links-Klick auf diesen Button teilen Sie PlanEx mit, dass Sie Start-
und Ziel fur diese Dienstanweisung festgelegt haben. Fragt sich nur noch, fir
welchen Zug, bzw. fir welche Ziige diese Anweisung gelten soll.

Bitte fihren Sie diesen Klick nun aus!

Es offnet sich das folgende Fenster:

¥ Details zum Dienst-Plan {F-09) ] S
—Ziige
Die in Arbeidt befindlichein) Start- Ziel-Verbindungien) gib{geten) nur flr Zuge mit folgenden Merkmalen:
I ' EEP-Filter |
" EEP-Route |
—Signale ~ Sounds
Signal- Typ Fahat mit . Esskmm Esssg | | | Sound beimaw [Alurmi. -]
zum Tiel |HPEI‘Ijurn1 ] j | [} |1 j " Sound bei "Fahet® |Autobr +
um
Folgeziol | | ] [E kb nach Ausfatit [ 000 |
—Richtungs-Umkehr ——————————— —Verzbgerung —Zilge erhatten Prioritit ——————
I r der Anmeeledung r '
Ja Hein b Sokindare 'T Ja Hein
Grundstellen Abbrechen | Dienst-Anweisung bestatigen und dbermehmen

Abb. R241 - Parameter einer Dienstanweisung

Auch hier belassen Sie es bei den Voreinstellungen, aul3er jener Angabe, die
oben gekennzeichnet ist.

Leider ist auch hier ein kleines bisschen Theorie unumganglich: Jeder Eil-Zug,
der sich von Westen Himmelsaue nahert, meldet sich an. Dies geschieht, in
dem er einen Kontakt Uberfahrt. Woher weil3 aber nun PlanEx, besser EEP,
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dass es sich um einen Eil-Zug handelt, fir den wir gerade Start- und Ziel-Gleis
festgelegt haben?

Um das zu verstehen, schauen Sie sich bitte einmal an, wie in EEP die Wirkung
von Kontakten beeinflusst werden kann:

Kontaktpunkt fiir Weiche: 0001 x|

— Auslnzen bei Zugvorbeifahit:

¥ Richtung einz Jeder |1
[~ Richtung zwei

[T Zugschluss |zt Zuztand:
¥ Lichter anfaus
Fiir Boute:

|l

Fiir Fahrzeuq; Filtername:
|l | |

YWenn SignalMeiche # | —

i

Akbvierung verzogert:

L

Effekt:
Abzweig | v| Lozche Kontakt

| 0K || Abbrechen

Abb. R242 - Kontaktwirkung iiber Filter begrenzen

Dieser Kontakt wirkt nur, wenn er von Zugen uberfahren wird, deren Name mit
,E* beginnt. Die Betonung liegt hier auf ,,beginnt®“. Denn, was im Namen des
Zuges dem E“ folgt, ist flr die Wirksamkeit dieses Kontaktes unbedeutend. In
dieser Tatsache liegt ein nicht zu unterschatzender Vorteil. Denn, damit eréffnet
sich die Moglichkeit, einen Zug nicht nur einer einzigen Gruppe zuzuordnen (wie
das bei der Verwendung von Routen der Fall ist), sondern es kénnen im
Grundsatz beliebig viele, abgestufte Gruppen aus einem einzigen Zugnamen
abgeleitet werden. Was das im Einzelnen bedeutet, wollen wir jetzt nicht
vertiefen, das geschieht spater.

Zuruck zu den Eil-Zugen, die von Gleis ,B“ zum Gleis ,M* fahren sollen. Damit
nur die Eil-Zlge diesen Weg einschlagen, tragen Sie also in das entsprechende
PlanEx-Fenster ein ,E® ein.

Danach klicken Sie auf die in Abb. R2-43 rot umrandete Schaltflache am
unteren Ende des Fensters.

PlanEx sorgt nun dafir, dass der entsprechende Anmeldekontakt den Filter-
Eintrag erhalt, der in Abb. R2-42 markiert ist.
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ER vetails zum Dienst-Man (F-UY) |
—fuge
A In Arhed DedinIEhe]n) SEar- 70U arh i mg[En) ginger 2 nm o 7ige me tolgenden Merkmalen:
i+ COP-Titer | IE
" EEP-Rouke I
—Signale — Sounds
Signal-Tyn Falrt mit Esthamh essop | | Stumdbeimae [ -]
o fiel |HP’I]1_FU|||| I j | 1] |1 j I Sound bei 'Fahet® I.'nutc-l:r-: 'I
mrm
Felgezicl | I j | | j KT nach Austalre 080
—Richlinige bmkahe ———— ~Verziégerung — Ziige arhallan Prioritit
= aber Aoy -
= a i Nem ’7_.1 Pt IT L ™ [% Hedn
Grundstellzn | Abbrechen |I Dienst-Anweisung bestatigen und dbemzhmen

Abb. R243 - Zugauswahl eingetragen und Dienstanweisung bestitigen u. iibernehmen

Was freilich noch nicht erwahnt, aber von groRer Wichtigkeit ist, damit das
funktionieren kann, ist dies:

Der Name all lhrer Eil-Zuge, die in Richtung Himmelsaue fahren, muss
zwingend mit ,E“ beginnen. Was dem ,E* folgt, bleibt lhnen Utberlassen. Die Eil-
Zuge konnten z.B. Eilzug_1, Eilzug_2, EilZug_3, E_Zug Nimmertal u.s.w
heiRen. Entscheidend ist lediglich das ,E“ an der ersten Stelle. Und an der
ersten Stelle nur deshalb, weil Sie im Fenster lediglich ein ,,E“ eingetragen
haben. Hatten Sie im Fenster statt ,E“ den Eintrag ,Eil* vorgenommen, dann
wlrde der im obigen Beispiel genannte Zug ,E_Zug Nimmertal® von der
Diestanweisung nicht angesprochen, weil sein Name - Sie wissen es — nicht
mit ,Eil“, sondern mit ,E_Z" beginnt.

Nach dem Klick auf die oben markierte Schaltflache wird das Fenster
geschlossen. In die Dienstplan-Liste (Abb. R2-44) ist die erste Dienstanweisung
aufgenommen.

Lictir. | Von ... | ZielGleisie) | Ziige (Amesnhi iber ... | Umk. | verz. | Prio. [ signal
111 | B M 1=§E ineiin 1] ielin HPD1_Faarm ()

I I I Heuwer 'Jt-urI 2Weg I :i'.'|ll.=:-i:'HI Fc-!cl-.-.:i-.:l| LJ_IJ_J ﬁmd

Abb. R244 - Die Dienstanweisung ist in den Dienstplan eingetragen

AT
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Um Verwirrungen zu vermeiden, hier ein kurzer Hinweis auf das in der Abb. R2-
44 rot markierte ,|“. Dieser Buchstabe steht fur ,individuelles Merkmal®, sagt
aber nichts anderes aus, das dass die Zugauswahl intern Gber Filter erfolgt.

Als nachstes nehmen Sie sich die aus Westen kommenden Personen-Zlge vor.

Nachdem die Sache mit den Zug-Namen schon geklart ist, liegt nahe, dass die
Namen der Personen-Zuge samtlich mit ,P“ beginnen. Und wenn die D-Zlge
auch noch nicht an der Reihe sind, bestimmen Sie im selben Aufwasch, dass
die Namen der D-Zuge mit ,D“ beginnen. Damit ware das schon einmal geklart.

Die Personen-Zige sollen in die nérdlich gelegenen Bahnsteige einfahren und
im Zweifel die Bahnsteig-Gleise auch in beiden Richtungen befahren. Das
bedeutet unter anderem, dass fur den Fall, dass einer der Bahnsteige bereits
von einem aus Westen kommenden Personen-Zug besetzt ist, auch das
andere, eigentlich in Gegenrichtung liegende Gleis, angesteuert werden darf
und auch soll. Zusammengefasst: Es mussen alternative Zielgleise angegeben
werden.

I 002 I B II Heuer ﬂtaltl 2Weq | Zieliebiirhl Folgeziell

wler Ziele bestatigen, oder Weg andern

+ + + o+

-+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+ -+

Abb. R245 - Festlegung Start-Gleis "B™ und erstes Ziel-Gleis "I”

Das Vorgehen entspricht zunachst dem gleichen, wie zuvor schon durchgefinhrt:

Nach dem Klick auf das Start-Gleis ,B“ wird das Ziel-Gleis ,I* bestimmt. Oben
links in der Abb. R2-45 finden sich als Dienstanweisung Nr. 2 die betreffenden
Eingaben.

Warum zuerst ,|I“ als Zielgleis ausgewahlt ist, sollte auf der Hand liegen: Wenn
beide Gleise frei sind, soll selbstverstandlich zuerst das rechts in Fahrtrichtung
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verlaufende Gleis angesteuert werden. Und nur wenn Gleis ,|“ besetzt und das
Alternativ-Gleis ,G" frei ist, soll dorthin ausgewichen werden.

Das Alternativ-Gleis wird festgelegt, in dem nun, unmittelbar hinter dem Klick
auf I“ das Gleis ,G* angeklickt wird. Abb. R2-46 zeigt das Ergebnis.

I 002 I B II,G Heuer Et.lltl 2Weqg | Ziel{e}ﬂl{l Folge:iell

ider Ziele bestatigen, oder Weg andern

Abb. R246 - Als Ziel-Gleis ist "I und alternativ "G" festgelqt

Achten Sie auf die in der Abbildung markierten Stellen. Das zuerst genannte
Ziel-Gleis ,I* ist nach wie vor als Ziel-Gleis gekennzeichnet. Zusatzlich hat nun
auch das Gleis ,G" diese Kennzeichnung erhalten. Die WeichenstralRe ist nun
zum zuletzt genannten Ziel rot eingefarbt und oben links im Bild sind die beiden
Ziel-Gleise eingetragen. Sie sind durch ein Komma voneinander getrennt. Das
Komma signalisiert, dass es sich um Alternativ-Ziele handelt. Warum das
wichtig ist, werden Sie gleich noch sehen.

— Diesen Button kennen Sie schon. Sie bestatigen mit einem Klick
Ziel(e) OK | darauf, dass die Bestimmung der Ziel-Gleise abgeschlossen ist.

Das Fenster, das sich dann o6ffnet, kennen Sie auch schon. Hier genugt zur

Erinnerung die Darstellung des oberen Teils, weil Sie sich zunachst nur darum
kimmern mussen:

DeLails o DicyisUPlan (F9) EI

Zuga
Mle I Arhel Benncilehe) S1an- 71V erbindungiany ghiigelren) i 7iir 7ilge mh felgendan Merkmalen:

(4 EER_Rilter | |p i

Abb. R247 - Die Dienstanweisung gilt fiir alle Ziige, deren Namen mit "P” beginnt
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Sie geben den ersten Buchstaben der Zug-Namen flr Personen-Zuge, das ,P*
ein und bestatigen die Eingabe mit dem entsprechenden Button am unteren

Fensterrand. Das Fenster schlie3t sich und Sie sehen im oberen Bildteil die
erganzte Liste des Dienstplans.

LfeLhr. |'H'onl?-._| Zlel-Glels{e) Izme{mwmuner., [ Unnk. I Verz. [ Prio. Iﬁlgn:ﬂ I [A__
[L]15] B M I= E nein '} nein - HPA_Formi () —
{171 B 1,G I=P nein ] nein  HPOA_Form () :

+

Abb. R243 - Der Dienstplan besteht nun schon aus 2 Dienstanweisungen

Um die West-Seite abzuschlielten, mussen Sie sich jetzt nur noch um die D-
Zige kimmern. Und hier lernen Sie eine weitere Variante kennen. Denn D-
Zuge sollen nicht in Himmelsaue halten, sondern den Bahnhof ohne Halt
durchqueren.

I 003 I B II'H'I Heuer Stmtl 2 Weqg I Zielie}iir_l F-:-I_geziell I

estimmen, oder Ziele bestatigen, oder Weg andern

+ + + + + + + + + + + + + + + +
Abb. R249 - Zur Felgeziel-Bestimmung dient der gleichnamige Button

Bei der Bestimmung von Zielen kénnen Sie keine Adresse, also keinen
Buchstaben Uberspringen. Wirden Sie das versuchen, wirde PlanEx das mit
einer Fehlermeldung quittieren.

Also wahlen Sie zuerst die Adresse aus, die zwischen dem Start- und dem
angestrebten Ziel-Gleis ,E“ liegt, auch wenn der Zug dort nicht halten soll. Das
ist das Gleis ,M"“.

Dass der Zug dort nicht halten soll, teilen Sie PlanEx mit, in dem Sie sofort die
Taste ,Folgeziel“ (oben markiert) und unmittelbar danach das eigentliche Ziel,
namlich ,E* anklicken.
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Die Abb. R2-50 zeigt das Ergebnis. Gleis ,M" ist quasi Zwischen-Ziel. Das
endgultige Ziel ,E* ist nun hellgrin gefarbt und der Weg ist vom Start- bis zum
Zielgleis durchgangig rot markiert. Zwischen-Ziel und Folge-Ziel sind in der

Angabe oben links durch das Plus-Zeichen (+) getrennt, was
alternativen Zielen unterscheidet.

sie von den

I 003 I B II'H'I+E Heuer St.lltl 2Weqg | ZielieH}I{I Folge:iell

Abb. R250 - Stant-Gleis "B, Durchfahit-Gleis "M” und Ziel-Gleis "E™

Jetzt bitte die Zielangaben wieder mit ,Ziel(e) OK" bestatigen. Im
jetzt folgt, das ,D“ fur D-Zlge nicht vergessen und auch hier
bestatigen. Der Dienstplan ist um eine Zeile langer.

Fenster, was
die Eingabe

LfdHr. | Von G.. | Ziel-Gleis(s) | Ziige (Auswahliiber ... | Umk. | verz. | Prio. | signat

7=

o B M I=E nein ] nein  HPO1_Form ()
oz B 1,G 1=P nein ] nein HPO1_Form ()
o3 B M+E 1=D nein o nein  HPO1_Form ()

Abb. R2.51 - Dienstplan nach den ersten drei Dienstanweisungen

Das war die Westseite. Wenden Sie sich nun der Ostseite zu. Geh

en Sie dabei

genau so vor, wie Sie es von der Westseite her schon kennen. Ob Sie dabei die
gleiche Reihenfolge der Zug-Gattungen bevorzugen, oder nicht, sollten Sie

selbst entscheiden.

Nachdem Sie die 6. Dienstplanzeile eingegeben haben zeigt sich
folgt:

die Liste wie

Lfdtir. | VonG... | Ziel-Gleisie) | Ziige (Auswanl iiber .. | Umk. | verz. | Prie. [ Signal

004 D J I= E nein 0 nein  HPM_Form ()
005 1] F.H I=P nein L1 nein  HPKH_Formi ()
(06 i} J+R I=D nein a nein  HPAH_Form ()

| I
Abb. R2-52 - Nach Eingabe der 6. Dienstplanzeile
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Die Grundansicht der Dienstplan-Liste erlaubt die Darstellung von 5 Zeilen. Mit
Eingabe der 6. Zeile werden die ersten Zeilen nach oben aus der Ansicht
heraus geschoben. Rechts neben den Eintragungen sehen Sie jetzt einen
windowsublichen Schieberegler. Mittels diesem konnen Sie den Ausschnitt der
Liste verandern und so auch wieder Einsicht in die Zeilen 1-3 erlangen.

Es geht aber auch angenehmer: Beachten Sie die kleine, gekennzeichnete
Schaltflache am rechten Bildrand. (Abb. R2-52, oben) Die farbige Darstellung
signalisiert, dass dieser Button jetzt benutzt werden kann. Klicken Sie einmal
drauf. ...

Ltdtr. [ VonG... | ZielGleiz(e) | Ziige (Auswahliib... | Umk. | Verz. | Prio. | signal 5=
001 B M 1= E nein [ nein  HPOA_Form () —
002 B LG 1= p nein ] nein | HPA_Form () MIN
003 [} M:E 1= D nein o nein | HPOA_Formi ()
004 1] J I=E nein [ nein | HPI_Form {) —
005 D FH 1= P nein 0 nein  HPO1_Form ()
006 1] A i= b nein ] nein | HPOA_Form ()

.

Abb. R2.53 - Listen-Ausschnitt zu hesseren Ubersicht ist vergrifert

Sie sehen, die Liste wurde quasi nach unten aufgeklappt, so dass Sie alle 6
bisher eingegebenen Zeilen im Blick haben.

Bei dieser Gelegenheit sollen die jetzt ebenfalls verfugbaren Schaltflachen,
rechts neben der Liste kurz erlautert werden:

Beginnen wir mit jenem Button, den Sie bereits benutzt haben. Damit
vergrofRern Sie mit jedem Klick den Ausschnitt stufenweise nach unten,
so lange, bis die unterste Grenze hierfur erreicht ist.

N
+

Dieser Button bewirkt das Gegenteil; die Liste wird stufenweise wieder

T = zu geklappt.

Minl  Mit dieser Schaltflache wird eine aufgeklappte Liste wieder auf die mini-
male Zeilenzahl (5 Zeilen) verkleinert.

maw| Beim Aufklappen mit dem zuerst genannten Button merkt sich PlanEx

die letzte, also am weitesten aufgeklappte Position. Mit diesem Button
wird die Liste auf den zuvor gemerkten, am weitesten aufgeklappten
Stand vergroRert.

Im Zusammenspiel von ,Min“ und ,Max“ kann nun die Liste mit einem
einzigen Klick vergrolert, oder verkleinert werden. Durch das
einmalige, schrittweise Aufklappen mit der Plus-Taste legen Sie nach
eigenem Wunsch fest, wie weit die Liste mit ,Max“ aufgeklappt werden
soll.
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Gleichglltig, ob von Westen, oder von Osten, ankommende Zige werden in
Ihre Bahnsteige geleitet. Dieser Teil des Dienstplans ist jetzt fertiggestellt.

Falls Sie diesen Teil lhrer Arbeit sicherheitshalber schon einmal speichern
wollen, dann kénnen Sie das mit der entsprechenden Funktion selbstver-
standlich jetzt, aber auch jederzeit spater tun.

Die eingefahrenen Eil- und Personen-Zige sollen nach einer angemessenen
Verweildauer am Bahnsteig den Bahnhof wieder verlassen. Um die D-Zige
mussen Sie sich nicht mehr kimmern, denn die haben den Bahnhof ja ohne
anzuhalten passiert.

Die Zige, die aus westlicher Richtung eingefahren sind, sollen den Bahnhof
nach Osten hin verlassen; jene aus dem Osten nach Westen, gleichgultig, von
welchem Bahnsteig aus dies erfolgt, werden die Zuge in dstlicher Richtung auf
das Gleis ,E* — jene in westlicher Richtung auf das Gleis ,A* zu leiten sein
(Rechtsverkehr).

Sie klicken also nacheinander wieder die Gleise ,M* (Start-Gleis) und ,E* (Ziel-
Gleis) an und bestatigen mit ,Ziel(e) OK".

FE Details zum Dienst-Plan (F-08) |

—Zuge
W2 1 Arbert Defindbehe(n) $tart- £eel-Uernmiiung] en) ginfgetang nm b £udge mt tolgendean Merkmalen:

I i+ COP-Titer IE J

" [OP-Route I

—signale —Sounds
Siqmal-Tyn Falirt mit .= 5% km'h  [55 30 I~ Snuma hed 'Hah IAImm'I. TI
i Tiel |HP'I'I‘I_F|||||| I j | 1] |'| j I Scund bei 'Fahet? I."Ll.l'tl:-l:ll-: TI
mrm
Folgezicl | I j | | j K nach Austalrt sy
—Richlinige bmkahe ————F—Verzigerung — Ziige arhalen Prioritit
z iber anmelrliing -
= a i Nem B IT L ™) {7 Hedn
Grundstellzn Abbrechen | Dienst—Anweisung beshﬁtigen und Ubemehmen

Abb. R2-54 - Dienstanweisung fiir das Verlassen des Bahnhofs

Oben wird wieder das ,E“ fir die Eil-Zlige eingegeben. Das ist erforderlich, um
die Eil-Zuge von den D-Zugen zu unterscheiden, die ja ,M“ nicht als Start-Gleis
benutzen, sondern den Bahnhof ohne anzuhalten durchfahren. Wirde diese
Unterscheidung an dieser Stelle nicht getroffen, hatte das zur Folge, dass sich



PlanEXx _ _ _
2.6/2.7 Kapitel 5 — Die erste Anlage Seite 38

die durchfahrenden D-Zluge fur die Ausfahrt aus ,M“ zusatzlich — und damit
einmal zu viel - anmelden wiurden.

Richten Sie Ihre Aufmerksamkeit jetzt auf das gekennzeichnete Feld im unteren
Fensterteil. Sie legen fest, dass die Eil-Zuge, die ja am Gleis ,M* auf ihre
Ausfahrt warten, 30 (reale) Sekunden am Bahnsteig verweilen sollen. Diese
Anzahl tragen Sie jetzt in dieses Feld ein und bestatigen mit der entsprechen-
den Taste.

Lfdtr. | Von G... | Ziel-Gleis{e) | Ziige (Auswahl iib... | Umk. | Verz. | Prio. | Signal [«] 7=
003 B M=E I=D nein 1] nein  HPO1_Form ()
o4 1] J I=E nein 1] nein  HPOT_Farm ()
[1E] 1] FH I= P nein 1] nein HPO1_Form () |+_-i-|
e = pr & e " Iy
w7 M E I=E nein Ll nein  HPOT_Form_oVSig () Mk

Abb. R2.55 - Dienstplan ist um die erste Ausfahrt erginzt

Die Dienstplan-Liste ist um die Zeile 7 erganzt. Die Ausfahrt des Eil-Zuges nach
Westen (von Gleis ,J) bewirken Sie auf die gleiche Weise. Bei den Ausfahrten
der Personen-Zuge (Gleise ,G* I ,F“ ,H) kbnnen Sie auf eine Zugauswahl
verzichten, weil von dort nur Personen-Zige den Bahnhof verlassen. Das
bewirkt, dass hier in der Liste die Zugauswahl mit ,Alle Zige“ angegeben ist.
Lassen Sie die Personenzige statt 30, 45 oder noch besser 60 Sekunden
verweilen. Das hat den Nebeneffekt, dass Eil-Zuge gelegentlich die wartenden
Personen-Zige uberholen. Sehen Sie sich an, wie der vollstdndige Dienstplan
dann aussehen sollte:

Lfd.Wr. | Von G.. | Ziel-Gleisie) | Ziige (Auswahl iib... | Umk. | Verz. | Prio. | Signal |
001 B M I=E nein 0 nein  HPM _Formi ()

02 B LG I=P nein 0 nein  HPO1_Form ()

003 B M+E I=D nein 0 nein HPOM _Form ()

004 D J I=E nein 0 nein HPM_Form ()

005 D F.H I=P nein 0 nein HPM _Formi ()

006 1] J+A I=D nein 0 nein HPM _Formi ()

00T M E I=E nein 30 nein  HPM_Form_oVSig ()
008 J A I=E nein 30 nein  HPOM_Form_oVSig ()
009 I E Alle Ziige nein 60 nein  HPOM_Form_oVSig ()
10 G E Alle Ziige nein 60 nein  HP0M_Form_oVSig ()
[ILE] F A Alle Fiige nein (1] nein HPD1_Form_oWSig ()
12 H A Alle Fiige nein (1] nein HPD1_Form_oWSig ()

Abb. R2.56 - Vollstandiger Dienstplan fiir die Anlage "Himmelsaue™

Sehen Sie sich bitte die rechte Spalte ,Signale” an. Dort ist eingetragen, welche
Signale PlanEx aus der Voreinstellung einsetzt. Dabei sehen Sie auch, dass fur
die Ausfahrten ein anderer Signal-Typ ausgewahlt wurde, namlich einer, bei
dem kein sichtbares Vorsignal zum Einsatz kommt.
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Sie veranlassen PlanEx jetzt dazu, seine Hauptarbeit zu verrichten. Die besteht
darin, aus dem Gleisplan in Verbindung mit dem Dienstplan die Gleisanlage zu
erstellen und sie in das EEP-Verzeichnis der Gleisblocke einzufugen.
Aulerdem erstellt PlanEx die erforderliche Steuerstrecke, damit alle
Zugbewegungen innerhalb des Bahnhofs ,Himmelsaue vollautomatisch
abgewickelt werden kdnnen. Die Steuerstrecke wird in dem daflr vorgesehenen
Ordner untergebracht.

Diese, von PlanEx durchzufiihrenden Operationen sind unter dem Funktions-
Namen ,,Export“ zusammengefasst.

E t ; Im linken, oberen Bildbereich sehen Sie die
Xpo & | Schaltfliche, mit der die Export-Funktion
starten gestartet wird.

Die Schaltflache hat die hellgrine Farbe angenommen, seitdem mindestens
eine Dienstplan-Zeile vorhanden ist. Diese farbliche Kennzeichnung signalisiert,
dass diese Funktion verwendbar ist.

Klicken Sie auf die Schaltflache. Es 6ffnet sich das folgende Fenster ...

x|
Fartschritt 7
Gleis-Plan NEEEENENENENNENENENENN NN NN NN ENENEEN NN NN NN NN NN NN ENENENNENENENENNENENNNENEN
Stenar-Sirecks NEEEENENENNNNERENENENN NN NN NN NN ENEEEEN NN NN NN NN NN NN ENENENNENENENENNENENNNENEN
Erstellie Blocke
ur. | PMad Taee:
Gleis-Anlage(nk i1 CProgramme T rend EEPG Resourcen Blocke.Track _shjsct=s_Track Himeme st el aws_iA bl

Steuar-Stracks |i.'.:'F'rm|r1n||mc'.'l'rcnd-FFF'E-Maomr.en-Hlor.k-a-TrM:I-c ob|ecia_wotersayHimmelsaus Himmelsaoe SHA RIS

Export ist abgeschlogsen - PlanEx-Anlags ist gespeichert! Schlislen

Abb. R257 - Export-Bearbeitungs-Fenster

. und ohne weiteres Zutun sehen Sie an den Fortschrittsbalken im oberen
Fenster-Bereich, dass PlanEx die Gleisanlage und die Steuerstrecke ,baut".

Bei der Grélkenordnung von Himmelsaue dauert es nur wenige Sekunden, bis
diese Arbeit erledigt ist. Im Fensterabschnitt ,Erstellte Blocke® erhalten Sie nun
den Hinweis, in welchen Ordnern und unter welchem Namen Sie die Blocke im
EEP-System finden. Links unten sehen Sie den Hinweis, dass der Export
abgeschlossen und die Anlage gespeichert ist.
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SchlieBen Sie bitte das Export-Fenster und verlassen Sie
PlanEx.

Rufen Sie EEP auf.

Ich habe eine kleine EEP-Anlage ,Himmelsaue“ vorbereitet, die Sie — so
hoffe ich jedenfalls — im Zuge der PlanEx-Installation in den Ordner lhrer
EEP-Anlagen eingefiigt haben. Wenn das noch nicht geschehen ist, dann
konnen Sie das jetzt erst einmal nachholen. Sie finden die Anlage in dem
Ordner, in den Sie PlanEx installiert haben. Der Unterordner heifldt
,Demo_EEP_Anlagen®“.

Offnen Sie bitte jetzt diese Anlage.

Abb. R2.59 - Vorbereitete Anlage "Himmelsaue™ ohne den Bahnhof

Hier ist auf jegliche Ausstattung verzichtet. Etwa in der Mitte der Anlage sehen
Sie die Lucke, in die der Bahnhof eingefuigt werden soll. So vorzugehen ist kein
Muss. Sie kdnnen kinftig auch zu allererst lhren mit PlanEx erstellten Bahnhof
in eine leere EEP-Anlage importieren und die Gleise spater quasi drum herum
erganzen.

Links und rechts an den Randern lhrer Erstanlage habe ich Wende-Schleifen
eingebaut, damit die Zuge spater einmal aus der Richtung zurickkommen, in
die sie gefahren sind und nicht — wie im Modell-Bau leider oft zu sehen ist — im
Kreise herum fahren. Das tun sie bei einer solchen ,Knochen-Lésung“ am Ende
zwar auch, nur dass dieser Umstand nicht so sehr auffallt. Den Strecken habe
ich eine ,Easy“-Blocksicherung verpasst.

In der vorbereiteten Anlage befinden sich noch keine Zige. Das hat zwei
Grunde: Erstens weil} ich nicht, Uber welchen Modell-Bestand Sie verfugen und
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ich will Ihnen nicht zumuten, etliche Zeit mit Modell-Tauschen zu verbringen.
Und zweitens soll lhnen an diesem Beispiel auch demonstriert werden, dass
PlanEx nicht nur zur Erstellung von Bahnhofs-Anlagen taugt, sondern auch
andere Aufgaben sehr schon ubernehmen kann. Hier geht es um die
problemlose Zusammenstellung und Einfadelung von Zigen in eine Anlage. Zu
diesem Zweck befindet sich im Bereich der westlichen Geraden ein Abstellgleis
und eine kleine PlanEx-Steuerung, die mit dem Bahnhof Himmelsaue nichts zu
tun hat. Mehr hierzu in Kirze.

Die von PlanEx erstellten Blocke miissen nun in die EEP-Anlage
»Himmelsaue“ eingefugt werden.

Zuvor aber noch ein sehr wichtiger Hinweis:

Vor dem Einfligen der von
PlanEx erstellen Blécke

Einfugen | Anzicht Bearbeiten Kamera  Fahrste

‘.
(Gleisanlage(n) und Steuer- E_
Strecke) muss in EEP der
Haken im unten gekenn- i} Markiere Block Strg+B
zeichneten Feld unbedingt | i:
entfernt werden. L)
. . #  Zoomin

Geschieht das nicht, gehen }

. . . i=)  Zoom oot
Informationen, die PlanEx in .

H3  Zentrieren

den Héhen-Angaben der

-U

Gleise gespeichert hat, ver- I
loren. Eine Automatisierung
der Anlage wére nicht még-
lich!

Autamatizch Scrollen

Objekt an Untergrundhiohe anpazsen  Strg+F

Abb. R2.58 - Wichtige Anderung in EEP-Menue "Einfiigen”

Wenn der betreffende Haken in lhrer EEP-Einstellung noch vorhanden ist,
dann entfernen Sie ihn.

Dann wahlen Sie das Verkehrswege-System ,,Schieneneditor” und danach
offnen Sie das Menue ,,Datei® Mit ,,Offnen Block® erhalten Sie zunachst die
Anzeige aller Block-Ordner. PlanEx hat namlich unter dem Namen der Anlage
erst einmal einen Ordner und erst darin den eigentlichen Block abgelegt.
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Wabhlen Sie nun den Gleis-Block ,,Himmelsaue.bl6 aus und fiigen Sie ihn in
die Anlage ein.

Aber Achtung:

Positionieren Sie den Gleis-Block mit seinem linken Rand in die
MNahe des vorhandenen, westlichen Gleisanschlusses zur Strecke,
etwa so, wie es die nachfolgende Abbildung zeigt.

Achten Sie peinlich genau darauf, dass sich die Gleise der vorhan-
denen Strecke in keinem Fall mit Gleisen des eingeflgten Blockes
berdihren!

MNach dem Einfligen des Blockes dlrfen Sie unter keinen Umstan-
den die einzelnen Gleise "anfassen”, denn EEP wird dann in die
Definition der Gleishéhe eingreifen und sie jeweils einem Nach-
bargleis anpassen. So segensreich dieses Verhalten im allge-
meinen Gleisbau ist, so fatal wirkt sich das auf die Informationen
aus, die zu diesem Zeitpunkt in den Gleishéhen verborgen sind;
sie gehen verloren. Und PlanEx kann diese Anlage nicht mehr
fehlerfrei automatisieren.

Abb. R2 60 - Wichtige Regeln beim Einfiigen der PlanEx-Blicke in eine EEP-Anlage

N
\
\
\
N
\
\
\
\
\
\

"

R e T e T T T T T T

Westlicher Strecken-
Anschluss Gleisblock ungefihr hier positionieren

Abb. R2461 - Gleis-Block in der Nihe des vorgesehenen Anschlusses einfiigen

Damit PlanEx im Zuge der Automatisierung den eingefigten Block millimeter-
genau an das vorhandene Schienen-Netz anschlieen kann, mussen Sie die
Koordinaten eines der Anschluss-Gleise ermitteln und notieren. Am besten, Sie
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nehmen das obere Gleis des West-Anschlusses und klicken es einmal mit der
linken und dann mit der rechten Maus-Taste an. EEP offnet dann das
nachfolgend dargestellte Fenster, dem Sie die Koordinaten entnehmen.

LY

5
N
L

=“WAANR- §

Dunkles Gleis
— Startposition

o 295
i ]
e ]
rel, H.:
Winkel Z:

Charahteristi
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Langedl}:
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L | p—= [0 ||lemeime:
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Abb. R262 - Entnahme der X- und Y-Koordinate eines der Anschluss-Gleise

Angchdiissy -K onorrdinal evy
H ivneds aitie

X =-200 5
Y = -6E,28

Fur die erste Anlage genugen hier die
Werte flr die X- und die Y-Achse. Die
Stellen, wo Sie die Werte im Fenster
finden, sind durch Pfeile kenntlich
gemacht.

Jetzt muss noch der Block mit der Steuer-Strecke in die EEP-Anlage eingefugt
werden. Die Steuerstrecken sind im Verkehrswege-System ,Wasserwege®“ er-
stellt. Also wechseln Sie in dieses Verkehrswege-System. Auch hier findet sich
zunachst ein Ordner ,Himmelsaue“ und in diesem schlielich der Block gleichen
Namens mit der Endung ,_STA.bl9“. Fugen Sie diesen Block nun ebenfalls in
die EEP-Anlage ein. Es hat sich als zweckmalig erwiesen, den Steuerblock in
die Nahe des Bahnhofbereiches zu postieren. Bedingung ist dies aber nicht.
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Abb. R2463 - Steuer-Strecke in die Anlage Himmelsaue eingefiigt

Auch hier gilt: Die einzelnen Teile der Steuerstrecke diirfen unter keinen
Umstanden angefasst werden, weil auch hier Informationen, die zur
Automatisierung bendétigt werden, in den Hohenangaben der einzelnen
Gleis-Elemente verborgen sind, die bei jedem Klick darauf verloren
gingen.

Wenn Sie nun in die 3D-Ansicht wechseln, werden Sie nicht, wie Sie es
vielleicht erwarten, die eingefugte Bahnhofs-Gleisanlage nebst der
Steuerstrecke sehen. Fur die Steuerstrecke ist das sowieso klar, denn
Wasserwege sind unsichtbar. Zudem ist die Steuerstrecke grundsatzlich unter
die Anlagen-Oberflache verbannt. Aber warum ist von der eingeflgten Gleis-
anlage nichts zu sehen? Das liegt daran, dass sich die Gleisanlage zu diesem
Zeitpunkt noch in einer Art Rohbau befindet und ebenfalls noch unter der
Anlagen-Oberflache schlummert. Erst wenn die Automatisierung vollzogen ist,
wird sie in der vorgegebenen Hdhe und im gewahlten Gleis-Stil sichtbar.

Im Vergleich zu den Steuerstrecken der Vorganger-Version, aber auch zu jeder
manuell erstellten Steuerstrecke fallt auf, wie winzig diese Steuerstrecke ist.
Das Grdlenverhaltnis betragt ungefahr 1:10! Darin liegt ein grof3er Vorteil, denn
es sind enorm verkurzte Reaktionszeiten in der Steuerung realisiert.

Die erforderliche Vorarbeit fir die Automatisierung der Anlage ist abge-
schlossen, wenn Sie die Anlage speichern und EEP zunachst wieder
verlassen.
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2.6/2.7
Rufen Sie nun wieder
. AUTOMATIE AKTIVIEREN PlanEx auf und wahlen
Automatk Sie uber das Haupt-
Menue die Funktion
,Automatik‘.

Mittels der ,Automatik“-Funktion werden nun die eingefugten, mit PlanEx
erstellten Bldcke in die EEP-Anlage integriert. Die Signale werden aufgestellt
und alle Kontakte, die zum storungsfreien Betrieb der Bahnhofs-Anlage
erforderlich sind, werden auf die Schienen, bzw. an den richtigen Stellen in der
Steuerstrecke gesetzt.

Die Gleisanlage wird auf die vorgegebene Hohe an die Anlagen-Oberflache
geholt und die Schienen erhalten den gewahlten Gleis-Stil. Die Steuerstrecke
dagegen verbleibt unter der Anlagen-Oberflache.

PlanEx 2.61 Automatik

Datei Extras

Dark Train

PlanEx-
Anlage
einlesen

(1

EEIl
Schaltplan de

Lfd.Hr. I 5-

Zuerst muss jetzt die PlanEx-Anlage
.,Himmelsaue® geladen werden. Das erledigen
Sie mit einem Links-Klick auf die neben
gekennzeichnete Schaltflache, die Sie links
oben in der Bearbeitungs-Maske der
Automatik-Funktion finden. Sie konnten das
auch Uber das Menue ,Datei” erreichen; so ist
es aber handlicher.

Wenn die Anlage eingelesen ist, wird sie im Bild angezeigt. Das sieht dann so

aus:

Elf PlanEx 2.61 Automatik

Datei  Extras  Dark Train EEP-Shop  Friedel's HomePage  Hilfe
— Schaltplan der Anlage Himmelsaue
';"’I"E"' Lidnr. | -Gl | z-61. | weg | Ziige R-Umk. | Verz. | Prio. | Weichen
nlage 901 B Mmoo 1 3 nein 0 nein  18(M)
einlesen 002 B 1 P nein ] nein  siehe Fiel.Zeilen
o0z B I AB{H), B (N}, M)
a2 B G AR}, BN}, HM)
EEP- 003 B M+E 1 1] nein '] nein  16(M)
ﬂ.nlnrje 004 i} J 1 E nein ] nein  14{M)
P ILIE] 1} 1 P nein 1] nein  siche Ziel-Zeilen
einlesen 005 ] F A4{H), T{H)
LI 1] H AHN), TIM)
006 (1] JsA 1 [i] nein 0 nein  A4M) B(M)
ooT M E 1 E nein k1] nain
Beanden 08 J A 1 E nein 3o nein BM)
iLiL | E 1 alle nein 1] nein  1HS)
— 210 G E 1 alle nein 60 nein  3S)L145)
' i 011 F A 1 alle nein 1] nein  B{M)
EEP-Anlage: 012 H A 1 alle nein 60 nein  B(M)
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Als nachstes lesen Sie die EEP-Anlage ein. Dazu klicken
EEP. Sie auf den nebenstehend gekennzeichneten Button. Auch
Anlage dies konnten Sie Uber das Menue ,Datei“ erledigen, hier
einlesen geht es aber mit einem einzigen Kilick.

Beenden

EEP-Anlage:

IHimmeIsaue

Das Einlesen der Anlage ist in Windeseile erledigt. Das
kobnnen Sie daran erkennen, dass der Name der EEP-
Anlage im kleinen, ebenfalls neben gekennzeichneten
Anzeige-Feld erscheint.

Den Schienen-Block mit den Bahnhofs-Gleisen haben Sie nicht direkt an den
Streckenanschluss eingefiigt. Zwar in der Nahe, aber eben nicht direkt. Das
millimetergenaue Anpassen Uberlassen Sie aus gutem Grund PlanEx, weil es
namlich gar nicht so einfach ist, quasi ,freihandisch“ das so hin zu bekommen,
dass an dieser Ubergangsstelle nicht alle (iberfahrenden Ziige unnatiirlich
durchgeruttelt werden. Um diese Aufgabe zu erledigen, missen Sie PlanEx die
genaue Lage des gewlinschten Anschluss-Gleises mitteilen.

HIIITm

Klicken Sie die
oben dargestellte
Schaltflache an.
Es offnet sich die-
ses Fenster, von
dem Sie zunachst
nur der obere Tell
interessiert.

Ausrichtung der Gleis-Anlage anpassen {F17) El

Bitte wihlen Sie das Start-Ziel-Gleis,

an dem die Ausrichtung erfolgen soll: IM 'I

Gebhen Sie Pos. X und Y des korrespondierenden
Gleises lhrer EEP-Anlage hier ein:

|, Anschiuss -Koordinaten

y g Xea 375,07 — I
Yo -23.726 — I—

{Zur korrekten Handhabung

dieser Optionen beachten Sie |

hitte die entsprechenden OK
Hinweise im Handbuch)

" Abbruch

Abb. R265 - Koordinaten-Eingabe zur Block-Ausrichtung
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Die Streckengleise sollen an das Gleis mit dem Buchstaben ,A“ angeschlossen
werden. Dies entspricht der Voreinstellung, die Sie oben im Bild vorfinden. Hier
mussen Sie also nichts andern.

g | In die beiden Eingabefelder, die Sie
| Angchivgs -Koordineaiens weiter unten sehen, fligen Sie nun die
Ug H imvvels auie zuvor notierten — und selbstverstand-
. lich nicht die im Bearbeitungs-Fenster
X =-299,35 musterhaft dargestellten - X- und Y-

Y = -66,22

Koordinaten ein und bestatigen diese
durch einen Klick auf die Taste ,OK".

Achten Sie darauf, dass die Original-Koordinaten von Himmelsaue Minus-Werte
sind. Also bitte nicht das Minus-Vorzeichen bei der Eingabe Ubersehen.

Automatik
aktivieren

Die Automatik aktivieren Sie durch einen Klick auf die
gleichnamige, neben dargestellte Schaltflache.

Der Vorgang ist in wenigen Sekunden abgeschlossen. Wenn dabei alles glatt
gelaufen ist, dann wird Ihnen das mit der unten abgebildeten Fertigmeldung be-

statigt.

Fertigmeldung {F18) El

Gratulation !

Die in Ihre EEP-Anlage eingefiigte PlanEx-Gleis-Anlage ist
fehlerfrei automatisiert! Was jetzt noch zur Inbetriebnahme
erforderlich ist, lesen Sie bitte im Handbuch nach - Viel Spaf
beim reibungslosen Betrieb lhrer EEP-Anlage

Schlielen

Abb. R266 - Fertigmeldung einer fehlerfrei automatisierten Anlage

Fir den Fall, dass Sie nun dieses Bild nicht sehen, wovon allerdings dann nicht
auszugehen ist, wenn Sie sich an die Vorgaben gehalten haben, liegt ein Grund
vor, dass PlanEx die Automatisierung nicht durchfihren kann. Auf mogliche
Ursachen wird dann in einer Fehleranzeige hingewiesen.

PlanEx andert nichts an Ihrer urspringlichen Anlage und fligt auch dieser nichts
hinzu. Stattdessen wird eine Kopie mit dem Zusatz , Neu“ erstellt. Auf diese
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Weise ist es jederzeit mdglich, auf die urspringliche Anlage zurlickzugreifen, fur
den Fall, dass das Ergebnis nicht den Erwartungen entspricht.

Jetzt ist es an der Zeit, das Werk in Augenschein zu nehmen.
Verlassen Sie PlanEx, nachdem Sie die Fertigmeldung
geschlossen haben.

Wechseln Sie nach EEP.

Offnen Sie die Anlage ,,Himmelsaue Neu“ und wechseln Sie in
das Verkehrswege-System ,,.Schieneneditor*.

Abb. R267 - Erster Eindruck einer gerade automatisierten Anlage

Die Abbildung oben zeigt einen Ausschnitt, wie sich der erste Eindruck nach
dem Laden der Anlage einstellen konnte. Die Gleisanschlisse im Westen, hier
mit einem roten Pfeil markiert, sind offensichtlich nicht richtig angeschlossen.
Das stimmt. Hier mUssen Sie ein bisschen nachhelfen. Das tun Sie bitte jetzt,
indem Sie die beiden, oberhalb des Pfeils liegenden Gleise je zwei mal kurz mit
der Maus anklicken. Zwischen den beiden Klicks sollte eine Pause von ca. 2
sec. eingehalten werden. EEP verbindet nun die Gleise (sie nehmen die blaue
Farbe an) und Sie koénnen, wenn Sie wollen, durch Einsicht in die
Gleisparameter (Rechtsklick) feststellen, dass die Gleise nun perfekt verbunden
sind.

Am linken, oberen Rand der Steuerstrecke befindet sich das Start-Signal der
Steuerung. Wenn Sie dieses Signal — spater — auf ,Fahrt“ schalten, starten Sie
die automatische Steuerung der Anlage. Bitte warten Sie damit aber noch, denn
einige Dinge sind vorab noch zu klaren. Alle anderen Signale, sowohl jene in
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der Steuerstrecke, als auch jene in der Gleisanlage, sind absolut tabu fur
manuelle Eingriffe, weil die Steuerung dann nicht mehr einwandfrei arbeiten
wirde. An diese Regel mussen Sie sich grundsatzlich bei dem Einsatz von
PlanEx halten.

Am rechten Rand der Steuerstrecke erkennen Sie das eingefugte Schaltauto.
Vielleicht wundern Sie sich, dass die Steuerstrecke in Fahrtrichtung des
Schaltautos offensichtlich nicht weitergeflhrt wird. Sie ist aber mit dem Anfang
der Steuerstrecke am linken Rand intern verbunden. Die Rickkehr des Schalt-
autos nach einem Schaltzyklus zum Beginn der Steuerstrecke erfolgt damit
praktisch zeitlos, was auch zu den sehr kurzen Zyklus-Zeiten der PlanEx-
Steuerung beitragt.

Es sind nun noch einige, kleine Anpassungen erforderlich; ein paar andere sind
empfohlen. Zuerst die Notwendigen:

Wechseln Sie bitte in das Signal-System.

Verschieben Sie nun bitte das Planungsfenster so weit nach links, dass Sie das
zuerst ins Bild kommende Blocksignal — in Fahrtrichtung auf den Bahnhof, also
auf dem unteren Gleis - sehen. Klicken Sie das Signal an, damit es markiert ist.

Sie erkennen, dass sich in Hohe des Signals ein Kontakt
befindet. Weder das Signal, noch der Kontakt wurden von
PlanEx eingefugt, sondern beides sind Bestandteie der
zuvor schon existierenden Anlage, in der allerdings noch
der Bahnhof gefehlt hat. Wenn Sie sich die Parameter
dieses Kontaktes ansehen (rechte Maus-Taste auf den
Kontakt), dann wissen Sie, dass damit das Signal auf
.Halt“ geschaltet wird, wenn der letzte Wagen eines
Zuges das Signal passiert hat. Damit wird der Strecken-
Block fur nachfolgende Zige gesperrt. Und wo wird dieser
Block wieder fur nachriickende Ziige freigegeben?

Dieser Kontakt fehlt noch und muss nun von lhnen
eingefigt werden. Und zwar hinter das Einfahrt-Signal
des Bahnhofs, der von PlanEx erstellt ist. Im unteren der
beiden Bilder ist die Stelle gelb markiert. Zur Orientierung
ist ein Teil der Steuerstrecke mit ins Bild genommen. Klar
ist, dass dieser Kontakt das Signal 0026 auf ,Fahrt® zu
schalten hat. Sobald also ein Zug in den Bahnhof
eingefahren ist, wird der nachfolgende Block fur einen
nachrickenden Zug frei gegeben.

Analog der Westseite muss auch der entsprechende
Kontakt auf der Ostseite gesetzt werden.
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Dort ist freilich das obere, also in Fahrtrichtung auf den Bahnhof rechte Gleis
betroffen. In beiden Fallen achten Sie bitte darauf, dass die Kontakte mit ihrer
Wirkung in die richtige Richtung weisen.

Beide Kontakte, jenen auf der West- und den anderen auf der Ost-Seite, haben
Sie neu in die Anlage eingefugt. Jetzt gilt es Kontakte, die PlanEx erstellt hat, zu
verschieben. Beginnen Sie wieder an der West-Seite. Zuerst muss jetzt dafur
gesorgt werden, dass die vorhandenen Kontakte Uberhaupt sichtbar werden.

.ﬁ.nsichti Bearbeiten Kamera  Fahrstreck Das erreichen Sie Uber das Menue

. werkzeugeiste | JAnsicht“. Und dort, in dem Sie den Haken
K antrollisiste an der neben gekennzeichneten Stelle
Statuslsiste setzen. Alle Kontaktpunkte der Anlage

werden nun sichtbar.

4lle Kontaktpunkte — Sie bleiben erst einmal noch bei der
Landschaftzelemente Einfahrt.

wt Irarnmhilier

Eine Gleislange vor dem Einfahrtsignal,
neben mit einem gelben Pfeil markiert,
sehen Sie einen grunen Kontakt. Wenn Sie
diesen Kontakt markieren und ein bisschen
verschieben, stellen Sie fest, dass dies nicht
nur ein, sondern mehrere Kontakte sind. Es
handelt sich hier um die Anmeldekontakte
der Zige. Und da Sie drei verschiedene
Zug-Gattungen fur die Einfahrt definiert
haben, sind es auch drei Kontakte, die hier
eingefugt sind.

1

Diese Kontakte verschieben Sie nun nach
links und platzieren sie hinter das zuerst
erreichte Block-Signal — und zwar so, dass
sie erst beim Einfahren von Zlugen in diesen
Strecken-Block aktiviert werden. Welchem
Zweck dient diese Maltnahme?

Es geht darum, der Automatik genugend Zeit zu geben, auf die Anmeldung zu
reagieren. Ware die zu kurz, wurden Zuge beinahe zwangslaufig immer erst vor
dem Einfahrtsignal zum Stehen kommen, obwohl das Zielgleis frei ist. Und das
wird mit dem Verschieben der Kontakte nachhaltig verhindert. Es spielt keine
Rolle, in welchem Abstand die Kontakte zueinander abgelegt werden. Auch
wenn sie sich Uberlappen, wird die Funktion davon nicht beeintrachtigt.



PlanEXx _ _ .
2.6/2.7 Kapitel 5 — Die erste Anlage Seite 51

Auch diese Aktion werden Sie auf der Ost-Seite des Bahnhofs, freilich wieder
auf dem ,oben“ liegenden Gleis und in der anderen Richtung zum letzten Block-
Signal hin, wiederholen.

Damit sind die Einfahrten abgehandelt.
Nun zu den Ausfahrten. Wieder zuerst die Westseite:

Hier ist es ein Signal-Kontakt (rot), der zu

verschieben ist. Es handelt sich um den
Kontakt, der flr die Automatik die Ziel-
Adresse der Ausfahrt freigibt.

Dieser Kontakt wird von PlanEx zunachst
auf das Ende des Anschluss-Gleises zur
Strecke gesetzt. Dort darf er aber nicht
verbleiben, weil die erste Absicherung durch
ein Signal erst mit dem nachsten Strecken-
Block gegeben ist.

‘ Deshalb verschieben Sie den Kontakt hinter

das erste Block-Signal auf der Strecke.
Damit wird sichergestellt, dass die Ziel-
Adresse erst dann frei gestellt wird, wenn
der ausfahrende Zug vollstandig in den
neuen Block eingefahren ist.

Auch diese MalRnahme wiederholen Sie auf der Ostseite. Dieses Mal auf dem
Lunteren®, also in Fahrtrichtung Ost ausgerichteten Gleis-Strang.

Die unbedingt erforderlichen Anpassungen von Kontakten sind damit
erledigt.

Jetzt folgen noch ein paar empfohlene Anpassungen. Es geht um die Abstande
der Vor-Signale zu den Haupt-Signalen.

Zur besseren Ubersicht schalten Sie erst einmal die Anzeige aller Kontakte
wieder aus. Sie entfernen also den entsprechenden Haken (Menue ,Ansicht® —
LAlle Kontaktpunkte“) und klicken dann einmal an eine freie Stelle in die
Planungsflache. Die Kontaktpunkte werden nicht mehr angezeigt. Dann
schieben Sie die Vorsignal-Positionen so, dass den Zugen ein akzeptabler
Bremsweg zur Verfugung steht. In den Bahnsteigen sollte das jeweils — in
Fahrtrichtung gesehen - der Bahnsteig-Anfang sein. Auch wenn in den
Bahnsteigen keine Vorsignale sichtbar sind, entfalten sie dennoch ihre Wirkung
an den entsprechenden Stellen.
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An dieser Stelle Ihrer Arbeit angekommen, sollten Sie das Erreichte auf jeden
Fall einmal sichern.

Es spricht nichts dagegen jetzt in die 3D-Sicht umzuschalten und einmal
anzusehen, was bis hierher entstanden ist.

Abb. R268 - Bahnhof Himmelsaue; noch ohne Schmuck, aber funktionshereit

Die Gleisanlage sieht jener aus dem Plan (siehe Seite 14) schon sehr ahnlich.
Die Bahnsteige sind aber schmaler ausgefallen, als jene im Plan. Das sollte fir
die allererste Aufgabe aber kein Problem sein.

Was jetzt fehlt, sind die Zlge.

Bahnhofe, Uberhaupt alle mit PlanEx gebauten und automatisierten Gleis-
anlagen mussen bei der ersten Inbetriebnahme unbesetzt sein. D.h., des durfen
sich im Einflussbereich der Steuerung keine Zuge befinden. Das ist auch leicht
einsehbar, denn die Steuerung geht von diesem Zustand aus. Wirde vor
Inbetriebnahme der Steuerung Rollmaterial in diese Gleise eingesetzt, ware das
Chaos von vorn herein vorprogrammiert.

Unabhangig davon, ob nun PlanEx im Spiel ist, oder nicht, stellt sich
grundsatzlich das Problem in EEP, wie in einen laufenden Betrieb neue Zuge
ins Geschehen eingefadelt werden konnen. Ich habe zuvor schon darauf
hingewiesen, dass sich in der vorbereiteten Anlage ein Abstellgleis und eine
kleine PlanEx-Steuerung befindet, die diesem Zweck dient. Darauf kommen wir
jetzt zurlck.

Wechseln Sie bitte zurick in die 2D-Ansicht und verschieben Sie den
Bildschirm-Ausschnitt so weit nach links, dass Sie das Abstellgleis und die
Weiche, die der Einfadelung dient, im Blick haben. Die kleine PlanEx-
Steuerung, die das problemlose Einfadeln handelt, befindet sich unmittelbar
darunter.
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Abb. R269 - Vorbereitete Einfadelstelle neuer Ziige

Das obere, in die Gegenrichtung verlaufende Gleis interessiert jetzt gar nicht.
Dass dort auch noch ein Blocksignal ins Blickfeld geraten ist, stort ebenso
wenig. Richten Sie lhren Blick vielmehr auf die beiden Signale am linken Rand
entsprechend der obigen Darstellung. Das Obere sichert die Strecke gegen in
Einfadelung befindliche Zlge; das Untere verhindert das Einfadeln, wenn die
Strecke belegt ist. Zlge, die von der Strecke kommen, melden sich etwa in
Hohe des Vorsignals an und bekommen zlgig freie Fahrt, sofern sich nicht
gerade ein Zug einfadelt.

Stellen Sie jetzt lhren ersten Zug zusammen. Daflr ist das Abstellgleis
eingerichtet. Es gibt fur das Einbringen von Zigen in bestehende Anlagen
gewiss verschiedene Vorgehensweisen. Hier ist die folgende empfohlen:

Beginnen Sie mit dem ersten Personen-Zug und hier mit der Lok. Sie hatten
sich ja fur die Epoche Ill entschieden, also werde ich mich hier im Beispiel
daran halten. Also, erneutes Umschalten in die 3D-Ansicht und die erste Lok
einsetzen.

: \ I]I]'H!E

(ﬁﬁh

Abb. R2-70 - Eingefiigte erste Lok in die Anlage Himmelsaue

Ich habe mich fur eine DB_82_035 entschieden und was ganz wichtig ist, ihr
gleich beim Einsetzen den Namen P_001 gegeben.
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Geben Sie dem Baollmatenal sinen ndividusllen Mamen Geben Sie dem FBollmatenal einen individuslen M amean
| |F_oo1 |
| ok || abbrechen | | 0K || Abbechen |

Abb. R2-.71 - Beim Einsetzen der Lok den Namen auf P_001 gedndert

Sie erinnern sich: Die Namen aller Personen-Zige, die Himmelsaue anfahren,
mussen mit dem Buchstaben ,P“ beginnen, weil Sie das im Dienstplan so
bestimmt haben. Das ist eine unverzichtbare Voraussetzung dafiir, dass die
Anlage storungsfrei lauft. Was dem ,P“ folgt ist dagegen zweitrangig, ja
unbedeutend, was das Funktionieren der Automatik anbelangt. Ich habe es mir
leicht gemacht und einfach eine laufende Nummer angefugt.

Beim Einsetzen der Lok mussen Sie auf die richtige Position achten. In der Abb.
R2-70 sehen Sie einen roten Pfeil. Dort sollte die Lok eingefligt werden. Der
kleine grine Pfeil zeigt auf das Vorsignal, vor dem das Einfliigen erfolgen
muss, damit der eingefligte Zug beim Losfahren von der Einfadel-Automatik
beeinflusst wird.

Abb. R2-72 - Zum Geniefen - die eingefiigte DB 82, die jetzt "P_001" heilit

Jetzt werden nacheinander die Personen-Wagen auf das Abstellgleis gestellt.
Ich habe hier kleine Gleis-Langen gewahlt, weil auf ein Gleis immer nur ein
Wagen gestellt werden kann. Auf diese Weise kénnen problemlos viele Wagen
hintereinander eingeflgt werden.

Fur welche Wagen-Typen Sie sich entscheiden, mussen Sie selbst bestimmen.
Bei der Erstellung meiner Demo-Anlage ,Himmelsaue® habe ich mich getreu der
gewahlten Epoche Ill fur Wagen der Serie ,DB_B3yg“ entschieden und auch
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darauf geachtet, dass ein Packwagen und ein Wagen mit 1.Klasse-Abteilen
dabei ist.

Abb. R273 - Noch einzelne, auf den Gleisen stehende Fahrzeuge - noch kein Zug!

Nun gilt es, aus der Lok und den einzelnen Wagen noch einen Zug zu machen.
Das geschieht, in dem Sie — bei manueller Lok-Steuerung - langsam (10 km/h)
rickwarts an die Wagen heranfahren und sie so quasi einsammeln. Wenn auch
der letzte Wagen angekoppelt hat, ist aus den einzelnen Elementen ein Zug
geworden. Und der hat jetzt den Namen ,#P_001*

Wechseln Sie jetzt in die ,Automatik-Steuerung®, wahlen den Zug ,#P_001“ und
setzen die gewunschte Streckengeschwindigkeit — sagen wir 80 km/h — in das
entsprechende Feld ein. Der Zug setzt sich in Bewegung und ruckt vor, bis er
am Einfadelsignal anhalt.

Abb. R2-74 - Der Zug "2P_001" steht zu seiner Einfadelung bereit,

Jetzt fehlt nur noch, die PlanEx-Automatik in Gang zu setzen. Zuvor habe ich
darauf hingewiesen, dass alle von PlanEx in die Anlage eingefligten Signale flr
jegliche manuelle Beeinflussung tabu sind. Das stimmt — mit einer Ausnahme,
dem Start-Signal fur jede PlanEx-Steuer-Strecke.
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_;W:ﬁ?h

Abb. R2-75 - Start-Signal fiir die Einfadel-Automatik

Orientieren Sie sich nicht an der Nummer des Signals, die aus vielerlei Grinden
momentan bei lhnen eine andere sein kann, sondern nur an der oben
markierten Position im Radar-Fenster.

Stellen Sie dieses Signal jetzt auf Fahrt!

Unmittelbar wird sich das Einfadel-Signal 6ffnen und der Zug fahrt los. In
seltenen Fallen, deren Ursache ungeklart ist, verliert das Schaltauto in der
Steuerstrecke seine Vorgabe-Geschwindigkeit. Fur diesen Fall missen Sie
diese Einstellung manuell erneuern, in dem Sie das Schaltauto aufrufen (jenes
ohne laufende Nummer ist das richtige) und die Vorgabe-Geschwindigkeit mit
400 km/h einsetzen. Spatestens jetzt wird der Zug seine Fahrt aufnehmen.

Verfolgen Sie die erste Fahrt des Zuges. Er fahrt nun auf Himmelsaue zu, wird
aber vor dem Einfahrt-Signal anhalten. Warum? Ganz einfach! Weil die
Steuerstrecke fur den Bahnhof Himmelsaue noch nicht gestartet ist.

I]EI]E& BIil]E?

Abb. R276 - Auch die Steuer-Strecke Himmelsaue muss gestartet werden!

Auch hier gilt wieder, orientieren Sie sich nicht an der Signal-Nummer, sondern
an der oben gezeigten Position im Radar-Fenster.

Damit dauerhaft Verwechslungen vermieden werden, empfiehlt es sich, alle in
einer Anlage vorhandenen Steuer-Strecken-Start-Signale in einer eigenen
Schleife — weit weg von den eigentlichen Strecken — zusammenzufassen. Damit
kann dann unter Ausschluss der Verwechslungsgefahr mit einer einzigen
Signal-Schaltung die ganze Anlage in Betrieb genommen und auch wieder
abgeschaltet werden.
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Fir den Moment wollen Sie jedoch den P_001 erst einmal nach Himmelsaue
ein- und den richtigen Bahnsteig anfahren sehen.

Stellen Sie also auch dieses Signal auf ,,Fahrt*!

Der Zug wird einfahren — es sei denn, auch hier ist die Geschwindigkeits-
Vorgabe dieses Schaltautos verloren gegangen und muss manuell erganzt
werden. (Dieses Schaltauto hat die laufende Nr. 001).

Er wird am Bahnsteig halten und nach Ablauf der vorgegebenen Haltezeit (bei
Personen-Zigen haben Sie 60 sec. vorgegeben) den Bahnhof Himmelsaue
wieder verlassen.

Die Bahnsteige von Himmelsaue haben eine ansehnliche Lange. P_001 ist
nach seiner Einfahrt bis zum Ausfahrtsignal vorgefahren und hat erst dort
angehalten. Wie kurze Zuge dazu gebracht werden, in etwa der Mitte der
Bahnsteige anzuhalten, wird spater ausfuhrlich erlautert.

Sie kdnnen jetzt die Fahrt des Zuges verfolgen, bis er nach ca. 4 Minuten realer
Zeit wieder nach Himmelsaue zurtickkehrt und ohne anzuhalten sofort seinen
Bahnsteig ansteuert. Sie kénnen aber auch damit fortfahren, nun nach dem
gleichen Muster Zlige der anderen Gattungen in die Anlage einzuflgen,
selbstverstandlich auch weitere Zige derselben Gattung, wobei Sie dann
jeweils eine Unterscheidung irgendwo hinter dem ersten Buchstaben im Namen
vornehmen mussen.

Sie haben nun erfolgreich lhre erste Anlage mittels PlanEx
gebaut und in Betrieb genommen. Das Kapitel 5 ist damit
beendet.

In den mitgelieferten Anlagen befindet sich die von mir erstellte Anlage
.-Himmelsaue® auf dem Stand, wie er hier beschrieben ist.

Ob Sie nun diese Anlage weiter ausbauen, verschonen, die langweiligen
geraden Strecken gegen attraktive, geschwungene Strecken austauschen,
bleibt allein Ihnen Uberlassen. Fir den Fall, dass Sie dies tun mochten, hier
noch eine Empfehlung: Sichern Sie in EEP Himmelsaue_Neu mit der Option
,Jnter neuem Namen sichern und lassen dabei die Endung ,_Neu® weg. Denn
jedes Mal, wenn Sie einen neuen Bahnhof, oder eine andere Steuerung
erganzen, wird dem Namen wieder die Erganzung ,, Neu® angehangt. Und dann
ist es besser, wenn das jeweils vorangegangene ,_Neu“ vorher entfernt ist.
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6. Gleisplan-Editor

6.1 Die Bildschirm-Maske

¥ PlanEw 261 - Glets-Edibor
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Abb. R22 - Gleisplan-Editor in der Mindest-Bildschirmauflésung von 1064 mal 768 Pixel

Die Mindest-Bildschirm-Aufldsung zum Betrieb von PlanEx betragt 1024 mal 768.
Wenn lhr Bildschirm eine hohere Auflésung hat, wird PlanEx den zusatzlichen Platz
nutzen und die Editierflache entsprechend anpassen, ohne dass Sie etwas daflr tun
mussen. Sie haben aber auch die Mdglichkeit, mit dem Bearbeitungsfenster (der
Editierflache) fur PlanEx den verfugbaren Platz nicht auszunutzen, indem Sie die
automatische Anpassung von PlanEx deaktivieren und eine andere Einstellung
wahlen. Einzelheiten, wie das gemacht werden kann, finden Sie im Kapitel 9.

6.2 Grundsatzliches zu den Gleis-Symbolen

In der Ubersicht oben erkennen Sie die gelben Gleis-Symbole, mittels derer in der
rechten Planungsflache die Gleisanlage ,zusammengebaut® wird. Nicht sehr filigran.
Stimmt. Aber das ist auch nicht Sinn der Sache. Nicht im Aussehen und schon gar
nicht in den Abzweigwinkeln wird das hier erstellte Gleisbild mit jenem zu ver-
gleichen sein, wie es dann in EEP dargestellt wird.
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Die nachstehende Abbildung verdeutlicht dies eindringlich:

r T T T 1

S .
| N S |
- =X
AR,
A Links der beliebte "Hosentrager™, aus 4 Weichen zusammen-
gesetzt,
= | ! .
Oben und unten, was daraus in EEP entsteht.
L L 1L L - Abzweigwinkel 6,4 Radius 190; Gleisabstand 4,5 m

Aber: Es ist geometrisch millimetergenau, weil Sie gar keine Mdglichkeit haben,
Ungenauigkeiten in den Gleisverlauf hinein zu bekommen®*. Sie entscheiden sich fiir
den Gleisabstand, den Abzweigwinkel und den Radius ihrer Gleisanlage, wobei Sie
sich lediglich innerhalb ,vernunftiger* Unter- und Obergrenzen bewegen mussen.
Oder Sie Ubernehmen gleich die in EEP wohl am meisten verwendeten Standard-
Werte, die hier auch schon voreingestellt sind und nach denen das obige Beispiel
erstellt ist. Entsprechend dieser Wahl haben alle aus den Gleissymbolen generierten
Gleise dieselbe Lange und freilich auch dieselbe Breite. Auf diese Weise entsteht ein
vollkommen gleichmafiges Gleisbild. UnregelmaRigkeiten in den Gleisstél3en, oder
andere, storende Faktoren sind ausgeschlossen.

* Diese Aussage ist wie folgt zu relativieren: Die Speicherung der Gleisdefinitionen fir die EEP-Blocke, also z.B.

auch Langen und Winkel, erfolgt in bindrer Form. Rundungsdifferenzen in nachgeordneten Dezimalstellen kénnen
deshalb nicht vollstdndig ausgeschlossen werden. Auf die Gleisverlaufe hat das aber weder optisch, noch sonst
wie irgend einen Einfluss.
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6.3 Bedienungs-Elemente

6.3.1 Ubersicht der Werkzeuge

Elw] =] =
I—)zoom plus

Zoom minus

P Programm-Einstellungen verindern

P Gleisplan unter neuem Namen speichern

P Gleisplan speichern

P Gleisplan einlesen

p Neuen Gleisplan erstellen

Abb. R24 - Werkzeuge im Gleisplan-Editor

Wie Sie es von Windows-Anwendungen gewohnt sind, kdnnen die Werkzeuge teil-
weise auch Uber die am oberen Rand der Bildschirm-Maske positionierte Menue-
Leiste aufgerufen werden.

Die Menues fur ,Datei”, ,Extras® und ,Hilfe® sollten fur sich selbst sprechen.

Die in der Menue-Leiste enthaltenen Punkte ,Dark Train“ und ,EEP-Shop“ bestehen

aus einem direkten Link dorthin. ,Friedel’s HomePage* fihrt Sie zur Home-Page des
Autors.

Betrachten wir die Werkzeuge im Einzelnen:
4 6.3.2 Neue Gleisanlage erstellen
Mit einem Klick auf diese Schaltflache wird, ggf. nach einer Sicherheits-Abfra-

ge, der Planungsbereich geldscht.

Es offnet sich das folgende Fenster, damit bestimmte Einstellungen zu der
neuen Anlage festgelegt werden kénnen
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Allgemein | Signale | Sonstiges |

Name der Gleis-Anlage {Neu]

Gleis-Stil  [Dunkles Gleis ~| Suche nach ...

—Gleis-Parameter

Gleis-Hiohe {-100/+100 Meter) | os0 [ Oberleitung

Symbaole
barechnen

Abzweig-Winkel (3-19.2 Grad) | 64 ¥ 1|

Gleis-Abstand (3-15 Meter) | 450 1| }
Radius (50-1000 Meter) | I 1|

Parameter
vorschlagen

Linge Bahnsteig (mind. 100 Meter) I 200,000

Lange Planungs-Objekt (Meter) I 40,118 (Ergibt sich aus den
Gleis-Parametem)

Max. Lange der Gleis-Anlage 4051000 m Bavauspragung

™ Hinw. bei Uberschreitg. von 3240800 | m

™ Komplett mit Automatik

~ Wit Steuer-Strecken aber

Max. Breite der Gleis-Anlage 454000 m ohne deren Bestlickung
I” Hinw. bei Uberschreitg. von 363,200 M " Nur Gleis-Anlage
oK Zuriicksetzen Abbrechen

Abb. R2-5 - Parameter fiir eine neue PlanEx-Gleisanlage

Wenn Sie die Voreinstellungen ohne Veranderungen Ubernehmen wollen,
klicken Sie einfach auf die Schaltflache ,OK". Fur den Fall, dass Sie andere
Werte flr die Parameter vorgeben mdchten, missen wir uns ein bisschen
ausfuhrlicher mit diesem Thema befassen.

Wegen der Vielzahl der Parameter sind diese auf drei ,Kartei-Karten® verteilt:
LAllgemein®, ,Signale“ und ,Sonstige“. Wenden wir uns zunachst den
allgemeinen Parametern zu.
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I Allgemein |Fignale| Sunsﬁgesl

6.3.2.1 Allgemeine Parameter

Name der Gleis-Anlage {[Neu]

Unter dem Namen, den Sie hier wahlen, wird die Gleisanlage in PlanEx
gefuhrt. Empfohlen sei hier der Name der EEP-Anlage, in der spater dieser
Anlagenteil eingesetzt wird; mit einer beschreibenden Namens-Erweiterung
sinnvoll erganzt. Z.B. ,Bahnhof_Himmelsaue® oder dhnlich.

Gleis-Stil | Dunkles Gleis =| Suche nach ...

Auswahl des Gleis-Stils in dem der EEP-Schienen-Block durch PlanEx erstellt
wird. Ein Klick auf den kleinen Pfeil am rechten Rand des Anzeigefeldes 6ffnet
ein Fenster, in dem alle auf Ihrem System verfugbaren Gleis-Stile zur Auswabhl
angezeigt werden.

Die Liste der verfligbaren Gleis-Stile kann recht lang sein. Sie kénnen sich die
Suche nach dem von lhnen gewinschten Stil erleichtern, in dem Sie ein paar
Anfangsbuchstaben des Stil-Namens in das Feld hinter der Schaltflache
»ouche nach® eintippen und die Schaltflache anklicken. Z.B. Eingabe ,Hell".
Das genugt, den Gleis-Stil ,Helles Gleis“ sofort gefunden und im Feld ,Gleis-
Stil* verfigbar zu haben:

Gleis-5til Helles Gleis =| Suche nach ...| [Hell ‘

Die Eingabe ,Hell* im rechten Suchfeld und ein Klick auf ,Suche nach® hat
genugt, die Stil-Auswahl ,Helles Gleis* zu treffen.

6.3.2.2 Gleisabstand, Winkel, Radius

Diese Parameter kdnnen zwar im Prinzip frei gewahlt werden, wobei hier die
Betonung aber auf ,im Prinzip“ liegt. Denn, es muissen schon gewisse
Grenzen eingehalten werden. Zum einen sind es die jeweiligen Unter- und
Obergrenzen jedes der einzelnen Parameter selbst, so wie sie in der
Bildschirm-Maske (Abb. R2-6, unten) abzulesen sind. Daruber hinaus muss
aber wegen der gegenseitigen Abhangigkeiten das geometrische Zusammen-
wirken der drei Parameter Abstand, Winkel und Radius den Aufbau der
verschiedenen Symbole erlauben.
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— Gleis-Parameter

Gleis-Hihe {-100/+100 Meter} 0.60 I Oberleitung
Gleis-Abstand (3-15 Meter) 4,50 1 f| I_I::-::T]T::n
Abzweig-Winkel (3-19,2 Grad) 6,4 4 ‘I‘|

Parameten
Radius {50-1000 Meter) 190 . 1| vorschlagen

Abb. R26 - Bestimmunq der Gleis-Parameter

Einmal davon abgesehen, dass eine Kombination von einzelnen Parameter-
Inhalten schon geometrisch nicht moglich sein konnte, lasst PlanEx dann eine
Werte-Kombination nicht zu, wenn dadurch

> ein Symbol die Lange von 100 Meter Uberschreiten
wurde.

> das Einzelgleis fur eine Weiche die Lange von 3 Metern
unterschreiten wirde.

PlanEx bietet fiir diese Falle aber Vorschlage an, bei welcher Anderung an
einzelnen Werten die Konstruktion der Symbole moglich ist. Dabei kann
gewahlt werden, ob nach dem maglichst niedrigsten, oder moglichst hdochsten
Wert gesucht werden soll.

Und wie geht das nun im Einzelnen?

 Gleis-Parameter
Gleis-Hihe (-100/+100 Meter) | 0.60 I Oberleitung

Gleis-Abstand (3.15 Meter) ~ mmmmp | 4 4 1
Abzweig-Winkel (3-19,2 Grad) I 6.4 41

Parameter

Radius {50-1000 Meter) I 190 + 1 vorschlagen

Abb. R27 - Anderung des Gleisabstands

Es wird ein Abstand der Gleise zueinander von 4, statt von 4,5 Metern
gewulnscht. Sobald das Eingabefeld angefasst und beschrieben wird, aktiviert
sich die Schaltflache ,Symbole berechnen®. Das wird daran erkannt, dass ihre
Farbe von grau auf grin wechselt und die Schrift nicht mehr grau, sondern
schwarz dargestellt wird. (Abb. R2-7)

Diese Schaltflache muss nun angeklickt werden.

Zunachst der einfache Fall: Die einzelnen Parameter-Werte befinden sich
innerhalb der zugelassenen Grenzen — und die Kombination aller drei Werte
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kann zur Konstruktion der Symbole verwendet werden. Dann stellt sich die
Situation wie folgt dar:

Gleis-Stil  |Dunkles Gleis x| Suche nat:h...ll

Gleis-Parameflar

Gleis-Hihe {-100/+100 Meter) | 0.60 ™ Obeileitung
Gleis-Abstand (3-15 Meter) [ 400 IQ 1| Symbole
Irerechnen
] i ] _ E,d
Abzweig-Winkel (3-19,2 Grad) | 3 1| —

Radius (30-1000 Meter) | 190 ¥ 1-| versehlagen

Linge Bahnsteig {mind. 100 Meter) | 200.000

Linge Flanungs-Ohjekt (Meter) | 35,6608 ([Erqgibt sich aus den
Gleis-Paramelern)

Max. Lange der Gleis-Anlag | 3R01.000 Bauausprigung
[ Hinw. bei Uberschreitg. von ZTT o m

& Kompleit mit Auformalik

Mit Steuer-Stiecken aber
Max. Breite der Gleis-Anlage 404 000 m chne deren Bestuckung

™ Hinw. bei Uberschreitg. van " Nur Gleis-Anlage

Abb. R28 - Verinderte Grunddaten nach Neuberechnung der Parameter

Durch die Anderung des Gleisabstandes von 4,5 auf 4,0 Meter haben sich die
internen Malle der Symbole — der Geometrie folgend —verandert. Diese
Veranderungen werden in der Bildmaske angezeigt.

Durch einen Klick auf die Schaltflache ”.QK“ (am unteren Rand des Fensters,
aulerhalb obiger Abbildung) wird diese Anderung wirksam.

Nehmen wir an, der Gleisabstand soll aber nicht von 4,5 auf 4, sondern auf 3
Meter geandert werden. Es wird also dieser Wert eingegeben.
Nachdem ,Symbole berechnen® geklickt wurde, erscheint eine Fehler-
meldung, in der darauf hingewiesen wird, dass mit den betreffenden
Parametern keine Gleis-Symbole konstruiert werden konnen.

Und tatsachlich, wenn Sie nachrechnen, stellt sich heraus, dass bei dieser
Werte-Kombination mogliche Weichen in den Symbolen zur Einhaltung der
anderen Vorgaben eine Lange unter 3 Metern haben mussten (teilweise unter
0,5 Meter) und das ist nicht erwlinscht und vom Programm nicht zugelassen.
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Gleichzeitig bietet PlanEx aber an, nach Alternativen zu suchen und weist in
der Fehlermeldung auch auf diese Mdglichkeit hin.

Nachdem die Fehlermeldung geschlossen ist, werden die drei Schaltflachen
unmittelbar neben den Eingabefeldern fur die Parameterwerte aktiviert. Das ist
am Wechsel der Farbgebung zu erkennen, denn die zuvor grauen Pfeile
haben nun eine rote, bzw. schwarze Farbe.

—Gleis-Parameter
Gleis-Hihe (-100/+100 Meter) | o0s0 i Oberleitung

Gleis-Abstand (3-15 Meter) | 300 1 } ‘ symbole

erechnen
Abzweig-Winkel (3-19,2 Grad) I l' 1‘
Radius (50-1000 Meter) [ 41

Abb. R29 - Berechnung alternativer Gleis-Parameter

Parameter
vorschlagen

Nachvollziehbar ist, dass zunachst die Schaltflache ,OK® inaktiviert ist, damit
diese Werte-Kombination nicht ibernommen werden kann.

Sie entscheiden nun, welcher der drei Parameter durch PlanEx so verandert
werden soll, damit die Geometrie die Konstruktion der Symbole zulasst.
Dartber hinaus steht lhnen frei, PlanEx nach dem jeweils kleinsten, oder
grofdten, moglichen Wert suchen zu lassen.

Zunachst legen Sie fest, welcher Parameter nach einer Alternative Uberpruft
werden soll. Das geschieht, in dem Sie die betreffende Schaltflache anklicken.
Nehmen wir an, Sie entscheiden sich fur den Abzweig-Winkel:

— Gleis-Parameter
Gleis-Hohe {-100/+100 Mater) U- I# Oberleitung
_ K IT Symbaole
Gleis-Abstand [3-15 Meter) lv 1'| Sl
Abzweig-Winkel (3-19.2 Grad) | 6.4
Farameter
Radins (350-1000 Meter) | l 1~| vorschlagen

Abb. R2-10 - Der Abzweig-Winkel ist zur Meuberechnung ausgewihlt

Die Schaltflache andert abermals ihr Aussehen. Am hellgrin eingefarbten
Hintergrund erkennen Sie, dass diese Option ausgewahlt ist. Falls Sie aus
Versehen eine andere, als die gewunschte Schaltflache angeklickt haben, ist
das kein Problem, denn durch einen Klick auf den richtigen Button ist ein
solcher Irrtum leicht zu beheben.

Auch in der ausgewahlten Schaltflache befinden sich zwei Pfeile, wovon der
eine in roter, der andere in schwarzer Farbe dargestellt ist. Der eine zeigt ab-
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der andere aufwarts. Die Farbe rot signalisiert, dass die betreffende Richtung
aktiv ist. Durch Anklicken einer dieser aktivierten Schaltflachen wird im
Flip/Flop-Betrieb die Richtung bei Bedarf umgeschaltet. Die Richtung
,abwarts weist PlanEx an, den niedrigsten, mdglichen Wert fur den
betreffenden Parameter zu ermitteln. Mit der Richtung ,aufwarts“ wird
bestimmt, dass der hochst mogliche Wert fur den betreffenden Parameter
gesucht werden soll.

SchlieBlich hat auch die rechts im Bild angeordnete Schaltflache ,Parameter
vorschlagen“ eine andere Hintergrundfarbe erhalten. Sie wurde grin statt
bisher grau. Mit einem Klick darauf wird der Ermittlungsprozess in Gang
gesetzt: In der folgenden Abbildung ist zu sehen, was nach Drlcken der
Schaltflache geschieht, wenn zuvor nichts an der Richtung ,abwarts“ geandert
wurde:

— Gleis-Parametear

Gleis-Hohe {-100/+100 Mater) | 0.60 ¥ 0berleilung
Gleis-Abstand [3-15 Meter) [ 300 41| symbole

L echinen
Abzweig-Winkel (3-19,2 Grad) [ 3.0 4 1-| —
Radius {30-1000 Meter) | 190 41| vorsenlagen

Abb. R2-11 - Neuer, vertriglicher Abzweig-Winkel ist ermittelt

Der neu ermittelte, zu den Ubrigen Parametern passende Abzweigwinkel ist
mit 3,0 Grad ermittelt.

Lange Bahnsieiy (mind. 100 Meter) I 200,000

Lange Flanungs-Objekt {Meter) I I 57,2434 {Ergibtsich aus den
Gleis-Farametem)

Max. Lange der Gleis-ﬂlllagel 5781.000 '"I Bauausprigung
™ Hinw. hei libaschraitg. von | 4524800 m

& Komplenw mlt Automatlk

Mit Steuer-Strecken aber

Max. Breite der Gleis-Anlage 303.000 m ohne deren Hestiickung
™ Hinw. bei Uberschreitg. von 242,400 | " Nur Gleis-Anlage

Abb. R2-12 - Parameterabhangig neu ermittelter Wert fiir die Planquadrat-Linge
Mit der Anderung des Abzweigwinkels andern sich zwangslaufig auch andere,
abhangige Werte, wie oben hervorgehoben.

Lassen wir PlanEx einmal den grof3ten, moglichen Abzweig-Winkel ermitteln.
Dazu klicken wir einmal auf die ausgewahlte Pfeil-Taste, um die Pfeil-Richtung
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von ,abwarts“ auf ,aufwarts* zu andern. Und dann erneut auf ,Parameter
vorschlagen®

— Gleis-Parameter

Gleis-Hohe {-100/+100 Mater) | 0.60 W Obeileitung
Gleis-Abstand [3-15 Meter) | 300 ¥ 1 Symbole

L ecinen
ig- - [ 6,3

Abzweiq-Winkel 3-19,2 Grad) 7_'4-_1‘[ ——

Radius (30-1000 Meter) 190 41| vorschlagen

Abb. R2-13 - Ermittlung des groft maglichen Abzweig-Winkels

Auch in diesem Fall andern sich die abhangigen Werte wie folgt:

Lange Dahnsteig {mind. 100 Meter) I 200,000
Linge Flanungs-Ohjekt (Meter) I I 271732 I [Ergibtsich aus den

Gleis-Parametem)

Max. Lange der GIEis-AnIag[-l [ 2784000 | Bauauspragung

i il i Z195.200 . .
I Hinw. bei bz vy I m * Komplett mit Auto matik

- Mit Steuer-Strecken aber

Max. Breite der Gleis-Anlage | 303.000 m shne deren Bestiickung
™ Hinw. bei Uberschreitq. von I 242400 M = Nur Gleis-Anlage

Abb. R2-14 - Emeut angepasster, abhdangiger Wert der Plangquadrat-Lange

Wir sehen, der hdochst mdgliche Wert fur den Abzweig-Winkel betragt unter
Berucksichtigung der anderen beiden Parameter 6,3 Grad. Damit andert sich
freilich auch die Lange eines Planungs-Quadrates. Sie betragt nun 27,1732
Meter, wie der Abb. R2-14 oben anzusehen ist.

Gehen wir nun noch einen Schritt weiter und versuchen, ob zu den Werten fir
den Gleisabstand und zum Abzweig-Winkel von 6,3 Grad ein groRerer Radius
passt. Wie dafur vorzugehen ist, sollte inzwischen bekannt sein. Hier das
Ergebnis:

. Gleis-Parameter
Gleis-Hohe (-100/+100 Meter) [ o060 i Oberleitung

i 3,00 Symbole
Gleis-Abstand (3-15 Meter) [ 41 Symbole
v L I 6,3
Abzweig-Winkel (3-19,2 Grad) Jv 1‘ T——
Radius (50-1000 Meter) [ 31 vorschlagen

Abb. R2-15 - Ermittlung des griofit maglichen Radius
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Ein paar grundsatzliche Zusammenhange im Zusammenspiel dieser
Parameter sollten aber bei der Anwendung dieser Variationsmoglichkeiten
noch geklart werden:

>

Die Lange eines PlanEx-Planquadrates ergibt sich aus dem
Zusammenspiel von Gleisabstand und Winkel. Der Radius hat darauf
keinen Einfluss.

Wird der Winkel verkleinert, werden bei gleichem Gleisabstand die
Planquadrate langer. Das ist auch leicht verstandlich, weil ein
abzweigendes, oder kreuzendes Gleis langer sein muss, damit der
Scheitelpunkt im Planquadrat zum Ubergang ins nachste Planquadrat
erreicht wird.

Umgekehrt gilt freilich, dass die Planquadrate kiurzer werden, wenn der
Winkel bei gleichem Gleisabstand vergroRert wird.

Wird hingegen der Gleisabstand bei gleichem Winkel verkleinert, dann
verkdrzen sich damit zwangslaufig auch die Planquadrate, weil ein
abzweigendes, oder kreuzendes Gleis frUher den Scheitelpunkt im
Planquadrat erreicht.

Im Umkehrschluss werden die Planquadrate langer, wenn bei gleichem
Winkel der Gleisabstand vergrofRert wird.

Der Radius beeinflusst den inneren Aufbau der Gleis-Symbole, wenn
darin gekrimmte Gleis-Teile verbagt werden. Also in Weichen,
Kreuzungen und Diagonal-Horizontal-Ubergangen.

Die Angabe zum Winkel definiert nicht nur die Abzweigung von der
Ausgangslage eines Gleises, sondern auch den Kreis-Ausschnitt der
gekrimmten Gleise innerhalb von Gleis-Symbolen. Je groRer der
Radius, je langer werden bei gleichem Winkel (= gleicher Kreisaus-
schnitt) die gekrimmten Gleise.

Gleichzeitig mussen die Kombinationen von geraden und gekrimmten
Gleisen innerhalb der verschiedenen Symbole wieder dazu flhren, dass
auch hier die Scheitelpunkte fir die Symbol-Ubergange eingehalten
werden. Zusatzlich gelten gewisse Grenzwerte innerhalb der Symbole.
Ein Weichenantrieb soll nicht kurzer als 3 Meter sein. Ab gewissen
Grenzen werden Krimmungen unrealistisch.

Sicher ist, dass die Festlegung zum Radius einen ganz wesentlichen
Einfluss auf die Gestalt von Gleis-Symbolen hat. Das bedingt ganz
einfach das unterschiedliche Langen-Verhaltnis von geraden zu
gekrummten Gleisen im Symbol.
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An zwei Beispielen in der folgenden Abbildung kann auch die optische
Auswirkung unterschiedlicher Radien bei sonst gleichen Symbol-Parametern
in Augenschein genommen werden.

Abb. R2-125 - DKW 4,5 m Abstand, 9.6 Grad, R=122 (links} und R=23 {rechts)

Diese Vergleichs-Symbole sind bei 4,5 m Abstand und einem Winkel von 9,6
Grad in den beiden gerade noch erlaubten Grenz-Radien erstellt, mit denen
sich bei den sonstigen Vorgaben diese DKW aufbauen Iasst. Namlich links mit
122 m und rechts mit 23 Metern. Der Unterschied ist eindeutig. Die Lange der
Weichen-Antriebe links liegt gerade eben knapp Uber der Minimal-Lange (3
m). Daflir sind die gekrimmten Gleise entsprechend lang und verlaufen trotz
der kompakten Bauweise (9,6 Grad) optisch gefallig. Im rechten Beispiel
verhalt es sich umgekehrt. Hier sind die gekrimmten Gleise hinsichtlich ihrer
Lange am unteren Limit, wahrend die Weichenantriebe die Strecke zu den
Planquadrat-Grenzen ausfillen. Es steht hier nicht zur Debatte, welchen
praktischen Sinn das rechte Beispiel hat. Es soll nur verdeutlichen, welchen



PlanEx

2.6/2.7 Kapitel 6 — Gleisplan-Editor Seite 70

Einfluss die Wahl des Radius auf die Gleis-Symbole hat. Und — dass der
Radius keinen Einfluss auf die Lange des Planquadrats hat.

Es bedarf gewiss einiger Versuche, hier den richtigen Mittelweg zwischen
Grolzugigkeit im Gleisverlauf und praktikabler Anwendung zu finden. Mit dem
verfugbaren Instrument sollte das aber in relativ kurzer Zeit erreichbar sein.

6.3.2.3 Lange eines Planquadrates bestimmen

Dieser Wert kann nicht direkt festgelegt werden, weil er sich aus der
Kombination Gleisabstand/Winkel errechnet. Es steht aber eine Funktion zur
Verfligung, die bei Vorgabe einer gewlnschten Planquadrat-Langedie daflr
erforderlichen Alternativen von Abstand und Winkel errechnet:

Hinter diesem Reiter verbirgt sich diese Moglichkeit.

Plan-Quadrat

Anpassung wo? Angepasster Wert

Wunsch-Linge {15-100 m) | 40,1184

Damit die Wunsch-Linge eines = Abstand | 4.5000
Plan-Guadrates realisiert werden kann, !
muss der Wert fur Abstand, oder Winkel

verindert werden. Kennzeichnen Sie den oder
Parameter, der den geometrischen
Bedingungen emtaprechend angepasst T Winkel | 6,4000
werden soll.
Berechnung durchfithren

Abb. R2-126 - Plan-Guadrat-Wunschlinge; Berechnung von Abstand oder Winkel

In den Feldern dieses Fensters werden zunachst die Parameter eingestellt,
die zuvor festgelegt, bzw. die sich daraus ergeben haben. Wenn nun die
Wunsch-Lange — z.B. ,50“ eingegeben wird, dann muss entschieden werden,
welcher der beiden die Lange des Planquadrats beeinflussende Parameter so
zu berechnen ist, dass sich dabei die gewunschte Planquadrat-Lange ergibt.

Angenommen, es soll der Winkel sein. Dann muss ,Winkel® im rechten
Fenster-Teil angeklickt werden. Daraufhin wird der Button ,Berechnung
durchfihren® aktiv. Dieser geklickt liefert das Ergebnis:
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—Plan-Quadrat

Anpassung wo? Angepasstor Wert
Wunsch-Lange {(15-100 m) I 50,0000

Namit dir Wimszch-1 Snge eines r Abs

. istand 4,5000
Plin-Ouadrates realiziert werden Kann, ‘ I
muss der Wert fiir Abstand, oder Winkel

verindert werden. Kennzeichnen Siz den oder

Fanameter, der den geuneuisclhen

Badingungen entzprechemn angepaset = Winkel I 5,1428
werden soll.

Berechnung durchfiihran

Abb. R2-127 - Errechneter Winkel fiir eine Plan-Quadrat-Lange 50 m

Uber den Weg der Windows-Zwischenablage kann der errechnete, neue
Winkel problemlos in das Fenster zur Bestimmung der Gleis-Parameter tber-
nommen werden. Nach ,Symbol berechnen® stellt sich das Ergebnis so dar,
wie in Abb. R2-128 (unten) gezeigt.

Gleis-Stil  |Dunkles Gleis ~| Suche nach ...
i Gleis-Parameter
Gleis-Hdhe (-100/+100 Meter) 0.60 [ Oberleitung
i YInbole
Gleis-Abstand (3-15 Meter) , A4 1+ ymbol
herechnen
Abzweig-Winkel (3-19.2 Grad) | 5,1428 1
Parameter
Radius (501000 Meter) | 190 + 1 | vor schlagen

Lange Bahnsteig (mind. 100 Meter) 200,000
Lange Planungs-Objekt (Meter) | 49,9997 {Ergibt sich aus den

Gleis-Parametern)

Abb. R2-128 - Angepasste Gleis-Parameter

Um die 0,3 mm Differenz auch noch weg zu bekommen, misste die
Berechnung auf mehr als 4 Stellen hinter dem Komma ausgedehnt werden.
Das soll aber bei der Planquadrat-Lange von 50 m doch tolerierbar sein.

Ware die Wahl statt auf ,Winkel“ auf ,Abstand“ gefallen, misste bei gleichem
Winkel der Gleisabstand auf 5,6084 m vergro3ert werden.
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6.3.24 Signale

Hier kinnen Sie die Voreinstellung der zu verwendenden Signal-Typen in
dieser Anlage verindern. Und zwar fiir ...

Einfahrten [HP01_Form -
Ausfahrten [HPO1_Form_oVSig -
Kopfgleis-Enden IH_Tafel j
Kopfgleis-Ausfahrten |PI5_SIISig_F0rm j
Steuer-Strecken ISignaI_unsichtI}ar j

PlanEx 2.x unterstiitzt vollumfanglich die sog. mehrbegrifflichen Signale. Die
Verwendung dieser Signal-Typen ist nur sinnvoll, wenn sie mit den
jeweiligen Weichenstraben - und ggf. in Verbindung mit den Zug-Typen
gebracht werden. Wenn Sie also in lhrer Anlage mehrbegriffliche Signale
verwenden wollen, dann kinnen Sie diese im Rahmen der
Dienstanweisungen bestimmen. Fiir diesen Fall werden dann die hier
getroffenen Festlegungen dort iiberschrieben.

Abb. R2-77 - Signal-Voreinstellungen bei Neuanlagen

Im Text der Bildmaske werden bereits Hinweise auf die Verwendung von
Signalen gegeben. Zur Auswahl stehen alle in I|hrer EEP-Installation
verfugbaren Signal-Typen. Die Auswahl der einzusetzenden Signale erfolgt
nach dem jeweiligen Standort. Die Signal-Gleise werden mit demselben Typ
bestlickt, wie die Ausfahrten, also solchen, bei denen keine sichtbaren
Vorsignale aufgestellt werden. Bei der Besprechung der Dienstplan-Funktion
komme ich auf das Thema ,Signale” zuriick. Dort wird auch beschrieben, wie
die Signale differenzierter nach einzelnen Standorten zugewiesen werden
konnen.
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6.3.2.5 Zusammenfassung der Parameterwahl

Mittels der zuvor beschriebenen Funktion werden fur eine einzelne, neu zu
erstellende Gleisanlage die Einstellungen der Parameter vorgenommen.
Diese Einstellungen fir eine einzelne, bestimmte Gleisanlage kénnen im
weiteren Verlauf noch einmal geandert werden. Und zwar im Rahmen der
Export und auch noch wahrend der Automatisierungs-Funktion. Darauf
komme ich im Verlauf dieser Dokumentation zuruck.

Wenn die zuvor beschriebene Funktion aufgerufen wird, sind alle Eingabe-
felder mit einem Wert voreingestellt. Das hat den Vorteil, dass nicht alle
Angaben jeweils erneut eingegeben werden mussen, sofern sie den
Vorstellungen des Benutzers entsprechen. Jedenfalls dann, wenn es in der
uberwiegenden Anzahl von Fallen so ist. PlanEx stellt aber im Editor unter
.Extras/Programm-Einstellungen“, oder direkt Uber das angedeutete
Werkzeug-Symbol in der Kopfleiste die Moglichkeit zur Verfligung, jene Vor-
einstellungen auf die eigenen Bedurfnisse zu andern:

Einzelheiten zu den Voreinstellungen werden im Kapitel 9 behandellt.
Zur Wahl der Gleisparameter nun noch ein Tipp aus der Praxis:

Es haben sich die voreingestellten Parameter (Gleisabstand 4,5 m, Abzweig-
Winkel 6.4 Grad, Radius 190 m) bei der Erstellung von Gleisanlagen fur EEP
sehr gut bewahrt. (Das sind auch die Werte der oben genannten Voreinstel-

lung).

Fur sehr grof3zigige Gleisanlagen kommen folgende Parameter in Betracht:
Gleisabstand 4,5 m, Abzweig Winkel 3,2 Grad, Radius 1000 m.

Im Gegensatz dazu eine Empfehlung fur eher kleine Anlagen mit begrenztem
Platz: Gleisabstand 4,5 m, Abzweig-Winkel 9,6 Grad, Radius 100 m. Wenn
hier der Radius auf die maximal moglichen 122 m eingestellt wird, dann
ergeben sich trotz kompakter Bauweise optisch ansprechende Gleisverlaufe.

Je nach Auswahl ergibt sich ein grundsatzlich anderer Eindruck der Gleis-
anlage. Das sollte bei der Auswahl stets bedacht sein.

Die folgende Abbildung F2-16 dient dem Zweck, einen optischen Eindruck zu
vermitteln, wie sich die 3 Empfehlungen fur Winkel und Radius bei einem
Gleisabstand von 4,5 m darstellen:
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Abb. F2-16 - Optischer Eindruck der 3 Empfehlungen fiir Winkel und Radius

D 6.4 Gleisplan einlesen

Die Auswahl der Gleisanlage, die zur Bearbeitung eingelesen werden soll,
erfolgt Uber den Ublichen Standard-Dialog aller Windows-Anwendungen, so
dass wir hier nicht naher darauf eingehen mussen.

6.5 Gleisplan speichern

Das Speichern von Gleisanlagen erfolgt ebenfalls mit der entsprechenden
Windows-Standardfunktion und muss hier ebenfalls nicht weiter besprochen
werden. Allerdings ist folgender Hinweis zu beachten: Vor dem Speichern
eines Gleisplanes erfolgt eine Reihe von Prufungen auf die Plausibilitat der
angeordneten Gleis-Symbole. Monierte Gleis-Symbole werden rot markiert
und auRerdem wird eine entsprechende Fehlermeldung ausgegeben.
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Ein Gleisplan mit Fehlern kann trotzdem gespeichert werden. (Taste
Jlgnorieren” im Fenster der Fehlermeldung), damit eine Anlage im Zuge der
Fehler-Klarung nicht verloren gehen kann.

Allerdings lasst sich ein fehlerhafter Gleisplan in diesem Zustand nicht mit der

Folgefunktion ,Dienstplan® bearbeiten. Es wird daher empfohlen, die
enthaltenen Fehler vor einer Speicherung zu beheben.

6.6 Gleisplan unter neuem Namen speichern

Die Festlegung des neuen Namens erfolgt Uber den in allen Windows-
Programmen ublichen Dialog, der jenem zum Speichern einer Anlage ziemlich
ahnelt.

Hinsichtlich der beim Speichervorgang durchgefihrten Plausibilitats-

Prifungen der Gleis-Symbole gelten die gleichen Anmerkungen, wie oben
unter dem Punkt ,Gleisplan speichern® ausgeflhrt.

6.7 Einstellungen am Programm verandern

Diese Funktion dient dazu, grundsatzliche Einstellungen am Programm zu
verandern. Die Einzelheiten hierzu werden im Kapitel 9 besprochen.

6.8 Planungsflache zoomen (minus)

6.9 Planungsflache zoomen (plus)

Diese beiden Schaltflachen sollten selbsterklarend sein.
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6.10 Die Standard-Gleis-Symbole

— Symbole fiirGleis-Anlage Die GIeis-SymboIe sind qua-
si das Herz des Gleisplan-

Editors. Mittels der Symbole
; / entsteht der schematische
Gleisplan. Die Proportionen
von Lange zur Breite haben
i/ / i{ i/ mit der ,realen® Darstellung
in EEP nichts gemein. Auf
diesen Umstand bin ich
?‘/. Ea{ iﬁ{ >\’/ bereits in  Abschnitt 6.2
2 2 2 eingegangen. Mit diesen

zwolf verschiedenen Symbo-
Ausrichtung Lage len lasst sich so gut wie
jedes Gleisbild konstruieren.

¥ Rechts (0Ost) ¥ Links
i Links {(West) i Rechts

Abb. R2-78 - PlanEx-Gleis-Symbole

Weitere Einzelheiten folgen ab 6.16

Was bedeutet nun ,Ausrichtung“ und ,Lage“ (unterhalb der Symbole)?

6.10.1 Ausrichtung

Die Abbildung R2-78 zeigt die Ausrichtung ,Rechts®, bzw. ,Ost‘. Diese
Zuordnung ist gewahlt, weil die Verlegerichtung der Gleise (spater in EEP)
hauptsachlich in diese Richtung zeigt. Wenn dazu auch kein Zwang besteht,
erleichtert diese Bezeichnung zumindest aber ein gewisses Mal an
Orientierung. In einzelnen Fallen (DKW, EKW) stimmt diese Aussage nur zum
Teil, das ist aber symbol-technisch bedingt und andert nichts am Grundsatz.

Wenn davon ausgegangen wird, dass in der Regel die Gleise vom Zentrum
eines Bahnsteig-Bereiches ausgehend, also ,von innen nach auflen® verlegt
werden, dann ist dies ein weiterer Grund, diese Bezeichnung der Ausrichtung
zu wahlen.

Mit einem einfachen Klick kénnen Sie die Ausrichtung auf ,Links, West"
andern. Hintergrund fur diese Wortwahl ist der gleiche, wie zuvor: Die
Verlegerichtung zeigt nach links, und das ist West. Dann zeigen sich die
Symbole so:
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— Symbole fiirGleis-Anlage

Adi

N L

WL
\J%K \J!? X

24

Ausrichtung Lage
" Rechts (Ost) ¥ Links
' Links {(West) i Rechts

Abb. R279 - Gleis-Symbole {Links/West)

6.10.2 Lage

Bei einigen Symbolen kann
man die Ausrichtungs-Ande-
rung sofort erkennen. Bei
anderen, symmetrischen Sym-
bolen zeigt sich die
Veranderung erst auf den
zweiten Blick: Die kleinen roten
Pfeile an den Gleis-Enden zeigt
die Verlegerichtung und damit
ist Klarheit hergestelit.

Auch hier gilt: Das ist besten-
falls die Regel bei der Gleis-
Verlegung, aber kein Dogma.

In den Abb. R2-78 und R2-79 ist als Lage ,links“ eingestellt. Vielleicht lasst
sich diese Wortwahl am ehesten am Symbol der ,einfachen“ Weiche
begrinden. Unabhangig von der Ausrichtung fuhrt der Abzweig nach links.
Aber auch bei den Symbolen fir die Kreuzungen lasst sich die ,Lage links*
vertreten, denn das kreuzende Gleis fuhrt vom horizontal verlaufenden Gleis

aus betrachtet nach links.

Betrachten wir der Vollstandigkeit halber auch noch die anderen Kombinatio-
nen maoglicher (Vor)-Einstellungen der Symbol-Auswahl:

Symbole fiirGleis-Anlage

ol
7\l (
i’ N/
AL

Ausrichtung Lage
¥ Rechts {Ost) ™ Links
" Links (West) * Rechts

— Symbole fiirGleis-Anlage

===

N3

SENESHY

Ausrichtung Lage
" Rechts (Dst) " Links
F Links {West) # Rechts

Abb. R280 - Symbol-Ausrichtung und -Lage '

‘Rechts/Rechts™ und "Links/Rechts”™
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Bei zwei Symbolen ist es gleichgultig, in welcher Ausrichtung/Lage sie zum
Einsatz kommen. Bei weiteren sechs werden 2 Kombinationen von
Ausrichtung/Lage bendétigt und bei den verbleibenden vier Symbolen sind 4
verschiedene Kombinationen erforderlich, jeden mdglichen Einsatz-Zweck zu
erfullen.

6.11 Die sonstigen Symbole

 Sonstige Symbole Von links beginnend: Das

Signal-Symbol, das Trenn-
=455

Symbol, das Bahnsteig-Symbol,
das Platzhalter-Symbol.
Abb. R281 - Sonstige Symbole

6.11.1 Signale

% 6.11.1.1 Allgemein
Dieses Symbol ist zunachst eine Gerade in der ublichen Lange der

jeweiligen Planquadrate. Der entscheidende Unterschied besteht
darin, dass auf dieser Geraden — einseitig — ein Signal platziert ist.
Es ist — in Fahrtrichtung gesehen — am Ende des Symbols
angebracht und wirkt selbstverstandlich, wie jedes andere Signal
auch, nur in diese Richtung. Ebenso wie jedes andere Symbol kann
seine Ausrichtung geandert werden, damit es auch fur die
Gegenrichtung eingesetzt werden kann.

Grundsatzlich kénnen Signal-Symbole (fast) an jeder beliebigen
Stelle im Gleisplan eingesetzt werden. Es gelten aber folgende
Einschrankungen:

Gleisanlagen durfen auf keiner der beiden Seiten mit einem Signal-
Symbol beginnen,  gleichgultig, ob es sich um Ein- oder
Ausfahrtverbindungen in die Strecke handelt. Auf beiden
Anlagenseiten durfen Signal-Symbole frihestens an der dritten
Position einer X-Achse platziert werden.

Einem Signal-Symbol darf nicht unmittelbar ein Signal-Symbol
folgen. Zwischen zwei Signal-Symbolen muss also mindestens ein
anderes Symbol gelegt werden, das kein Signal tragt. Zwischen
Signal-Symbolen und Weichen sollte aus optischen Griunden
grundsatzlich ein Gleis eingefigt sein.
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6.11.1.2 Signale fiir Richtungswechsel

Ob von einem Signal-Symbol aus ein Richtungswechsel ausgefuhrt
werden kann, oder nicht, hangt seit dem Rel. 2.61/2.71 auch von
seiner Konstruktion und damit von seiner Ausrichtung und Lage ab.

Die Ausrichtung und Lage wird wie folgt und mit folgender Wirkung
beeinflusst:

Ausrichtung Lage Richtungs-
% Rechts (Ost) @ Links - wechsel

" Links (West) || " Rechts méglich
Ausrichtung Lage mnl Richtungs-
(¥ Rechts (Dst) ' Links - |: wechsel nicht
€ Links West) || & Rechts | O maglich
Ausrichtung Lage Richtungs-
' Rechts (Dst) " Links - wechsel

* Links (West) & Rechts mdglich
Ausrichtung Lage m Richtungs-
" Rechts (Ost) & Links -p— wechsel nicht
* Links (West) " Rechts U mdglich

Wenn ein Signal-Symbol von seiner Konstruktion her fur einen
Richtungswechsel in Frage kommt, dann besteht es intern aus 3
Gleisen: Einer Weiche, einem geraden Gleis und einem Kopfgleis.
Das Signal fur die Durchfahrt wird am Ende des geraden Gleises
aufgestellt. Das Signal fur das Kopfgleis — von dem aus die
Richtungsumkehr ausgeht - wird parallel (Typ: unsichtbar), am Ende
des Kopfgleises angebracht.

Der Signal-Symbol-Typ, von dem aus ein Richtungswechsel nicht
durchgefuhrt werden kann, besteht dagegen nur aus einem geraden
Gleis. Das spart im Zweifel EEP-Resourcen, weswegen dessen Ver-
wendung dann sehr sinnvoll ist, wenn von vorne herein fir dieses
Signal kein Richtungswechsel vorgesehen ist.

Zur Verwendung des Signal-Symbols siehe auch 7.6.3.
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6.11.2

I

6.11.3

|| I
-
7l

Trenn-Symbol

Auch dieses Symbol ist zunachst eine Gerade. Es dient dazu,
Anlagen-Teile weit auseinander zu positionieren, aber einer
gemeinsamen Steuerung zuzufuhren. Anlagen sind im Allgemeinen
mehrgleisig. Trenn-Symbole und andere Symbole dirfen nicht auf
derselben Y-Achse einer Anlage gesetzt werden. Mit anderen
Worten: Eine Trennung muss immer vertikal an derselben Stelle
durch die ganze Anlage gehen.

Auch zu dessen Einsatzmdglichkeiten spater mehr.

Bahnsteig-Symbol

Fir dieses Symbol definieren Sie eine beliebige Lange zwischen
100 und 1000 Metern, obwohl es im Editor lediglich ein Planquadrat
belegt. Wegen der abweichenden Lange gegenuber den
allgemeinen Planquadraten muss die Regel erhalten bleiben, dass
auf einer Y-Achse, die ein solches Symbol beherbergt, kein
,2hormales® Symbol platziert werden kann.

Wegen der variablen (Uber)-Ldnge eignet es sich besonders als
Bahnsteig-Gleis. Gleichzeitig bleibt der symbolische Gleisplan
ubersichtlich.

6.11.4  Platzhalter-Symbol
Wie der Name sagt: Es handelt sich lediglich um einen
funktionslosen Platzhalter, um die Orientierung im Gleisplan im
Hinblick auf die Bahnsteige zu erleichtern.

6.12 Positionierungs-Hilfen

—Markiertes Symb. kopieren oder drehen — Hier sind Bedienungs—EIemente

zusammengefasst, die gewisse Hilfe
&l ’—ﬂ E-E' E leisten, die  Gleis-Symbole  im
Planungsbereich ohne Mduhe zu
vervielfaltigen, oder in eine andere
Ausrichtung und/oder Lage zu

bringen.

Abb. R282 - Positionierungs-Hilfen
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In der oben dargestellten Grundstellung sind alle Symbole in der
Farbe grau gehalten, womit ausgedruckt wird, dass sie noch inaktiv
sind. Erst, wenn in der Planungsflache Symbole platziert und
markiert sind, nehmen sie auffalligere Farben an, als Zeichen, dass
die betreffende Funktion dann aktiviert ist. Im Punkt 6.16.3 werde
ich darauf zuriickkommen.

Mit in diesen Block untergebracht ist die andauernde Information,
auf welches Planquadrat ° der Mauszeiger gerade zeigt.

6.13 Statistik

Slatiedik
Linge Balmisicia |3l]l]..[l[l[l Grafte Lange 170414  LaFlng-0hi. I-ﬂ].11iﬂ Gleis SLil llche (0,80
Param. ARYITG)  |4,50€,44090 Graftte Drefle  [62,M00 Ans Gleise ISE:! ||]un|dae Glaie

Abb. R2483 - Ein hisschen Statistik

Die meisten Angaben, die hier gemacht werden, durften selbsterklarend sein.
Deshalb ist hier eine Kurzfassung gewiss erlaubt:

Von links:

Bahnsteig-Lange Hier wird die gewahlte Lange der Bahnsteig-Gleise
in Erinnerung gehalten.

Gleis-Parameter Gleisabstand / Abzweig-Winkel / Radius

Groldte Lange In diesem Feld wird angezeigt, welche Lange die
gerade in Planung befindliche Gleisanlage gerade
einnimmt.

Grolte Breite Dto., was die erreichte Breite anbelangt.

Lange Planungs-Objekt Ebenfalls in Erinnerung gehalten wird mit dieser
Angabe, welche Lange ein Gleis-Symbol (also auch
ein Planquadrat) auf Grund der gewahlten Gleis-
Parameter in der EEP-Anlage belegt.

Anzahl Gleise Zeigt, wie viele Gleise (nicht Symbole!) im Moment
verbaut sind.

5 Abzulesen sind die X- und Y-Koordinaten. Auf der X-Achse sind die horizontal verlaufenden Planquadrate, auf
der Y-Achse die vertikal verlaufenden Planquadrate, jeweils von 0 bis 100 durchnummeriert.



PlanEx

2.6/2.7 Kapitel 6 — Gleisplan-Editor Seite 82
Gleis-Stil Der gewahlte Gleis-Stil, mit welchem die Gleis-
anlage in EEP realisiert wird.
Gleis-Hohe Die gewahlte Hohe der Gleise, wie sie in EEP

realisiert werden.

6.14 Die Planungsflache

Die Abb. R2-2 (Seite 57) zeigt die gesamte Bildschirm-Maske des Gleisplan-
Editors, dessen wichtigster und grof3ter Bereich aus der Planungs-Flache
besteht. Hier wird mittels der Gleis-Symbole ein Gleisplan konstruiert, der
spater als Teil einer kompletten, virtuellen Modelleisenbahn nach EEP portiert
wird.

Hier nun eine Zusammenfassung der hauptsachlichen Merkmale der
Planungs-Flache:

GroRe 101 mal 101 Planquadrate, nummeriert von je 0 bis 100
auf der X-, bzw. der Y-Achse.

Da bei keiner Zoom-Stufe alle Planquadrate in das
entsprechende Fenster der Planungs-Flache passen, wird
sowohl in die Breite, wie auch in die Hohe mittels so
genannter Scroll-Bars navigiert, die sich am unteren und
rechten Fensterrand befinden.

In der Grundstellung wird die Planungs-Flache etwa mittig
angezeigt.

Zoom-Stufen

Planquadrate

Vier

Alle 10201 Planquadrate (101 x 101) haben die gleiche

Grolke. Bei ...

Zoom-Stufe 0 12 x 12 Pixel
Zoom-Stufe 1 17 x 17 Pixel
Zoom-Stufe 2 35 x 35 Pixel
Zoom-Stufe 3 51 x 51 Pixel

Sie reprasentieren unabhangig von ihrer Zoom-Stufe in

der Breite den gewahlten Gleisabstand.
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Maximale Lange

Maximale Breite

In Abhangigkeit, ob es sich um Gleis- oder Bahnsteig-
Symbole handelt, reprasentieren sie in der Lange:

Gleis-Symbole bei Abzweigwinkel:

3,2° / R=1000 80,4884 Meter
6,4° / R=190 40,1184 Meter
9,6°/ R=100 26,6056 Meter

bzw. die sich aus einer individuellen Parameterwahl fir
Gleisabstand, Abzweigwinkel und Radius errechnet.

Bahnsteig-Symbole

Wie individuell von Gleisanlage zu Gleisanlage festgelegt.

Die maximale Lange einer einzelnen Gleisanlage ist
abhangig vom gewahlten Abzweig-Winkel. Sie betragt
also bei ...

3,2° / R=1000 80,4884 mal 101 = 8.129,3284 Meter
6,4° / R=190 40,1184 mal 101 = 4.051,9584 Meter
9,6°/ R=100 26,6056 mal 101 = 2.687,1656 Meter

bzw. die sich aus einer individuellen Parameterwahl flr
Gleisabstand, Abzweigwinkel und Radius errechnet.

Die maximale Breite einer einzelnen Gleisanlage
errechnet sich aus dem gewahlten Gleisabstand mal 101
Planquadraten.

6.15 Konstruktion

Gleisanlagen werden in PlanEx grundsatzlich nur in West-Ost (oder in Ost-
West)-Richtung geplant und so konstruiert. Sollten Sie bei der Betrachtung der
Gleis-Symbole im Punkt 6.11 Symbole vermisst haben, die tendenziell eine
Nord-Sud (oder Sud-Nord)-Ausrichtung erlauben, dann haben Sie hier die
Begriundung, warum davon nichts zu sehen war. Und auch jetzt nichts
diesbezlglich erganzt wird.

Aber, bitte keine Panik, denn ...
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in PlanEx erstellte Gleisanlagen werden in EEP-Gleisblocke umgewandelt und
als solche in die EEP-Anlagen eingefugt. Und dabei kdnnen sie — Dank der
EEP-Blockfunktion — jeden gewlnschten Lage-Winkel annehmen.

6.15.1 Symbol-Auswahl

=
A

Zur Auswahl eines Symbols, das in die Planungsflache
eingesetzt werden soll, wird das betreffende Symbol in
der Symbol-Auswahl angeklickt6 und damit markiert. Die
Hintergrundfarbe des markierten Symbols wird hellgrin.

6.15.2 Symbol in Planungsflache einsetzen

+ + o+ o+

+T;é—+
s

+ + + o+

Ein Klick auf ein leeres Planquadrat figt das ausgewahlte
Symbol in die Planungsflache ein. Ein Dbereits
vorhandenes Symbol wird Uberschrieben. Das eingeflgte
Symbol bleibt markiert, bis ein neues Symbol ausgewahlt
wird, das gerade eingesetzte kopiert ist, oder in ein leeres
Planquadrat geklickt wird.

6.15.3 Symbol kopieren

a" e

- Markiertes Symb. kopieren oder drehen —  g519nge ein Symbol markiert ist, kann es

mit einem der links dargestellten Schalt-

o]

gekennzeichneten Button — der
Darstellung entsprechend — also nach

E-E' E flichen in ein benachbartes Planquadrat
kopiert ~werden. Mit dem links

-I--I--gé—
. .
=

rechts oben.

Das sieht dann so aus.

Es fallt auf, dass das kopierte Symbol nicht an das voran-
gegangene passt, was den Gleisverlauf anbelangt.

®Wenn in der Folge nichts anderes angegeben ist, dann ist immer ein Klick mit der linken Maus-Taste

gemeint.



PlanEx
2.6/2.7

Kapitel 6 — Gleisplan-Editor Seite 85

6.15.4 Symbol drehen

_‘)_7_
t ot
F—"-
oo
+ +
+ + + o+

FUr jedes Symbol wird, solange es
markiert ist, im neben dargestellten
Bereich die Ausrichtung/Lage
angeboten, in die das betreffende
Symbol gedreht werden kann.

Nach einem Klick auf den gekennzeichneten Button wird
das Symbol so gedreht, dass es zu dem anschlieRenden

passt, wie die nebenstehende Abbildung zeigt.

Im Falle der Weiche im Beispiel sind drei Ausrichtungs-
/Lage-Alternativen gegeben. Bei anderen Symbolen kann
sich das auf eine Moglichkeit beschranken.

6.15.5 Symbol I6schen

~

. N

6.16 Block-Funktion

|

Lang

Para

Jedes markierte Symbol kann Uber die
Tastatur mit der Taste [Entf], oder
durch einen Klick auf den neben
gekennzeichneten Button geldscht
werden.

Mit den Gleis-, Strallen- oder sonstigen Blocken in EEP haben die PlanEx-Edit-
Blocke nichts zu tun, obwohl sie im Prinzip nichts anderes sind; namlich eine
Zusammenfassung mehrerer Objekte zu einer Einheit, die dann Block heif3t.

++++++++++++

++++++++++++

+ + + + +

Bis jetzt wurden immer nur einzelne Symbole
ausgewahlt und platziert, vielleicht auch in
Ausrichtung und Lage verandert, gegebenen-
falls auch wieder geldscht.

Sehen Sie sich die nebenstehende Abbildung
an. Es handelt sich um eine so genannte
Gleis-Harfe, die jetzt als Block behandelt wird.

Zum guten Verstandnis dieser Funktion ist empfohlen, diese Gleis-Harfe im
Planungsbereich anzulegen.
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6.16.1 Block definieren und markieren

++++++++++++

++++++++++++

+ + + + +

++++++++++++

LLLLLLLLLLLL

Im linken Bildteil nebenan sehen Sie einen
kleinen roten Pfeil, der auf ein hellblau
eingefarbtes Planquadrat zeigt. Bewegen Sie
den Maus-Zeiger auf dieses Planquadrat und
dricken Sie die rechte Maus-Taste. Das
Planquadrat nimmt jene hellblaue Farbe an,
die im Bild links zu sehen ist. Damit ist die
linke, obere Ecke eines Blocks festgelegt.

Bewegen Sie den Maus-Zeiger nun auf das
Planquadrat, auf das der neue, rote Pfeil im
rechten Bildteil zeigt. Und dricken Sie
wiederum die rechte Maus-Taste. Damit
bestimmen Sie die rechte, untere Begren-
zung des Blockes.

Der Block ist nun definiert — und wird voll-
standig hellblau eingefarbt. Er ist damit freilich
auch markiert.

6.16.2 Markierten Block auf der Stelle spiegeln

++++++++++++

hhhhhhhhhhhh

+ + + + +

In der Bildschirm-Maske sehen Sie unten links
die Schaltflachen flir horizontales, oder verti-
kales Spiegeln.

Ein Klick auf die linke der beiden Schalt-
flachen bewirkt horizontales Spiegeln.

Die Abbildung links zeigt das Ergebnis.
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++++++++++++

hhhhhhhhhhhh

t t t +
+ + + +

6.16.3 Block verschieben

hhhhhhhhhhhh

++++++++++++
++++++++++++

+++++++++++

++++++++++++
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6.16.4 Block kopieren

Wenn die Gleisharfe erneut als Block markiert
wird und die rechte der beiden oben
dargestellten Schaltflachen zum Einsatz
kommt, dann wird der Block vertikal
gespiegelt, wie am nebenstehenden Bild zu
sehen ist.

Block markieren. Dann mit der rechten Maus-
Taste das Planquadrat anklicken (siehe roter
Pfeil), wohin der Block mit seiner linken,
oberen Ecke verschoben werden soll.

Mit dem Verschieben stehen weitere Optionen
zur Verfigung. Dazu das folgende Fenster:

Mit dem Verschieben des Blockes an seine
neue Position kann er gleichzeitig

> 4 horizontal gespiegelt werden

> 4 vertikal gespiegelt werden

> 4 horizontal und vertikal gespiegelt
werden

Am unteren Ende des Fensﬂters befinden sich
Optionen, wie im Falle von Uberschneidungen
von Quell- und Zielbereichen zu verfahren ist.

Blocke kdnnen nicht nur verschoben, sondern auch kopiert werden. Zunachst
wird verfahren, wie unter 6.16.3 beschrieben. Statt der Festlegung, wohin der
Block zu verschieben ist, wird nun bestimmt, wo die Kopie abzulegen ist.
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S - Auch zusammen mit dem Kopiervorgang
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LY U Kupieicn, Doieontel vnl verlisal spizeln H I
=== L Fensterrand entschieden werden, was im
ot B i Falle, dass sich die Bereiche Uberschneiden,

i Abbrechen |

6.16.5 Block loschen

zu geschehen hat.

Ein markierter Block kann Uber die Tastatur mit [Entf], ebenso mittels
der Schaltflache links unten im Bild, vollstandig geldscht werden.

6.17 Menue Extras im Gleisplan-Editor

Datei

Extras | Dark Train  EEP-Shop

Friedel's HomePage  Hilie

d Detail-Anzeige einschalten

N

.'lﬁ Programm-Einstellungen

I

AR+E [Neu]
+ + +
Alt+P + + +

Uber das Menue Extras kann eine Informations-Quelle zu den verbauten
Gleis-Symbolen ein- und wieder ausgeschaltet werden. Aullerdem ist es
moglich, die grundsatzlichen Programm-Einstellungen zu verandern.

6.17.1

Detail-Anzeige ein- oder ausschalten

Bei der allgemeinen, Ublichen Verwendung des Gleisplan-Editors ist die

Detail-Anzeige ausgeschaltet.

Mit dem Einschalten der Detail-Anzeige wird

die gesamte Planungsflache zur Kennzeichnung mit einem roten Rand
versehen.



PlanEXx _ _ _ _
2.6/2.7 Kapitel 6 — Gleisplan-Editor Seite 89

Wenn jetzt auf ein Planquadrat geklickt wird, dann offnet sich das unten
abgebildete Fenster, dem Informationen zum Inhalt des betreffenden
Planquadrates entnommen werden kénnen.

Details Gleisplan {F13) il
Plan-Cuadrat Nr.: I 5101 X: | 51 Y: | 50

Eigenschaft | Wert |
Status bebaut
Symbol 4
Ausrichtung 0 {ostrechts)
Als Start-Gleis verwendet nein
Alz Ziel-Gleis verwendet nein
Gleis-Hummer(n) 0,1,2,3
Weiche-o.Kreuzung-Hr. keine Weiche/Kreuzung
Konflikt-Punkt nein
Rel. Start-Adresse Lange 120,36
Rel. Start-Adresse Breite 0,00
Fehler-Hr. fehlerfrei

Weichen-Laternen Bauplan zeigen SchlieRen

Abb. R284 - Informationen zu verbauten Gleis-Symbolen

Einige Eigenschaften des ausgewahlten Symbols sind noch unzutreffend, oder
unvollstandig dargestellt. Das liegt daran, dass diese Merkmale erst zu einem
spateren Zeitpunkt im Programm ermittelt werden. Dieses Informationsfenster
steht aber auch in spateren Funktions-Abwicklungen wieder zur Verfligung. Dort
sind dann auch diese Symbol-Eigenschaften korrekt dargestellt.

6.17.2 Bauplan zeigen
Ein Klick auf ,Bauplan zeigen® oOffnet ein weiteres Fenster, Uber das sich
interessierte User ein Bild Gber den internen Aufbau des ausgewahlten Symbols

machen konnen.

Die folgende Abbildung zeigt dieses Fenster:
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Plan-Guadrat Nr.: 2652

X: 54 A3 50

Gleis | 6L | Typ | Linge m | Winkel | Kriimmung | Retiishe | &a |

a [ W 94366 000 000 000 4,50
Iy 1 G 30,6619 000 0,00 00000 450
c ) G 71,2232 0,00 &40 o.0000 450
d 1 G 95623 640 0,00 1,484 4,50

Die Bauplans der Symleole (inka) sind unabheinglg won ihrer tataschiichen
Gastalung mit Yimkel oompakt™ (9,6 Grad) dargestelit, Die tatadichichan
Mlafie, Krimmamamdgen und Winkel bitte der Tabelle (olsenh antnehmean,

Gleis-Typrane G=5tanda d-Glais: W=Standar d-Weiche; D=0 ehweg-Weiche:

S=Kopl-Gleis: B=Bahnsteig GA=Gleis - Abstand

Abb. R285 - Bauplan eines eingesetzten Gleis-Symbols

6.17.3 Weichen-Laternen verstecken

Wenn das zur Detail-Information ausgewahlte Symbol eine Weiche ist, oder
Weichen enthalt, dann wird der Button ,Weichen-Laterne“ verfligbar.

[ELaternen(F32) x|
X I 19 ¥ 50

T 7

T 7

oK

ﬁl}l}. F2 86 - Laternen verstecken

Wird dieser gedriickt, 6ffnet sich das neben-
stehende Fenster. Darin befindet sich eine
vereinfachte Darstellung des ausgewahlten
Symbols — im Beispiel eine DKW. An den
vier Enden sind die Laternen-Symbole
dargestellt. Mit einem Klick auf eines der
Laternen andert sich deren Farbe; sie wird
grau, was gleichbedeutend mit ,versteckt®
zu interpretieren ist. Ein erneuter Klick fuhrt
wieder zur ersten Darstellung; der Status
,versteckt ist wieder aufgehoben. Der
Status jeder Laterne kann also im Flip-Flop-
Betrieb verandert werden.

Mit dieser Option kann verhindert werden,
dass Weichen-Laternen mitten in einem
Parallel-Gleis eingesetzt sind, was die Optik
eines Gleisverlaufes doch arg storen wirde.
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B Laternen (F-32)

oK

Ahb. R2.146 - BS1-DKW-Laterne

Wenn flur die DKW’s die BS1-DKW-Laternen
zum Einsatz kommen (ab Rel. 2.61/2.71),
dann stellt sich das Fenster zur Lage-Berein
flussung der Laterne so dar, wie die Abbil-
dung neben zeigt.

Die Handhabung entspricht jener, wie sie
oben fir die Ubrigen Laternen beschreiben
ist.

In Kapitel 9 (Einstellungen) ist beschrieben,
wie statt der normalen Weichen-Laternen
diese speziellen DKW-Laternen vorgeschrie-
ben werden kdnnen.

Das jeweilige Symbol im Bild zur Lage-Beeinflussung der Laternen nimmt keine
Rucksicht auf die tatsachliche Ausrichtung des Gleiselements in der Anlage.
Das ist fUr die Funktion jedoch unbedeutend. Hier geht es ausschliel3lich darum,
auf welcher Seite des Gleisstranges die Laterne(n) aufgestellt werden.

6.18 Wechsel zur Dienstplan-Erstellung

Wechsel zum
Dienstplan

Nach Fertigstellung eines Gleisplans und seiner Speicherung kann mittels
dieser Schaltflache direkt in die Funktion der Dienstplan-Erstellung gewechselt

werden.

Ein Zwang dafur besteht indes nicht. PlanEx kann nach Speicherung des
Gleisplans auch verlassen — und zur Weiterbearbeitung mit der Dienstplan-
Funktion erneut aufgerufen werden.
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6.19 Zusammenfassung der Editor-Funktionen
6.19.1 Symbol-Ausrichtung und Symbol-Lage der Symbol-Auswahl

Die Symbol-Auswahl besteht aus 12 Einzel-Symbolen, die bei
Programmaufruf die Ausrichtung ,Rechts (Ost)* und die Lage ,Links"
einnehmen. Entsprechend der Bau-Richtung kénnen Ausrichtung und Lage
aller in der Symbol-Auswahl enthaltener Symbole verandert werden.

6.19.2 Auswabhl eines Gleis-Symbols

Symbol in der Symbol-Auswahl durch Anklicken markieren. Die Grundfarbe
des Symbols andert sich von gelb auf hellgtin.

6.19.3 Auswahl eines der sonstigen Symbole

Symbol in der Symbol-Auswahl durch Anklicken markieren. Die Grundfarbe
des Symbols andert sich von gelb auf hellgrun.

6.19.4 Platzierung von Symbolen

Das zu platzierende Symbol muss markiert sein. Die Platzierung erfolgt durch
Anklicken des betreffenden Planquadrates auf der Planungs-Flache. Das
betreffende Symbol wird in die Planungs-Flache eingefugt und bleibt markiert.
Die Markierung kann — im Gegensatz zur Symbol-Auswahl — im Flip-Flop aus-
und wieder eingeschaltet werden. Sie wird auch aufgehoben, wenn eine neue
Auswahl erfolgt, oder einfach ,ins Leere® geklickt wird.

6.19.5 Kopieren von Symbolen

Auf der Planungs-Flache platzierte Symbole kénnen in alle Richtungen
vervielfaltigt werden, wenn dabei der Rand der Planungs-Flache nicht
Uberschritten wird. Das zu kopierende Symbol muss markiert sein. Durch
Anklicken der betreffenden, in die gewunschte Kopier-Richtung weisenden
Schaltflache am linken, unteren Fensterrand, wird der Kopiervorgang
ausgelost.

6.19.6 Ausrichtungs- und/oder Lage-Veranderung einzelner Symbole
Auf der Planungs-Flache befindliche, markierte Symbole konnen in eine

andere Ausrichtung und/oder in eine andere Lage versetzt werden, indem auf
die betreffende Schaltflache, links unten am Bildrand, geklickt wird.
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6.19.7 Loschen einzelner Symbole

Einzelne, auf der Planungs-Flache platzierte Symbole konnen geldscht
werden, indem auf die betreffende Loschtaste (links unten) geklickt, oder die
Taste [Entf] (oder [Del]) gedrickt wird. Das zu l6schende Symbol muss
markiert sein.

6.19.8 Detail-Anzeige ein- und ausschalten

Uber den Menue-Punkt ,Extras® kann die Detail-Anzeige ein- und auch wieder
ausgeschaltet werden. Bei eingeschalteter Detail-Anzeige erhalt die
Planungsflache eine Umrandung in roter Farbe.

6.19.9 Bauplan eines Symbols anzeigen

Innerhalb der Detail-Anzeige steht ein entsprechender Button zur Verfugung
6.19.10 Weichen-Laternen verstecken

Innerhalb der Detail-Anzeige steht ein entsprechender Button zur Verfugung

6.19.11 W echsel in die Dienstplan-Funktion

Der Button befindet sich links oben in der Bildmaske.

Das Kapitel 6 — Gleisplan-Editor — ist damit abgeschlossen
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7. Dienstplan

71 Die Bildschirm-Maske

8 PlanEw 2.51 Dienst-Plan
Datel  Estras  Dark Traim  EEP-Shep  Friedel's HomePage  Hilfe

g - L:J L’r_il @ {ILr .@ .@1 Lidr | VonG_ | Ziel-Gleiste) | Zisge (Auswahlilber .. | Umbk, | Vesz. | Prio, | Sigeal
e | =
b4 i

T T T N 4o A ] — e ey [ ey o 1 | 5| |

e

start| [ o0 [ ™ Snpiwes 260 [ Plartw 251 DI O [« 90 @ oz
Abb. R2 87 - Dienstplan-Editor in der Mindest-Bildschirmauflasung von 1024 mal 768 Pixel

Genau

so, wie beim Gleisplan-Editor, wird PlanEx auch hier die Maske einer

grélkeren Bildschirmauflésung anpassen, es sei denn, Sie winschen dies nicht und
mochten die Auflosung selber bestimmen, mit der hier gearbeitet werden soll. Einzel-

heiten

kénnen Sie ggf. im Kapitel Shachschlagen.

Die Beschreibung der einzelnen Elemente der Maske folgt im Anschluss. Zuvor aber

einige

7.2

grundsatzliche Anmerkungen zum Dienstplan:
Grundsatzliches zum Dienstplan
Im PlanEx-Dienstplan wird festgelegt, wohin im betreffenden Bahnhof’

ankommende Zige geleitet werden und wohin und ggf. nach welcher
Wartezeit sie ihn wieder verlassen.

7 Statt eines Bahnhofes kann es sich auch um andere Gleisabschnitte handeln. Z.B. Abzweigungen oder sich
kreuzende Streckenabschnitte, die ebenfalls einer Regelung bedurfen.
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7.3

PlanEx geht davon aus, dass alle Strecken aulerhalb der PlanEx-
Gleisabschnitte durch Blockstrecken geregelt sind. Das gilt ganz besonders
fur jene, die in PlanEx-Gleisabschnitte minden. Wie in Kapitel 3 bereits
angesprochen, melden sich alle Zige an, die in PlanEx-Gleisabschnitte
einfahren — und sie spater wieder verlassen wollen. Dies geschieht, sobald
ein Zug in den letzten Block vor einem PlanEx-Gleisabschnitt einfahrt. Es liegt
auf der Hand, dass sich in einem solchen Blockabschnitt - ohne jede
Ausnahme - nur ein Zug befinden darf.

Wie Sie spater noch ausfihrlich sehen, werden alle Gleise durch Buchstaben
gekennzeichnet, die Start- und/oder Ziel-Gleise fur Dienstplan-Anweisungen
sein kdnnen. Es sind dies die Verbindungs-Gleise® zu den Strecken, alle Kopf-
und Signal-Gleise.

Bedienungs-Elemente

g4 URE S Il ae

Die Bedienungs-Elemente im Dienstplan - wie im Gleisplan-Editor links oben
im Bild angeordnet - entsprechen weitgehend jenen im Editor. (Siehe 6.3.1)
Lediglich bei zwei der Funktionen sind kleine Anderungen anzumerken; eine
ist neu hinzugekommen.

Mit einem Klick auf diese Schaltflache wird ein gerade in Arbeit
ﬁ befindlicher Dienstplan geldscht, um fir den geladenen Gleisplan einen
neuen Dienstplan zu erstellen.

"m]] Wie aus dem Gleisplan-Editor heraus, werden Uber diese Schaltflache

verschiedene Einstellungen am Programm erreicht. Allerdings hat die

Benutzung von hier aus die Konsequenz, dass ein vorhandener Dienst-

plan geléscht wurde. Auf diesen Umstand wird aber bei Aufruf der

Funktion durch eine Warnung hingewiesen, so dass die Funktion im
Zweifel noch abgebrochen werden kann.

% Mittels dieses Buttons kann der gerade in Bearbeitung befindliche
#=¢ Dienstplan in eine Text-Datei exportiert werden, die dann mit einem
beliebigen Druckprogramm ausgedruckt werden kann.

Statt Uber die Werkzeug-Leiste konnen Sie die einzelnen Funktionen auch
wieder Uber die dariber angeordnete Menue-Leiste aufrufen.

Uber das Menue ,Extras“ sind weitere Funktionen aufrufbar. Deren Beschrei-
bung folgt spater.

% Inder PlanEx-Terminologie ,End-Gleise, weil sie das Ende jeder PlanEx-Gleisanlage bestimmen.
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Mit einem Klick auf diese Schaltflache ist es madglich,
direkt zum Gleisplan-Editor zurtuckzukehren. Dazu
folgende, wichtige Anmerkung:

IR

A

Wenn Sie zuvor die gerade bearbeitete Gleisanlage, hauptsachlich im Hinblick
auf den gerade erstellten Dienstplan speichern und die Rickkehr zum
Gleisplan-Editor deshalb planen, um dort eine andere Gleisanlage zu
bearbeiten, ist das ohne Probleme maoglich.

Wenn Sie aber beabsichtigen, an dem Gleisplan Anderungen
vorzunehmen, den Sie gerade mit einem Dienstplan versehen haben,
miussen Sie wissen, dass das den Verlust einzelner, gerade erstellter
Dienstplan-Zeilen, unter bestimmten Umstianden des gesamten Dienst-
plans bedeuten kann. Das Ldschen droht allerdings nur dann, wenn
vom Gleisplan-Editor aus die betreffende Anlage gespeichert wird, oder
wenn wieder direkt zur Dienstplan-Funktion zuriick gewechselt wird.

Warum ist das so?

PlanEx generiert aus dem Gleisplan die gesamte Logik des spateren, auto-
matisierten Ablaufs. Basis dafir ist aber neben dem Dienstplan selbstver-
standlich auch der Gleisplan. Wenn die nachtragliche Anderung am Gleisplan
dazu fuhrt, dass die im Rahmen der Dienstplan-Erstellung ermittelten
Weichenstrallen betroffen sind, oder die Ermittlung von Konfliktpunkten
konkurrierender Zuge, was die Wegstrecken anbelangt, tangiert wird, dann
wird jede damit in Zusammenhang stehende Dienstplan-Zeile geldscht.
Werden durch eine nachtragliche Anderung gar Start- und/oder Ziel-Gleise
entfernt, verandert, oder hinzugeflgt, dann wird der gesamte Dienstplan
geldscht.

Auf diesen Umstand wird aber zur Sicherheit mittels einer Warnung hingewie-
sen, wenn der Gleisplan-Editor von hier aus aufgerufen wird.

Diese Schaltflache erscheint bei Aufruf des
Export E‘ | Programms in grauer Farbe. Das deutet
starten darauf hin, dass diese Schaltflaiche zu
Beginn der Dienstplan-Erstellung noch keine

Funktion hat.
Sollte vom Gleisplan-Editor aus direkt in die Dienstplan-Funktion gewechselt
werden und die Anlage ist bereits mit einem Dienstplan versehen, dann ist die
Hintergrund-Farbe der Schaltflache hellgriin, was bedeutet, dass die dahinter

stehende Funktion ausgeldst werden kann. Einzelheiten hierzu folgen spater
in diesem Kapitel.

Auf andere im Bild erkennbaren Schaltflachen wird spater ausfuhrlich
zurickgekommen.
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7.4

Signale

PlanEx flgt in die kinftige EEP-Anlage Signale ein. Welcher Signal-Typ
hierbei zum Einsatz kommt, ist zunachst in einer Voreinstellung dokumentiert
und hangt daruber hinaus davon ab, wo innerhalb der Gleisanlage das
jeweilige Signal aufgestellt wird. Es wird dabei wie folgt unterschieden:

> Signale mit sichtbaren Vorsignalen an den Einfahrten in die
planexgesteuerten Gleisbereiche.

> Signale ohne sichtbare Vorsignale an den Ausfahrten und
innerhalb der Anlagen an den Signal-Gleisen.

> Haltetafeln an den Kopfgleis-Enden.

> Signale an den Kopfgleis-Ausfahrten.

> Unsichtbare Signale fiir die Steuerstrecken.

Die Voreinstellungen haben den Vorteil, dass hinsichtlich der zu verwenden-
den Signale keinerlei Handlungsbedarf besteht, wenn an die Signal-
Ausstattung keine individuellen Anforderungen gestellt werden.

Eine erste Anpassung an einen anderen Bedarf kann erfolgen, in dem die Vor-
einstellungen geandert werden. Dies erfolgt im Rahmen der ,Programm-
Einstellungen“ und wird im Kapitel 9 beschrieben.

Mit der PlanEx-Version 2.61/2.71 kann die Auswahl der einzusetzenden
Signale jedoch wesentlich differenzierter erfolgen. AufRerdem werden
nunmehr die so genannten mehrbegriffigen Signale voll umfanglich unter-

stutzt.

7.4.1 Signale fur Start-Ziel-Gleise

Extras | Dark Train EEP-Shop  Friedel's Home Im Menue ,Extras” befindet sich
d Detail-Anzeige einschalten AR+E der Punkt ,,Individuelle Signal-
N wahl, neben gekennzeichnet.

Mit dieser Funktion kann jedem
1| Programm-Einstellungen Alt+P einzelnen Start- oder Ziel-Gleis

ein eigenes, zweckentsprech-
endes Signal zugewiesen
runddaten der Anlage andern + werden. Es st ratsam, die
Neuzuordnung vorzunehmen,
bevor der Dienstplan erstellt
wird, well PlanEx  sonst
eigenmachtig Grundstellungen
verandern muss. (siehe.7.6.2)

ﬂ Individuelle Signal-wahl Alt+l

Gleizs-Parameter berechnen Alt+B

|||ﬁI E |:|
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Mit dem Einsatz dieser Funktion werden die Signal-Typen der
Voreinstellungen Gleis fur Gleis Uberschrieben. Die Voreinstellungen
bleiben erhalten, wenn fiur einzelne Start-Ziel-Gleise keine individuelle
Neuzuordnung erfolgt ist.

Individuelle Signal-\Wahl (F30) x|

Wie ist vorzugehen?

1. Wahlen Sie durch Anklicken (unten) das Gleis.

2. Bestimmen Sie das neue Signal.
{Auswahl hier am unteren Bildrand; das ausgewahlte
Signal wird im Feld dariiber rot angezeigt.)

3. Die Auswahl durch einen Klick auf die griin unter-
legte Schaltflache bestatigen.
4. Vorgang gof. flr andere Gleise wiederholen.

Gleis | Signal |
HPO1 _Form

HPO1 _Form

H Tafel neu

HPO1 _Form

HPO1 _Form

HPO1 _Form_oVSig
HPO1_Form_oVSig
HPO1 _Form_oVSig
HPO1 _Form_oVSig
HPO1 _Form_oVSig
HP01 _Form_oVSig
HPO1_Form_oVSig
HPO1 _Form_oVSig

ErE=—IommQo o @mE

1‘ Ausgewahltes Signal (bernehmen 1‘ |

Inm 1_Ampel OmAbstand j

Schliefen |

Abb. R295 - Individuelle Signal- Wahl pro Start-Ziel-Gleis

Bedingung fiur den Einsatz dieser Funktion ist, dass eine PlanEx-
Anlage eingelesen ist. Denn nur so konnen die Start-Ziel-Gleise konkret
zur Anderung angeboten werden. Die Handhabung des Signal-
Tausches ist im Bearbeitungsbild (Abb. R2-95) direkt vorgegeben.
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7.5 Streckenauswahl

Offnen Sie bitte die PlanEx-Anlage ,PIxDemo1.plx".

Abb. R288 - Gleisplan des Bahnhofs "Himmelsaue™

Wenn Sie Kapitel 5 durchgearbeitet haben, werden Sie den Gleisplan wieder-
erkennen. Zu Beginn der Dienstplan-Erstellung ist die ,Verinnerlichung® der
folgenden Grund-Regel von Bedeutung — auch, wenn es sich hierbei um eine
Wiederholung handelt:

>

>

>

7.5.1

Sie legen =zuerst ein Start-Gleis fest. Das geschieht durch
Anklicken des betreffenden Buchstabens.

Dann bestimmen Sie das Ziel-Gleis. Ebenfalls, in dem Sie den
betreffenden Buchstaben anklicken.

SchlieBlich legen Sie fest, fur welchen Zug, bzw. welche Zige
diese Anweisung gelten soll.
Start-Gleis festlegen

Klicken Sie auf den Buchstaben ,A“. Die Hintergrundfarbe des
Planquadrates andert sich von gelb auf rosa.

Angenommen, Sie haben sich geirrt und wollten statt ,A* die Adresse
,B“ auswahlen. Weiter oben im Bild sehen Sie diese Taste

Durch einen Klick darauf wird die Auswahl von ,A“ aufgehoben. Sie
kénnen nun lhre Auswahl mit dem Klick auf ,B“ korrigieren.

Diese Moglichkeit des Neuanfangs einer Start-Ziel-Festlegung ist immer
dann gegeben, wenn die Schrift der genannten Taste rot ist.
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7.5.2 Ziel-Gleis festlegen

L

M

Versuchen Sie, auf den Buchstaben ,L* zu klicken. Das wird mit einer
Fehler-Meldung quittiert. Die besagt, dass Sie ein Signal-Symbol in
Gegenrichtung angeklickt haben. Wenn Sie den hellgriin unterlegten
Pfeil im Planquadrat beachten, wird das auch klar, denn der zeigt die
Wirkrichtung des Signals an. Fur einen Zug, der vom Start-Gleis ,B"
aus in oOstlicher Richtung unterwegs ist, hat das in Gegenrichtung
aufgestellte Signal keine Wirkung und kann aus diesem Grund auch
nicht als Ziel-Adresse fur das Start-Gleis ,B“ ausgewahlt werden.

Wohl aber das Gleis ,M*“. Der unterlegte Pfeil zeigt, dass die Richtung
stimmt. Zur Kennzeichnung, dass diese Wahl akzeptiert ist, erhalt das
Ziel-Gleis einen hellgrinen Hintergrund. Der Richtungspfeil ist jetzt
gelb. Die ermittelte Weichenstrale ist rot gekennzeichnet.

7.5.3 Alternative Ziele

Die Ziel-Auswahl ist nicht auf ein Ziel-Gleis beschrankt, sondern es kdonnen fur
eine Start-Adresse bis zu 8 verschiedene, alternative Ziele vorgegeben
werden. Diese Ausweichmoglichkeiten werden in der Reihenfolge ihrer
Eingaben dann in Anspruch genommen, wenn das in der Reihenfolge jeweils
vorangegangene Ziel-Gleis besetzt, oder schon anderweitig reserviert ist.

Vorgehensweise:

Nach der Festlegung des ersten
Ziel-Gleises — hier ,M“ — wird un-
mittelbar, also ohne den Button
,Ziel(e) OK" zu klicken, ...

... das erste alternative Ziel-Gleis

- hier ,I“ — angeklickt. Fur weitere
alternative Ziele wird ebenso ver-
fahren.

Erst, wenn alle der mdglichen 8 alternativen Ziel-Gleise genannt sind, wird die
Start-Ziel-Zuordnung mit der Taste ,Ziel(e) OK* bestatigt.

7.5.4 Folge-Ziele

Fur die Falle, dass Zlige einen Bahnhof durchqueren sollen, ohne anzuhalten,
kann diese Option angewandt werden.
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Vorgehensweise:

Zuerst wird das erste Ziel
ausgewahlt. Hier wieder — ,M*
Das Folge-Ziel ,E* kann jetzt nicht
sofort bestimmt werden, weil
zwischen dem Start-Gleis ,B“ und
der Ziel-Auswahl ,E“ das Gleis ,M*
liegt.

PlanEx muss erst mitgeteilt werden, dass nach dem ersten Ziel — ,M" — ein
Folge-Ziel genannt werden soll. Dies geschieht mit einem Klick auf die

Schaltflache Folgeziell

Danach wird dann das Folge-Ziel
-E“ angeklickt.

Das Folge-Ziel und die Weichen-
stral3e sind vom Start- bis ~ zum
Folge-Ziel gekennzeichnet.

7.5.5 Der zweite Weg

Im Gegensatz zu alternativen Zielen geht es hier darum, auf einem anderen
Weg zum selben Ziel zu kommen. Diese Option kann insbesondere in grof3en
Bahnhofsanlagen dazu beitragen, die Betriebsablaufe flissig zu halten.

Der Abbildung neben ist anzu-
sehen, dass bereits eine Start-
Ziel-Zuordnung von ,B* nach ,N*
erfolgt ist. Diese, rot markierte
Weichenstralle wurde deshalb
gewahlt, weil PlanEx zuerst davon
ausgeht, dass in einem Bahnhof
tendenziell vom Rechtsverkehr
auszugehen ist.

] [

|

Von dieser Grundannahme ausgehend hat PlanEx den im Gleisverlauf am
weitesten rechts verlaufenden Weg vom Start zum Ziel gesucht. In diesem
Fall keine schlechte Wahl, denn besser hatte man es selber auch nicht
machen konnen.

Wenn in dieser Situation eine Rangierlok einem Fahrauftrag von ,D“ nach ,M*
nachgeht und ,D* bereits verlassen hat, dann muss der Zug von ,B“ nach ,N*
warten, weil sich die Fahrtwege kreuzen.
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Solchen Situationen kann durch die Option ,Der zweite Weg®“ vorgebeugt
werden.

Verfahrensweise: Vor dem Button z.i.) 0k | den Button  zweg | Klicken.

PlanEx wahlt im Gegensatz zum
Erstweg fur den zweiten, alter-
nativen Weg eine Weichenstralle
die so weit wie moglich ,links® im
Gleisplan verlauft, um so eine
wirksame Alternative zu bieten.

Auf diese Weise kreuzen sich die Wege nicht mehr und beide Zug-
Bewegungen kdnnen ungehindert parallel ausgefuhrt werden.

7.5.6 Eingriffsmoglichkeiten bei der Streckenwahl

Bitte laden Sie die Anlage ,,PIxDemo2.pix*

Abb. R2.96 - Anlage PlxDemeo2 - mit Start-Ziel-Zuordnung "G™ nach "T"

Auch bei dieser Wegewahl hat sich PlanEx an die Grundregel des
Rechtsverkehrs gehalten. Diesmal allerdings mit mafligem Erfolg. Der Weg
von ,,G* nach ,T“ ist nicht nur langer, als notig, sondern er provoziert auch
Wegekonflikte mit allen Zugbewegungen aus Nordost, jedenfalls wenn diese
Bahnsteige sudlich von ,M* zum Ziel haben.

Mit dem Button | neuer start | wird diese unbrauchbare Wegefluihrung geldoscht.
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Dann wird das Start-Gleis ,G“ erneut ausgewahlt. Bevor das Ziel-Gleis
angeklickt wird, kann PlanEx veranlasst werden, bei der Wege-Wahl von der
Standardvorgabe abzuweichen.

_U_ﬂ Ein Klick auf diese kleine Schaltflache im rechten oberen
Bildschirmbereich verandert deren Aussehen ...

... sie sieht so aus — und signalisiert damit, dass die dahinter

_U _ﬂ stehende Option aktiv ist.

Die bewirkt, dass PlanEx jetzt bei der Weichenstralen Wahl nach dem am
weitesten links verlaufenden Weg sucht.

Nachdem nun das Ziel-Gleis ,T“ ausgewahlt ist, wird der Weg nach der
geanderten Vorgabe ermittelt:

Abb. R297- Linksorientierte Wege Wahl von "G™ nach "T"

Diese Wahl ist schon deutlich besser. Aber immer noch nicht optimal. Denn,
Zuge, die den Bahnhof von ,W* ,X* und ,Z“ in Gstlicher Richtung nach ,H*
verlassen, kreuzen den Weg des Zuges von ,G* nach , T*.

Also, abermals Button - und Start-Gleis ,G* bestimmen.

AnschlielRend diesen Button anklicken ...
g 1 ] 2l

T ... der dann diese Gestalt annimmt.
= Wi
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Damit wird nach dem vermeintlich besten Weg gesucht ... und der wird auch
gefunden:

Abb. R298 - Stant-Ziel-Zuordnung von "G” nach "T" mit optimaler Wegfiihrung

SJ_UQ Die Wirkungsweise der verbleibenden Schaltfliche aus
diesem Steuerungsbereich sollte nun selbsterklarend sein.

Nun ist es aber in der Tat nicht so, dass bei jeder Dienstanweisung die
Standard-Einstellung verandert werden musste. Das soll anhand der Abb.
R2-99 (Ost-Teil der Anlage PIxDemo2) unter Beweis gestellt werden, denn
die jeweiligen Wege wurden mit der Standard-Einstellung ,rechtsorientiert"
gefunden. Und wie zu sehen, ist daran nichts auszusetzen.

Abb. R299 - Optimale Wegfiithrung auch mit der Standard-Wegewahl “rechts”

7.5.7 Individuelle Wahl von Weichenstellungen

Bei Bedarf kann noch individueller in die Streckenfihrung eingegriffen werden,
indem einzelne Weichen in eine andere Stellung gezwungen werden, als
diejenige, die sich durch die zuvor beschriebenen Verfahren ergeben haben.



PlanEx

2.6/2.7 Kapitel 7 — Dienstplan und Export Seite 105

Ausgangs-Start-Ziel-Wahl sei wieder ,E* nach ,a“ wie im linken Bildteil der
Abb. R2-100 (unten) zu sehen ist:

Abb. R2-100 - Eingriff in die Wegfiithrung durch individuelle Weichenschaltung

Ein Klick in das Planquadrat, das oben rechts mit einem kleinen blauen Pfeil
gekennzeichnet ist, hat bewirkt, dass die betreffende Weiche ihre alternative
Stellung angenommen hat. Von da an hat PlanEx einen neuen Weg zum Ziel
ermittelt. Dabei hat nun die grundsatzliche Rechtsorientierung wieder dazu ge-
fuhrt, dass erneut eine Uberflissige Schleife in die Wegfuhrung gekommen ist.

Abb. R2-101 - Mit einem weiteren Eingriff in den Streckenverlauf ist die Schleife geglittet

Eine weitere Korrektur einer Weichenstellung (Abb. R2-101 — rechts) fuhrt
dazu, dass die Wegfuhrung geglattet ist.

Auf folgende Umstande muss aber im Zusammenhang mit dem Eingriff in
Weichenstellungen hingewiesen werden:

> Die Wegfuhrung kann nur an Objekten verandert werden, wenn diese
zum betreffenden Zeitpunkt Teil einer rot markierten Weg-Strecke
sind. Das ,Schalten® eines nicht markierten Objektes wird abgewiesen.

-> Ebenso abgewiesen wird der Versuch, ein Objekt zu schalten, das im
ersten Teil einer Strecke liegt, die ein Folgeziel hat.
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hhhhhhh

Wenn das Schalten einer Weiche dazu fihren wirde, dass das
angestrebte Ziel auf Grund der Anlagen-Topografie nicht mehr zu
erreichen ist, wird dieser Schaltversuch ebenfalls unterbunden.

In der Folge eines Eingriffs in die Wegfiihrung wird von PlanEx
entsprechend der gerade gultigen Auswahl-Regel fortgefahren. Dabei
wird PlanEx ruckwartig keine individuellen Festlegungen zurlck
andern; auch dann nicht, wenn sich auf andere Weise kein Weg mehr
zum Ziel finden lasst.

Weichen werden im Flip-Flop ,geschaltet’, wie es auch in EEP ublich
ist.

Bei Dreiweg-Weichen in der Reihenfolge ,links — mitte — rechts — links
- mitte - rechts” u.s.w. Und das hat seine Tulcken. Es findet ja nicht
wirklich ein Schaltvorgang an den Weichen statt. Vielmehr wird ein
bestimmter Weichen-Ausgang fur die Wegewahl vorgeschrieben. Eine
kleine Testanordnung zeigt, warum hier Vorsicht angebracht ist:

Gegeben sei die nebenstehend gezeigte Situation.

~~~~~~

A — . Mit dem ersten ,Schalten” wird die gewunschte
B— : > @ Wirkung erzielt. Gleis ,B“ wird auf anderem Weg

erreicht.

- L

Wenn nun aber versucht wird, mit einem weiteren Klick auf die Dreiweg-
Weiche wieder zur ersten Variante zurlickzukehren (was ja im Falle einer
Zweiweg-Weiche, selbst einer Kreuzungsweiche, durchaus mdglich ware),
wird dies mit einer Fehlermeldung abgewiesen.

Was ist passiert? Der zweite Schaltvorgang hat die (zwangsweise) Weichen-
Voreinstellung auf ,rechts® verandert - und nicht, wie man es sich
wlnschen wuirde, zurlick auf ,mitte” umgelegt. Und bei dieser, neuen
Einstellung ist das Zielgleis ,B“ nicht mehr zu erreichen.

Nach dem SchlieBen der Fehlermeldung wird diese Start-Ziel-Zuordnung
abgebrochen und Sie mussen wieder damit beginnen, das Start-Gleis
festzulegen
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7.5.8 Start-Ziel-Gleise verlegen

In sehr grollen Gleisanlagen kann es vorkommen, dass die 52 moglichen
Start-Ziel-Adressen (A-Z; a-z) nicht ausreichen, alle potentiellen Gleise mit
Buchstaben-Adressen auszustatten.

Oft ist es aber auch so, dass eine Reihe von Abstellgleisen ausschlieflich
einer gelungenen Optik wegen eingerichtet werden, die jedoch von jeglichem
Betriebsablauf ausgeschlossen sind. Durch die Lage der Gleise kann es
passieren, dass diese Gleise eine Adresse bekommen, wahrend andere, die
sehr wohl in die Betriebsablaufe einbezogen werden sollen, ohne Buchstaben
und somit ohne Adresse geblieben sind.

Diese Option hilft dieses Problem zu l6sen, in dem die Adressen von Gleisen,

wo sie nicht bendtigt werden, auf solche verlegt werden, die als Start-Ziel-

Gleise in den Betriebsablauf eingebunden werden sollen.

Far die Verlegung gelten folgende Einschrankungen:

> Verlegungen muassen durchgeflhrt werden, bevor mit den Start-Ziel-
Zuordnungen begonnen wurde. Wenn erst einmal ein Dienstplan
existiert, kbnnen keine Start-Ziel-Adressen mehr verlegt werden.

> Adressen kénnen nur von Kopfgleisen verlegt werden.

> Adressen kénnen nur zu Kopf- oder Signal-Gleisen verlegt werden.

-> Zu Gleisen, die bereits Start-Ziel-Gleise sind, konnen keine Adressen
verlegt werden.

Verfahrensweise:

Gleis, dessen Adresse (Buchstabe) verlegt werden soll, mit der
rechten Maus-Taste anklicken. Die Hintergrundfarbe wird blau.

Ein erneuter Klick mit der rechten Maus-Taste wuirde die
Markierung wieder aufheben. Dies aber nur am Rande.

AnschlieRend das Gleis mit der rechten Maus-Taste anklicken, wohin die
Adresse verlegt werden soll. Der Buchstabe — und damit die Start-Ziel-
Eigenschaft - ,wandert® in das ausgewahlte Gleis.

7.5.9 Start-Ziel-Auswahlbestatigen

Mit der Taste zielie) 0k | wird die Start-Ziel-Auswahl bestatigt.
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7.6 Parameter der Dienstanweisungen
7.6.1 Zug- oder Zug-Gruppen bestimmen

Mit Bestatigung der Start-Ziel-Auswahl o6ffnet sich das folgende

Fenster:
Eg]:hzralli zum Dienst-Plan (F-09) | ﬂ
- Zilge
e i Arleit ehindliche(in) Stait- Ziel-Verbindiunalen) ait{geten fur fir Ziige mt folgenden Meikimalén:
i+ EEP-Filter I
" EEP-Routs |
— Signale ~Seunds
Signal-Typ Fahrt mit ... E55 kmh ESS 5B I Sound bei "Hatt" I"""r”""j'
zum Ziel |[HPO1_Form I j [ o |1 ;J ™| Sound bei ‘Fahrt® |Autobr: =
Zum
Folgeziel | I =l [T kb nach Ausfabat [ 000 |
— Richtunge-Unnkehr Verzdgerung —Zlge erhalten Priorigat ——————
ter Anmeldung
» g ~ o
Ja micin L e o Ja Nein
Grundstellen | Abbrechen | Dienst-Anweisung bestitigen und dbernehmen

Abb. R289 - Standard-Fenster fiir die Zuq- oder Zug-Gruppen-Auswahl

Die Auswahl, fir welchen Zug, oder fur welche Zug-Gruppe die Start-
Ziel-Definition gelten soll, kann auf drei verschiedenen Wegen erfolgen:

> L:Jber so genannte PlanEx-Standard-Merkmale
> 4 Uber individuelle Merkmale (Filter)
=  Uber EEP-Routen

Die PlanEx-Standard-Merkmale werden erst einmal zurlckgestellt, aber
spater noch ausflhrlich besprochen.

7.6.1.1 Individuelle Merkmale (Filter)

— Zige
Die in Arbeit befindliche(n) Start- Ziel-Verbindung{en) gikt{gelten) nur fiir Zilge mit folgenden Merkmalen:

r' EEP-Filter |P43?B
" EEP-Route

Abb. R290 - Zug-Auswahl iiber Filter
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Hier bieten sich sehr variable Auswahlmaoglichkeiten:

Einzelner Zug: Zug-Name (wie im Beispiel oben)
Mehrere, einzelne Zuge: Zug-Namen, durch Kommas getrennt
Zug-Gruppen: Linksbundiger, gleicher Teil der Zug

Namen in beliebiger Abstufung

Mehrere Zug-Gruppen: Linksbundiger, gleicher Teil der Zug-
Namen in beliebiger Abstufung, durch
Kommas getrennt

Bei der Vergabe der Zug-Namen gelten dieselben Regeln, wie in EEP.

7.6.1.2 EEP-Routen
Zlige
Dia in Arbeit befindliche(n) Start- Ziel-Verbindung{en) gikt{geltan) nur fiir Ziige mit folgenden Merkmalen:
" EEP-Filter |
(* EEP-Route Route]|

Abb. R291 - Zugauswahl iiber Routen

Die Zugauswahl kann ebenso Uber Routen erfolgen, die in der EEP-
Anlage angelegt sind. Wenn auf mehrere Routen Bezug genommen
werden soll, werden die Routen-Namen durch Kommas getrennt.

7.6.1.3 PlanEx-Standard-Merkmale

Die Zugauswahl Uber die PlanEx-Standard-Merkmale erlaubt eine noch
feinere Differenzierung. Allerdings gibt es diesen Komfort nicht
umsonst, will heil’en, die Anwendung ist erheblich komplizierter, als die
beiden zuvor dargestellten Moglichkeiten.

Zunachst muss PlanEx mitgeteilt werden, dass deren Anwen-

"m]] dung Uberhaupt gewlnscht ist. Das erfolgt Uber die Programm-
Einstellungen, die Uber den nebenstehend gezeigten Button
erreicht werden. Die Entscheidung, die PlanEx-Standard-
Merkmale zu verwenden, sollte bereits vor Beginn der
Dienstplan-Erstellung fallen.
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Das Bearbeitungs-Fenster fur die Programm-Einstellungen ist 6-fach
unterteilt. Im Teilbereich ,Sonstiges 1 muss der betreffende Haken
(siehe unten) gesetzt werden:

¥ PlanEx-Standard-Merkmale aktivieren

Wenn diese Option aktiviert ist, dann werden fir die Zugauswahl im
Rahmen der Dienstanweisungen die PlanEx-Standard-Merkmale
angehboten. Mittels der PlanEx-Standard-Merkmale lasst sich die
Zugauswahl im Rahmen der Dienstplane auch unter Einbeziehung von
Jokern durchfiihren.

Abb. R2.92 - Programm-Einstellungen - Sonstiges 1

Das Fenster fir die Zug-Auswahl sieht dann so aus:

 Zlge

—Kategorie

[ X ICETEE
[ F ICF-Zug
[T 5 IRD-Zug
[T E REaEl-Zug
[ P REbP-Zug
[ G Gierzug

alle auswihlen |

alle auswihlen

Diz in Arbeit befindliche(n) Start- Ziel-Verbindung{en) git{gelten) nur fiir Zilge mit felgenden Merkmalen:
¥ PlanEx-Standard-Merkmale

— Ziel-Richtung —Zug-Typ — 1 1 Richtungs-Unabhangigk. —
v

™ A MNord-west ™ E Elektrisch I wenn Ja
[ wenn Hein

[T B West [T 8 DampfSchleppt.

[T € Siid-West [T T DampfTender — Uberlings

T D Hord-ost " D Diesel ¥ wenn Ja

mE i ¥ wenn Hein

[T F siid-ost —Erginzung

| alle auswihlen I Lick.Hir. I

Abb. R293 - Zugauswahl iiber PlanEx-Standard-Merkmale

Die PlanEx-Standard-Merkmale bestehen aus 5 klassifizierenden, mit
Buchstaben belegten Stellen, gefolgt von einer 3-stelligen laufenden
Nummerierung, der wiederum - aber nur wenn gewunscht - eine
verbale Bezeichnung folgt.

Die 5 Stellen klassifizieren wie folgt:

A A LA

Stelle 1
Stelle 2
Stelle 3
Stelle 4
Stelle 5

Kategorie (oder Zug-Gattung)
Ziel-Richtung

Lok-Typ
Richtungs-Unabhangigkeit
Kurz-Zug
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—Zuge

Es handelt sich hierbei um verschiedene Eigenschaften der Zuge. Dies
hier ist eine Auswahl, von der angenommen werden kann, dass sie fur
den Zweck, dem sie hier zugedacht sind, nicht nur ausreichen, sondern
alle wichtigen Unterscheidungen abdecken.

Dem Bildschirm-Fenster der Abb. R2-93 ist anzusehen, in welche
Begriffe die einzelnen Eigenschaften unterteilt - und durch welchen
Buchstaben sie jeweils reprasentiert sind.

Wenn Sie PlanEx-Standard-Merkmale fir die Dienstanweisungen
verwenden wollen, dann miissen Sie den Namen lhrer Ziige
zwingend den sich aus dem Schema ergebenden Standard-
Merkmalen voranstellen, weil sie es sind, die als Filter in die
Kontakte eingesetzt werden.

Ein Schnellzug in Richtung Nord-Ost koénnte dann folgenden,
kompletten Zug-Namen erhalten:

SDSNNO001_Schnellzug_NordOst

Der rot gekennzeichnete Teil davon ist absolutes Muss und sagt
folgendes aus:

Schnellzug (oder D-Zug)
Ziel-Richtung Nord-Ost
Dampf-Lok mit Schlepptender

Zug ist nicht richtungsunabhangig
Zug ist kein Kurz-Zug

Zug hat die laufende Nummer 1

SzZZzwow
A A A AR

1

Die verbale Bezeichnung kann, muss aber nicht an die Klassifizierung
angehangt werden. Wenn Sie eine Dienstanweisung auf genau diesen
Zug beschranken wollten, dann mussten folgende Hakchen im Bild
gesetzt und als ,Erganzung” die Lfd.Nr. ,001“ eingesetzt werden:

Die in Arbeit befirkdBche{n} Start Zial Verbindung{en} git{gelten} nur fiir Zilge mi falgendsn Markmalen:

% PlanEr-Stanka d-Me hinale

— Kategoris — Ziel-Richtung —Zug-Tym — ] [ Richtungs-Unabhangigk. —
™ X ICETEE T A Hord-West E_ Elektrisch ————
CF _ICF2u B West ¥ & DpampfSehleppt. " wenn Hein
[ 5 IRD-Zug sij _ iberlinge
E REaEil-Zug ¥ D Hord-Ost [T D Diesel [__wenn la
™ P REWP-Zug E Ot ! [+ wenn Hein
[T 6 Giterzug T r sid-ost —Erganzung
alle suswihlen | alle auswihlen | alle auswihlen || § Lranr. |T||

Abb. R294 - Zugauswahl eines einzlnen Zuges mittels PlanEx-Standard-Merkmal
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Kontaktpunkt flir Weiche: 0001

WAenn Sicnal Aveizke i

Nebenstehend sehen
Sie, was PlanEx als

— ngcor a: hain pazsng: Name Filter* in alle
Richh i - Y R
E Richiung zwe e | | Kontaktpunkte ein-
[ ZugscHuss lst Zustand: D SetZt, die erforderlich
I:u Iﬁii‘::::ran.-"aus Aktivien e werzngert D S.ind, Um die Zugehé-
(e rige Dienstanweisung
P P umzusetzen.  Wdarde
1y FAahrzeiun Are File . “
e SDSNNODT die laufende Nr. ,001
(Abb.R2-94) weggelas-

sen, entfiele sie auch
nebenstehend. Damit

Effekt: - _ wlrden dann alle Zige
Fahit | - | Lazche Kontakl | angesprOChen, deren
| ok | | Abbizche=- | Name mit ,,SDSNN“

beginnt, gleichgultig
was diesen Stellen im
Namen folgt.

Die PlanEx-Standard-Merkmale bedienen sich letztendlich auch der
Filter-Eintrage fur die Kontakt-Parameter. Das hat schon einmal den
Vorteil, dass rechtsbundige Joker unterstutzt werden. Wie steht es aber
mit Jokern, die linksbindig, oder mittig im Namen eingesetzt werden

sollen?

In den Abb. R2-93 und R2-94 st an drei Stellen die Schaltflache
»alle auswahlen ,, zu sehen. Ein Klick darauf fuhrt dazu, dass — dem
Text gemall — alle Hakender betref fenden Merkmal-Reihe gesetzt
werden. Das entspricht logisch einem Joker an der entsprechenden
Stelle im Namen. Das heifdt fur die Auswahl, dass diese Stelle im
Namen des Zuges fur die Auswahl nicht relevant ist. Leider wird ein
solcher Joker aber nicht durch EEP unterstitzt. Also sorgt PlanEx
daflr, dass diese nutzliche Anwendung dennoch ermoglicht wird. Das
geschieht dadurch, dass in einem solchen Fall nicht nur ein Kontakt
generiert wird, sondern so viele, wie unterschiedliche Buchstaben in
einer Merkmal-Reihe vorhanden sind.

So sinnvoll die Verwendung von Jokern auch sein mag. Einem
Problem, das in diesem Zusammenhang auftreten kann, muss noch
adaquat begegnet werden. Angenommen, es wird in den drei linken
Merkmal-Reihen die Option ,alle auswahlen® angewandt. Um alle
Kombinationen an Merkmalen, die sich daraus ergeben, abzudecken,
mussten 216 Kontakte (6 mal 6 mal 6) gesetzt werden. Das ist nicht
akzeptabel. Aus diesem Grund setzt PlanEx aus den theoretisch 216
moglichen Kontakten nur diejenigen ein, zu denen auch ein Zug mit
den jeweils dazu passenden Merkmalen Uberhaupt in der Anlage
vorkommt.
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7.6.2 Signal-Einstellungen
7.6.2.1 Individuelle Signal-Einstellungen

Ausgehend von einer allgemeinen, aber anderbaren Signal-Typen-
Voreinstellung kann auf jedem einzelnen Start-Ziel-Gleis ein dafur
speziell ausgewahltes Signal stehen. Es fehlt noch, die Signale —
sofern sie fur mehrbegriffigen Einsatz ausgerustet sind — auch
situationsbedingt mehrbegriffig einzusetzen, und/oder von der
Moglichkeit der ,Erweiterten Signal Steuerung (ESS)“ — siehe 7.6.2.2.
— Gebrauch zu machen.

— Signale

Signal-Typ Fahrt mit ... ESS kmh ESS SB
zum Ziel [HP01_Form | =] o =l
Iz=::;eziel I I j I I j

Abb. R2-102 - Individuelle Signal-Einstellung

Wenn sich der Fensterbereich zur Signal-Einstellung so zeigt, wie in
der Abbildung oben, dann handelt es sich bei dem fir dieses Start-
Gleis festgelegten Signal um kein mehrbegriffig einsetzbares Signal.

Wenn dagegen ein mehrbegriffiges Signal ausgewahlt ist, dann zeigt
sich der Fensterbereich so:

— Signale
Signal-Typ Fahrt mit ... ESS km'h ESS SB
zum Ziel IPI5_HPI]2_FDrm_U'ﬁl]T_uU‘5ig Fahrt mit 60km/h j I 0 I j
Halt
Zum
. Fahrt
Folgeziel R
. I Fahrt mit 60km/h I I J

Abb. R2-103 - Ausgewihltes Signal ist mehrbegriffig

Die Auswahl im Beispiel oben bewirkt, dass neben dem betreffenden
Signalbild die Geschwindigkeit von Zigen, die das Signal passieren,
auf den eingestellten Wert reduziert wird. Voraussetzung fir die
Geschwindigkeitsanpassung ist (EEP-bedingt) allerdings, dass das
Signal nicht auf ,Halt* steht, wenn die Ziige das Vorsignal erreicht und
uberfahren haben. Dieser Mangel kann aber durch die ,Erweiterte Sig-
nal Steuerung® (ESS — siehe 7.6.2.2) eliminiert werden.

Zur Auswahl angeboten werden die Einstellungen, die vom
Konstrukteur des jeweiligen Signals vorgegeben sind. Es sind somit
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die gleichen, die bei manuellem Einsatz des betreffenden Signals zur
Verfligung stehen.

Die Auswahl ,Halt® ware hier nicht nur unangebracht, sondern fatal,
denn es soll ja gerade eine Variante fur ,Fahrt ausgewahlt werden.
Deshalb wird die Auswahl ,Halt* mit einer Fehlermeldung abgewiesen.

Wenn eine Dienstanweisung mit einem Folge-Ziel angelegt ist, dann
kénnen beide Signale nicht nur unterschiedlichen Typs sein, sondern
sie kdnnen auch verschiedene Einstellungen erhalten:

—Signale
Signal-Typ Fahrt mit ... ESS kmh ESS SB
zum Ziel [PI5_HP02_Form_V60T oVSig  |Fahrt = o ] =
ZUum
Folgeziel |BS1_HL_Gruppe_30_55 HIT =[] o | |
HI13;Hp 0
HI 1
— Richtungs-Umkehr HI 3a
C Ja * Hein HI 10
| 0
a1
Ra 12

Abb. R2-104 - Signale fiir Dienstanweisung mit Folge-Ziel

7.6.2.2 Erweiterte Signal Steuerung

Ebenfalls neu ab Rel. 2.61/2.71: Die ,Erweiterte Signal Steuerun§

— Signale
Signal-Typ Fahrt mit ... ESSkmh ESS SB
zum Ziel [HP01_Form [Fanrt =l e =
Folgeziel | | =1 -

Abb. R2-147 - ESS-Anwendunyg fiir ein nicht mehrbhegriffiges Signal

Bei dem hier ausgewahlten Signal handelt es sich um einen Typ, der
nicht mehrbegriffig ist. Gleichwohl kann Uber einen Eintrag im Feld
,ESS km/h“ eine Geschwindigkeit vorgegeben werden, die der
betreffende Zug nach dem Uberfahren des Signals einnehmen soll.
Erreicht wird dies durch einen Fahrzeug-Kontakt, der von PlanEx
hinter dem Signal gesetzt wird und demnach unabhangig davon wirkt,
ob der betreffende Zug vor dem Signal zum Stehen kam, oder nicht.

Das Feld ,ESS SB* (Signal-Bild) muss in diesem Fall (nicht
mehrbegriffiges Signal) zwingend auf ,1“ verbleiben. Die ,1“ steht hier
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fur ,Fahrt? Ein entsprechendes Signal -Bild fur die gewahlte
Geschwindigkeit steht ja nicht zur Verfugung. Insofern ist dies ein
Kompromiss nach dem Motto ,Wenig ist mehr als nichts".

Damit zu einem Sonderfall, der allerdings nur EEP 7 — und damit auch
nur PlanEx 2.71 betrifft: Fur EEP 7 werden — jedenfalls nach
gegenwartiger Kenntnis — von einem Konstrukteur Signale angeboten
und als mehrbegriffig deklariert, die jedoch nicht die Ubliche, interne
Standard-Codierung fur mehrbegriffige Signale haben. Mit Einfihrung
der ,ESS* in PlanEx kann dieses Problem im User-Interesse gelost
werden, ohne dass der betreffende Konstrukteur sich — im User-
Interesse — bewegen muss:

Und das funktioniert so: Fur PlanEx sind diese Signale nicht
mehrbegriffig. Deshalb ist das Feld ,Fahrt mit* auch nicht zur
Benutzung offen. Aber in ,ESS km/h® kann die gewlnschte
Geschwindigkeit eingetragen werden, die der betreffende Zug nach
dem Uberfahren des Signals einnehmen soll. Auch hier wieder
unabhangig davon, ob das Signal beim Uberfahren des Vorsignals auf
,Fahrt“ stand, oder nicht.

Bleibt das Signal-Bild. Intern sind die verschiedenen Signal-Bilder fur
,Fahrt“ von 2 bis max. 9 durchnummeriert. Jede Ziffer steht fur ein Bild.
Uber das Feld ,ESS SB“ kann nun das gewiinschte Signal-Bild
eingestellt werden. Sie mussen vorher lediglich feststellen, an welcher
Stelle in der Bild-Auswahl des Signals das gewinschte Bild
angeordnet ist.

— Signale
Signal-Typ Fahrt mit ... ESS km'h ESS SB
zum Ziel |Sig_P-e.eu<Io_MeI|| heqriffig |F.1h|t j | 60 5 j
Zum 2 B
Folgeziel I I j | i
— Richtungs-Umkehr Verzogerung g =
ol = Nei der Anmeldung 8
4 i in Sekunden: I 9 b

Abb. R2-148 - Anwendung ESS fiir Pseudo-mehrbegriffiges Signal

Selbstverstandlich besteht diese Moglichkeit auch fur die Signal-
Einstellung eines Folgeziels.

Noch einmal zurlick zu den ,echten® mehrbegriffigen Signalen. Wie
zuvor schon erwahnt, haben diese Signale den Mangel, dass die
Beeinflussung der Geschwindigkeit nur wirksam wird, wenn der Zug
das Vorsignal in Stellung ,Fahrt® Gberfahrt. Das kann nun mit
Verflgbarkeit der ,ESS* nachhaltig abgestellt werden. Denn, das Feld
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2.6/2.7
,ESS km/h* steht zur Verfigung und hier kann ebenfalls die
entsprechend gewlnschte Geschwindigkeit eingestellt werden:
— Signale
signal-Typ Fahrt mit ... ESS kmh ESS SB
zum Ziel IPI5_HPI]2_FDrm_U'ﬁl]T_uU‘Sig Fahrt mit 60km/h jl 1] I j
AT Halt
: Fahrt v
Folgeziel I Fhrt mit 60km/h I I J
Abb. R2-149 - Mehrbegriffiges Signal mit "ESS km/h™-Worgabe
Das Signal-Bild ist in diesem Fall nicht anderbar, denn es wird ja Uber
die Mehrbegriffigkeit des Signals bestimmt.
Jetzt noch eine allgemeine Anmerkung zum Signal-Einsatz:
Ein Tausch von Signalen wahrend der Dienstplan-Erstellung kann
dazu fuhren, dass PlanEx eigenmachtig die Einstellung fur ,Fahrt"
beim Einsatz von mehrbegriffigen Signalen auf den Wert 2 = ,Fahrt, -
ohne eine moglicherweise vorher gewahlte Variante — grundstellt. Es
wird daher empfohlen, die individuelle Signal-Auswahl (siehe 7.4)
durchzuflhren, bevor der Dienstplan erstellt wird.
Wenn eine Grundstellung erforderlich und durchgefiihrt ist, wird in
einer Meldung auf diesen Umstand hingewiesen.
7.6.3 Richtungs-Umkehr

Grundsatzlich gilt: Die Richtungs-Umkehr wird fur ein Ziel-Gleis
bestimmt. Sie findet also statt, wenn ein Zug ein zuvor genanntes Ziel-
Gleis — in der entgegen gesetzten Richtung — wieder verlasst.

Ob eine Richtungs-Umkehr Uberhaupt mdoglich, oder umgekehrt
zwingend erforderlich ist, hangt von der Art des Ziel-Gleises ab:

- Richtungs-Umkehr ———— FEndgleise, also solche, Uber die Zlige einen
C Ja &~ Nein PlanEx-Gleisbereich verlassen, erlauben
grundsatzlich keine Richtungs-Umkehr.

- Richtungs-Umkehr —————— \\enn Kopf-Gleise als Ziel gewahlt sind,
= Ja  Hein dann ist eine anschlielende Richtungs-
Umkehr obligatorisch.
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Richtungs-Umkehr —————  Anders, wenn als Ziel-Gleis ein Signal-Gleis

C Ja &~ Hein festgelegt ist. Hier kann - muss aber nicht -

unter  bestimmten  Umstdnden  eine

Richtungs-Umkehr veranlasst werden.

Zunachst muss die Konstruktion des Signal-Gleises Uberhaupt einen
Richtungswechsel zulassen. Das hangt von der Ausrichtung und der
Lage des Signal-Symbols ab. Einzelheiten hierzu sind in Kapitel 6,
Absatz 6.11.1 beschrieben.

AuRerdem ist eine Richtungs-Umkehr auf
einem Signal-Gleis nur dann mdglich, wenn
das betreffende Signal-Gleis ein Partner-
Signal-Gleis hat.

Das ist der Fall, wenn dem Signal-Gleis ein anderes Signal-Gleis in
entgegen gesetzter Richtung gegenuber steht, ohne das zwischen den
Signalen eine Weiche, oder eine Kreuzung positioniert ist. In den
Beispielen oben ist ,G“ das Partner-Gleis von ,F“ und umgekehrt.
Ebenso ist ,H* das Partner-Gleis von I und umgekehrt. Bei
Bahnsteigen dirfte das die Regel sein. Aber auch aul3erhalb der Bahn-
steige kdnnen sich Signal-Parchen bilden:

% H % I Zum Beispiel hier. ,H" ist Partner von I und
umgekehrt.
Hier aber nicht, denn beide Signale weisen
% J % K % in die gleiche Richtung.

' l/—_: Und hier auch nicht, weil zwischen den
PR r i i Signalen eine Weiche positioniert ist.

Das Folgende muss aber noch beachtet werden: Die Dienstanweisung
zur Ausfahrt nach einer Richtungs-Umkehr erfolgt nicht vom
ursprunglichen Ziel-Gleis, fir das die Richtungs-Umkehr festgelegt ist,
sondern von dessen Partner-Gleis. Deshalb ist es auch gleichgultig, ob
dieses vom Typ her fUr einen Richtungswechsel ausgelegt ist, oder
nicht.

Far das Beispiel-Parchen ,H* und ,I oben bedeutet das: Ein Zug
kommt mit der Option Richtungs-Umkehr von irgendwo nach ,I“. Er
kommt in den Bahnsteig, halt bei ,I*. Er verlasst den Bahnsteig aber
nicht von I, sondern vom Partner ,Hnach irgendwo.



PlanEx
2.6/2.7

Kapitel 7 — Dienstplan und Export Seite 118

7.6.4

Bahnsteiggleise werden in der Regel mindestens so lang angelegt,
dass der langste, auf einer Anlage verkehrende Zug vollstandig in den
Bahnsteig hineinpasst. Dadurch ist sichergestellt, dass nach einer
Richtungs-Umkehr der neue Kopf eines Zuges vor dem neuen
Ausfahrt-Signal steht. Wenn dagegen auflerhalb der Bahnsteige
Richtungswechsel geplant werden, dann sollten der Optik wegen die
Partner-Signale ebenfalls so weit auseinander aufgestellt werden, dass
auch dort der langste, im Zweifel dort zu wendende Zug hineinpasst.
Gleichwohl muss bei der Planung aber an die weiter oben genannten
Einschrankungen hinsichtlich des Gleisverlaufes gedacht werden.

Verweildauer in Bahnsteigen (Verzégerung)

—Verzigerung Ob und wie lange ein Zug in einem
der Anmeldung Bahnsteig verweilen soll, bis er
in Sekunden: [ 60 wieder ausfahrt, wird tber die ,Verzo-

gerung der Anmeldung in Sekunden®
festgelegt.

Diese Angabe gehort in die Dienstanweisung zur Ausfahrt. Die
Wirkungsweise ist so, dass wahrend der Wartezeit keine
Reservierungen fur den betreffenden Zug durchgefthrt werden und so-
mit andere Zugbewegungen ungehindert erfolgen kénnen.

Wird keine Verzdgerungszeit definiert, dann wird ein Zug bei seiner
Einfahrt in einen Bahnsteig sofort fur seine Ausfahrt angemeldet, was
in der Regel dazu flhren wird, dass er den Bahnsteig durchfahrt, ohne
anzuhalten. Das bedingt naturlich, dass die Strecke frei ist und keine
anderen Resourcen belegt, oder reserviert sind.

An dieser Stelle soll eine Steuerungs-Alternative angesprochen sein,
die sich im Zusammenhang ,Folge-Ziel-Regelung — Verzégerungszeit*
fir Zage anbietet, die Bahnhofe durchfahren sollen, ohne anzuhalten.

In der PlanEx-Vorgangerversion (Rel. 1.3) wurde das beinahe
ausschlieBlich mittels der Folge-Ziel-Regelung realisiert. Damit war
sichergestellt, dass die betreffenden Zige nur dann in den Bahnhof
eingefahren sind, wenn sie ihn — ohne anzuhalten — auch wieder
verlassen konnten. Denn, bei dieser Steuerung wurden ja Ziel und
Folge-Ziel parallel geschaltet. Anderenfalls wurden die Zuge auch bei
Verzdégerungszeit = Null beinahe immer angehalten, weil die Steuerung
zwischen der Anmeldung fur die Bahnsteig-Ausfahrt und dem
Erreichen des betreffenden Vorsignals wegen ihrer Tragheit nicht
genug Zeit hatte, die Ausfahrt frei zu schalten.

Mit der Version 2.61/2.71 steht nun aber eine Steuerung zurVerfigung,
die ungefahr um den Faktor 10 (!) schneller ist als die der Version 1.3.
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7.6.5

Uberlegenswert ist nun, zwischen den beiden Madglichkeiten
abzuwagen, was die bessere Losung ist:

2>

Bei der Folge-Ziel-Variante ist sichergestellt, dass ein Zug, der
nicht anhalten soll, auch tatsachlich nicht anhalt.

Nachteil ist, dass die Einfahrt in den Bahnhof durch einen
entsprechenden Zug so lange blockiert wird, bis flr den betref-
fenden Zug auch der Streckenblock jenseits des Bahnhofs frei
ist.

Bei der Variante mit Verzogerungszeit = Null wird die Einfahrt von
dem betreffenden Zug in der Regel weniger kurz blockiert, was
dem Betriebsablauf insgesamt entgegenkommt. Mit einiger
Wahrscheinlichkeit wird der Zug den Bahnsteig auch zugig
durchqueren.

Nachteil ist, dass der zur Durchfahrt vorgesehene Zug dann im
Bahnsteigbereich angehalten wird, wenn der Folgeblock jenseits
des Bahnhofs (noch) nicht frei ist, oder anderweitig Resourcen
innerhalb des Bahnhofs (andere Zige, Rangierbetrieb) belegt
sind.

Mit in diese Uberlegungen ist auch die im Folgeabschnitt behandelte
Prioritaten-Regelung einzubeziehen.

Prioritat

|

Ziige erhalten Prioritat

Wird einem Zug Perioritat eingeraumt,
dann werden mit der Anmeldung
© Ja & Hein dieses Zuges die Anmeldungen ande-

rer, nicht mit Prioritdt ausgestatteter
Zuge so lange zuruckgestellt, bis der
betreffende Zug seine Fahrerlaubnis
hat.

Bei gleichzeitiger Anmeldung mehrerer Zige mit Prioritat werden diese
untereinander gleich behandelt. Diese Option kann im Zusammenhang
mit der Anmelde-Verzdogerung = Null fir durchgehende Zige eine
Rolle spielen. Denn damit kann die Wahrscheinlichkeit, dass solche
Zuge nicht im Bahnsteigbereich angehalten werden, vergroRert
werden.
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7.6.6 Sounds
[ + Mit dieser Option kann ein
Iv Sound bei ‘Halt™ |Pfiff_Da vI Sound ausgeldst werden,
[ R iT_Dampflokt.wav [ wenn das fir den betref-
O fenden Zug zustandige
Pfiff_Dampflokawav | Signal noch die Stellung
km/h nach Ausfahrt |PTiff_Diesellok.wav ,Halt* einnimmt, wenn der
i ol L Zug unmittelbar am Signal
" ____|RH1_abfahrt-ec_m-verol
|—Zuge erhalten Priorit RH1_abfahrt_gleis2. wav vI ankommt.

~Sounds Der hier ausgewahlte Sound
.|_

™ Sound bei Halt’ |Pfiff_Dn *I ertdnt unmittelbar, wenn der

__l Zug das betreffende Signal

¥ Sound bei 'Fahrt’ RH1_Gle = + h “ .
bei ,Fahrt” passiert.

RH1_einfahrt_gleis1_we <«
RH1_gleisansage1.wav
km/h nach Ausfahrt
RH1_gleisansaged.wav
Rolltor.wav

* Ziige erhalten Prioritlc .\ cec o oke wav _1 Beide Sounds kdnnen auch
~ Ja Schiffshorn.wav parallel angewandt werden.
Schiffshorn.wav =

7.6.7 Strecken-Geschwindigkeit

Vorgabe der Geschwindig-

km.l'hna(:h.ﬁ.usfahrtl 400 keit, die der Zug nach
Verlassen des Bahnhof-

Bereichs einnehmen soll.

Die sinngemale Verwendung der mehrbegriffigen Signale besteht —
abgesehen von der Optik — darin, die Geschwindigkeit von Zlgen, die
in Bahnhofsbereiche einfahren, sinnvoll zu reduzieren. Diese
Geschwindigkeit wirden sie beibehalten, wenn sie den Bahnhof
wieder verlassen, denn auch ein mehrbegriffiges Ausfahrt-Signal mit
der Option ,Fahrt“ wirde daran nichts andern.

Das lasst sich mit der hier verfligbaren Einstellung beheben. Es kann
entweder eine dem Zug entsprechende, individuelle Wahl getroffen
werden, oder — wie oben — ein maximaler Wert vorgegeben werden. Im
letzteren Fall wird der Zug dann die dem Lok-Modell fest zugeordnete,
héchst mdgliche — und nicht jene 400 km/h aufnehmen.

7.6.8 Zug-Auswahl bestatigen

Am unteren Rand des Auswahl-Fensters befindet sich dieser Button:

Grundestellen fibbrechen | I Diznet-Anweleung beetitigen und dbemehmen
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Mit einem Klick darauf wird die Dienstanweisung in die Liste der Dienst-
anweisungen - den Dienstplan - am oberen Bildrand Gbernommen.

7.6.9 Widerspriiche im Dienstplan

Wenn sich in Dienstanweisungen Widerspruche befinden, fihrt das
beinahe zwangslaufig zu Fehlsteuerungen in der Automatik, weil in
diesen Fallen fur ein und denselben Zug mehr als eine Anmeldung
wirksam wird. Das wiederum fuhrt dazu, dass Reservierungen von
Zielen und Fahrstrecken erfolgen, fur die kein Zug mehr vorhanden ist.
Vollkommener Stillstand in der Anlage wird unvermeidbar.

Wie zeigt sich ein Widerspruch im Dienstplan?

Zum Beispiel bei Verwendung von PlanEx-Standard-Merkmalen:

Zeile Von Gleis Ziel-Gleis Zug-Auswahl
001 B C XEA**
005 B D XE***

Womit ist der Widerspruch begrindet? Ein Zug, dessen Name
z.B.,XEAJJOO1“ ist, wird sowohl durch die Zeile 001, wie auch durch
die Zeile 005 angesprochen. Es ist also nicht klar, ob der betreffende
Zug nun von Gleis ,B“ zum Gleis ,C% oder zum Gleis ,D“ geleitet
werden soll.

Zum Beispiel bei Verwendung von individuellen Merkmalen (Filtern),
oder Routen:

Zeile Von Gleis Ziel-Gleis Zug-Auswahl
011 E F+G XYZ
025 E H XYZ

Auf einen ganz wesentlichen Unterschied zwischen individuellen
Merkmalen (Filtern) und Routen soll aber mit dem folgenden Beispiel
noch einmal hingewiesen werden:

Zeile Von Gleis Ziel-Gleis Zug-Auswahl
017 R S+T ABCD
018 R u+v ABC

Dieses Beispiel beinhaltet bei Verwendung eines individuellen
Merkmals einen Widerspruch. Wenn jedoch das Gleiche in Verbindung
mit Routen definiert ware, steckt in dieser Kombination kein
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1.7

Widerspruch, weil bei Routen grundsatzlich der Name in voller
Auspragung relevant ist, wahrend bei Filtern, die ja bei Verwendung der
individuellen Merkmale zum Einsatz kommen, die Selektion auf die
Anzahl der Stellen im Filter begrenzt wird.

Es ist nicht moglich, Widerspruche in einen Dienstplan hinein zu
bekommen. Ein entsprechender Versuch wird mit einer Fehlermeldung
quittiert, innerhalb derer konkret auf Ort und Inhalt des Widerspruches
hingewiesen wird. Da Widerspruche aber erst mit dem Verlassen des
Fensters zur Bestimmung der Dienstplan-Parameter festgestellt
werden, erfolgt die Anzeige des Fehlers erst, wenn das Fenster im
Rahmen einer neuen Dienst-Anweisung erneut gedffnet wird.
Unabhangig von diesen Einzelprufungen wird der gesamte Dienstplan
im Zuge des Exports erneut geprift.

Dienstplan-Fenster

Die einzelnen Dienstanweisungen werden im Dienstplan-Fenster gesammelt.
Es befindet sich im oberen Bereich des Bildschirms. Angenommen, die letzte
von 12 Diensteinweisungen wurde gerade bestatigt und Ubernommen, dann
stellt sich das Dienstplan-Fenster wie folgt dar:

Lidtir, | Von G... | Ziel-Gleisie) | Zuge (Auswahl ib... | umk. | verz. | Prio. | signal [<] [T=]
L1 J A 1= E nein 10 nein  HPH _Form_oVSig ()

(1} ] | E Alle Zige nein G0 nein  HPM _Form_oVSig () El
010 G E Alle Zuge nein &0 nein | HPO_Form_oVSig () 'i
i F A Alle Ziige nein G0 nein  HPHM _Form_oVSig () -
02 H A Alle Tuge nein G0 nein  HPM_Form_oVSig() - I;l

Abb. R2-105 - Dienstplan-Fenster grundgestellt

Das Fenster fasst in der Grundeinstellung 5 Dienstanweisungen. Jede belegt
eine Zeile. PlanEx fugt mit jeder Bestatigung einer Dienstanweisung diese
hinten an. Das fuhrt dazu, dass nach der 12. Einfligung nur die letzten 5
Zeilen im direkten Blick sind. Windowsublich findet sich am rechten
Fensterrand ein Schiebe-Regler, mit dem der Fensterausschnitt verschoben
werden kann. Auf diese Weise kann also auch Einsicht in die vorderen Zeilen
gewonnen werden.

Unabhangig davon findet sich neben dem Schiebe-Regler ein kleiner Button,
der farblich hervorgehoben ist. Ein Klick darauf klappt das Fenster in 5-Zeilen-
Schritten nach unten auf. Nach 2 mal klicken zeigt sich das Fenster so:
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LIdNr. | VonG... | Ziel-Gleis(e) | Ziige (Auswahl ub... | Umk. | Verz. | Prio. | Signal | |_1- =
oo B M I=E nein [} nein  PIS_HPD2_Form_V6...

002 E LG i=p nein 0 nein  Pi5_HPO?_Form_V6.. 5|f|
11k B M+E l=D nein L] nein PIS_HPO2_Form_V6... In
004 D i i=E nein 0 nein  HPM_Form () -
D5 1] FH = P nein 0 nein  HPA_Form () JUTIES
006 D 1+ =0 nein 0 nein  HPO_Form ()
o7 M E I=E nein 0 nein HPA_Form_oVSig ()
008 J A iI=E nein 30 nein  HPM_Form_oVsig ()
009 1 E Alle Ziige nein (1] nein - HPA_Form_oVSig ()
010 G E Alle Ziige nein 60 nein  HPM_Form_oVsig ()
1 F A Alle fiige nein [21] nein HPA_Form_oV'Sig () 'Iil
012 H A Alle Ziige nein 60 nein  HPO_Form_oVsig ()

}

I

Abb. R2-106 - Dienstplan-Fenster aufgeklappt

Alle 12 Dienstplan-Zeilen sind im Blickfeld. Bei Bedarf kann das Fenster bis an
den unteren Bildschirmrand aufgeklappt werden. Am rechten Rand des
Fensters sind nun weitere kleine Schaltflachen farblich hervorgehoben; sie
kénnen zur ,Fenster-Navigation® wie folgt benutzt werden:

Fi
+

Mit diesem Button wird das Fenster in Schritten je 5 Zeilen aufgeklappt.

Dieser Button bewirkt das Gegenteil; die Liste wird stufenweise wieder
zu geklappt.

-3
I

Mit dieser Schaltflache wird eine aufgeklappte Liste wieder auf die mini-
male Zeilenzahl (5 Zeilen) verkleinert.

|3
=
L

Beim Aufklappen mit dem zuerst genannten Button merkt sich PlanEx
die letzte, also am weitesten aufgeklappte Position. Mit diesem Button
wird die Liste auf den zuvor gemerkten, am weitesten aufgeklappten
Stand vergroRert.

Im Zusammenspiel von ,Min“ und ,Max“ kann nun die Liste mit einem einzigen
Klick vergroRert, oder verkleinert werden. Durch das einmalige, schrittweise
Aufklappen mit der Plus-Taste legen Sie nach eigenem Wunsch fest, wie weit
die Liste mit ,Max“ aufgeklappt werden soll.

Dienstplan verwalten

7.8.1 Dienstplan-Zeilen andern

Die zur Anderung vorgesehene Dienstplan-Zeile anklicken. Die Zeile wird
invers dargestellt.

LfdMr. | Von G.. | Ziel-Gleis{e) | Ziige {Auswahl iib... | Umk. | Verz. | Prio. | Signal -
0 B M T =E nein 0 nein  PI5_HPO?_Form_Vé...
002 | B | L =P nein |0 | nein

003 B M+E I=D nein ] nein  PI5_HP02_Form_Vé..

L[] i} J I=E nein 1] nein  HPOA_Form ()

005 1] F.H 1= P nein 0 nein  HPO1_Form () LI

Abb. R2-107 - Dienstplanzeile ausgewihlt
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Rechts, unterhalb des Fensters befindet sich der neben dargestellte
Button. Mit einem Klick darauf wird das Bearbeitungs-Fenster fur
die Anderung geoéffnet:

And

Dienstplanzeile Sndern (F-21) x|

Nicht @nderbare Angaben

Lfd.Nr. Wen Gl Ziel-Gleis(e) Ziige
| 1 | 8 e |

Fiir den Fall. dass der Dienstplan mit diesen Angaben nicht betrieben
werden soll, muss die Zeile geldscht und neu eingegeben werden!

Anderbare Angaben
Signale (nur im Zusammenhang mit mehbegriffigen Signalen)

Signal-Typ Fahrt mit ... ESS kmh  ESS 5B
zum Ziel  [PI5_HP02_Form_V60T oVSig  [Fahrt = = | =l
Folgeziel | l || [IE
Richtungs-Umkehr Sounds

" ja ™ nein I Sound bei Signal "Hakt®
—Ver = IAI.H mil.waw j
in Sek. (mac. 3600) | 0

I Sound bei Signal "Fahrt’

i Prioritat I-'-"||1II ml.waw ;I
beider Anm. © ja % pein

km/h nach Ausfahrt | 000 Abbrechen Andern

Abb. R2-108 - Bearbeitungs-Fenster zum Andern einer Dienstplan-Zeile

Im oberen Teil befinden sich diejenigen Angaben, die im Zuge einer Dienst-
plan-Anderung nicht verandert werden kénnen. Diese Einschrankung ist dem
Umstand geschuldet, dass zu diesem Zeitpunkt eine groRe Anzahl interner
Verknipfungen bereits durchgefiihrt sind, deren nachtragliche Anderungen
nur mit unverhaltnismafig grollem Aufwand realisiert werden kdnnten.

Bei dieser Notwendigkeit muss die Dienstplan-Zeile geldscht und mit den
veranderten Daten neu eingegeben werden (siehe Punkt 7.8.2) Die neu
eingegebene Zeile wird am Ende des Dienstplans eingeflgt. Mit dem Punkt
7.8.3 kann sie jedoch wieder an die alte Stelle verschoben werden.
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Die im unteren Teil des Bearbeitungs-Fensters enthaltenen, anderbaren
Parameter unterliegen der selben Bearbeitungslogik, die bei der Neueingabe
Gultigkeit hatten. (siehe Punkt 7.6).

7.8.2 Dienstplan-Zeilen I6schen

Zunachst wird, wie im Punkt zuvor beschrieben, die zu 16schende Zeile durch
Anklicken markiert.

Ebenfalls rechts, unterhalb des Fensters befindet sich der Button,
mit dem die markierte Zeile geloscht wird. Dies ist auch mit der
Taste [Entf] moglich.

7.8.3 Dienstplan-Zeilen verschieben

Links unterhalb des Dienstplan-Fensters befindet sich dieser Button.
Angeklickt 6ffnet er dieses Fenster:

(B Dienstplan-Zeile verschiebe X Der Text im Bild sollte selbst-
erklarend sein:

Die Zeile 12 wird bei dieser

Eingabe hinter die Zeile 2
Die Zeile: [ 12 verschoben.
verschieben Wenn eine Zeile vor alle
hinter die anderen eingefligt werden soll,

Zeile: I 2 dann ist im Feld ,... hinter die

Zeile® eine Null einzugeben.

Ebenso wie im Beispiel von
hinten nach vorne, kann auch
von vorne nach hinten

Abbrechen | oK
y verschoben werden.

Abb. R2-109 - Dienstplan-Zeile verschieben
7.8.4 Dienstplan-Analyse

Vielleicht ist dieser Titel ein bisschen zu vielversprechend gewahlt. Zumindest
handelt es sich aber um eine Mdglichkeit, insbesondere grol’e Dienstplane
nach verschiedenen Kriterien zu durchsuchen.

In groBen Anlagen konnen schon einmal leicht 60 und mehr
Dienstplan-Zeilen zusammen kommen. Da ist dann der Uberblick
bei 52 Grol- und Kleinbuchstaben hier und da leicht in Gefahr, ver-
loren zu gehen.

v
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&8 Dienstplan-Analysen (F10) I x|

—Auswahl

i Stant-Gleis

" Ziel-Gleis vl

0 Zug

~ Gegenwirtige GroBe der Steuer-Strecke —

Y.Achse X-Achse
| 55 | 151 | 59,22
Anz.Ouadl Anz.Ouad.  Proz.der Kap.

Schliefien

Refaranzanl Konflikte

Abb. R2-115 - Kleine Dienstplan-Analyse

Mit einem Klick auf den kleinen, oben dargestellten Button 6ffnet sich dieses
Fenster. Der untere, linke Bereich zeigt ohne weiteres Zutun die gegenwartige
Grole des Dienstplans im Hinblick auf die begrenzte Kapazitat. Die wird
namlich Gberschritten, wenn mehr als 255 Planquadrate auf der X-Achse des
Steuerstrecken-Konstruktes benétigt werden. Und dies ganz unabhangig
davon, ob die ohnehin vorhandene Grenze von maximal 100 Dienstplan-
Zeilen erreicht ist, oder nicht. Wie viel Planquadrate konkret bendtigt werden
hangt davon ab, wie komplex die einzelnen Dienstplanzeilen angelegt sind.
(Alternative Ziele, Zweitwege, Prioritaten). Sobald die Kapazitats-Grenze zu
mehr als 90% erreicht ist, erfolgt ganz unabhangig von dieser Funktion mit
jeder Eingabe einer neuen Dienstplan-Zeile eine Warnmeldung.

Abgesehen von dieser Standard-Anzeige kann mittels dieser Funktion eine

Selektion der vorhandenen Dienstplan-Zeilen nach den im oberen, linken Teil
des Fensters angebotenen Such-Kriterien durchgefihrt werden.

Vorgehensweise: Anklicken des gewlinschten Suchbegriffes.
Im Beispiel ist ,Ziel-Gleis* ausgewahlt.
Damit werden im rechts daneben angeordneten Auswahl-

Fenster alle Ziel-Gleise zur Auswahl aufbereitet, die zu
diesem Zeitpunkt im Dienstplan angesprochen sind.
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2.6/2.7
I ——l Angenommen, es wird. eine
Information zum Ziel-Gleis ,H"
 Start-Gleis gewulnscht. ,H* wird also aus-
wahlt.
&« Ziel-Gleis |-]] v| gewa
 Zug
Die Auswahl wird mit dem
Button ,Anzeigen” Dbestatigt.
Gleichzeitig wird die Aufberei-
tung der Anzeige angestol3en.
Dirnstplan-Analysen (F10) x|
~Auswahl Zeile | Zied | Start | Zuge |
7 H B K
™ Stant-Gleis 29 H |s Blle Fiige
- . 31 H d Mis Zige
# FielGleie I H rl 37 K %
 Tug 3 1l N Alle Ziige

—Gegemwnirtige Grile der Steuar-Strecke

Y.-Achsc X-Achse
55 | 151 | 59,22
AnesChral Anciual. Procaler Koy

Eefaranzan Hﬂnflikrel Schliallan

Abb. R2-116 - Dienstplan-Zeilen, Start-Gleise und Ziige zum Ziel-Gleis "H"

In Analogie dazu kann die Auswahl ein Start-Gleis sein, zu dem dann alle von
dort aus angewahlten Ziel-Gleise und die betreffenden Zige angezeigt
werden. Ober zu einem bestimmten Zug wird angezeigt, von welchen Start-
Gleisen dieser Zug zu welchen Ziel-Gleisen unterwegs ist.

Wenn im rechten Bildteil eine Zeile angeklickt wird, dann kann mit einem Klick
auf den Button ,Konflikte® ein weiteres Fenster gedffnet werden, in dem
angezeigt wird, mit welcher Zeile die gerade ausgewahlte Zeile in Konkurrenz
steht. (Ohne Abb.)

7.8.5 Dienstplan in Text-Datei exportieren

% Ein Klick auf diesen Button, er befindet sich in der oberen
Funktions-Leiste, erstellt unter dem Namen der PlanEx-Anlage eine
einfache Textdatei und legt diese im Ordner ,Dienstplan® ab.
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7.9

Dieser wiederum befindet sich im PlanEx-Ordner. Von dort aus kann er mit
jedem beliebigen Druck-Programm ausgedruckt werden. Diese Funktion kann
auch Uber das Menue ,Datei“ ausgefuhrt werden.

7.8.6 Ganzen Dienstplan loschen

Ein eingelesener Dienstplan kann vollstandig Uber das Menue ,Datei“ geloscht
werden.

Sonstige Dienstplan-Funktionen
7.9.1 Weichen-Numerierungen

Im oberen, linken Bildbereich befinden sich drei

9_ *“’,«_-I 9_ *ﬂm Buttons. Einer davon ist farblich gekennzeichnet,

wenn eine PlanEx-Anlage eingelesen ist.

Angeklickt bewirkt dieser Button die Anzeige aller Weichen-Nummern im
Gleisplan. Im Falle von Symbolen, in denen mehr als eine Weiche verbaut ist,
wird nur die erste Weichen-Nummer des Symbols angezeigt.

Die beiden anderen, anfangs noch nicht aktiven Schaltflachen werden erst
nach der Durchflihrung eines Export-Laufes aktiv, weil die dafir benétigten
Informationen erst dort ermittelt werden.

7.9.2 Dienstplan-Extras
Aus dem Menue ,Extras” sind noch folgende Punkte zu unerwahnt

d Detail-Anzeige einschalten Siehe Punkt 6.18.1 bis 6.18.3.
N

=# Grunddaten der Anlage iindern I\./.lit qiese.r Funkti.on §ffnet sich ein Fenster

= fur die Mdglichkeit, ein paar Grunddaten der
Anlage noch vor dem Export der Anlage zu
andern.

[Z] Gleis-Parameter berechnen Mittels des folgenden Fensters  konnen bei
- Bedarf Gleis-Parameter flr Eigenbau-
Symbole errechnet werden:




PlanEx

2.6/2.7 Kapitel 7 — Dienstplan und Export Seite 129
EIsarmeter—Berechnung (F23) x|
Auswahl Gleis-Symhbol Bauplan Gleis-Symbol

Ausrichtung (0-3) I 0

~ |/ .
T —
—F i I
A =€ X A a0
7| | ##| [#F
 Vorgaben  Gleis-Parameter

Gleis | Lingem | RelAdr. | RelHohe

Gleis-Abstand {m) 5,95 a 9,7083 0,0000 0,0000

b 37,3908 9, 7083 0, 0000
c 27,6460 9,7083 0,0000
Winkel (Grad)} 7.2 d 59,5955 3T, 2816 1,7348
Radius {m) 220
Berechnen SchlieRen

Abb. R2-110 - Individuelle Berechnung von Gleisparametern

Oben links werden Gleis-Symbol und Ausrichtung gewahlt. Unten links erfolgt
die Festlegung der gewlinschten Vorgaben. Nach ,Berechnen® werden rechts
unten die Parameter angezeigt, mit denen das betreffende Symbol millimeter-
genau aufgebaut werden kann.

il Die Steuerstrecken konnen erst nach einem
Export-Lauf angezeigt werden.
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7.10 Eingleisige Hauptstrecken

Eingleisige Hauptstrecken haben ihre Tlcken. Wenn das nachfolgende Bild
auch eher als Scherz aufgefasst werden soll, ist die grundsatzliche
Problematik nicht so ohne weiteres von der Hand zu weisen.

Mit ,normalen” Blockabschnitten kann dieses Problem nicht geldost werden.
Damit die im Bild gezeigte Situation nicht eintreten kann, missen — wie im
Vorbild auch — die beiden End-Bahnhofe jedes eingleisigen Abschnittes
miteinander kommunizieren, sich also abstimmen, welcher Zug darf und
welcher nicht. Dabei wird freilich unterstellt, dass jeder dieser Bahnhofe Gber
wenigstens zwei Gleise verfuigt, damit ein ,aneinander Vorbeifahren®
uberhaupt maoglich ist.

7.11

genannten Trenngleises gelost. Die beiden, durch eine
eingleisige Strecke verbundenen Bahnhofe samt der Strecke
selbst unterliegen damit einer gemeinsamen Steuerung. Damit
ist quasi die Kommunikation unter den beiden Bahnhdfen
sichergestellt und die oben im Bild gezeigte Situation kann nicht
eintreten.

In PlanEx 2.61/2.71 wird das Problem durch Einsatz des so

Kurz-Zug-Halt organisieren

Bei vorbildgerechtem Betrieb fahren sehr kurze Zige nicht bis an das
Ausfahrt-Signal vor, sondern halten schon etwa in der Mitte der Bahnsteige. In
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PlanEx 2.61/2.71 kann dieses Verhalten recht einfach organisiert werden,
ohne dass daflr besondere Einrichtungen erforderlich waren:

———{EEE F = GET H——<—

S T R

Abb. R2-111 - Bahnsteiq fiir Kurz-Zug-Halt in beiden Richtungen

7111 Kurz-Zug-Halt ohne Richtungs-Umkehr

Die Abb. R2-111 zeigt den Bahnsteig und die nachfolgende Abb. R2-112 den
Dienstplan fur je einen kurzen und langen Zug, die den Bahnsteig aus beiden
Richtungen anlaufen und nach 30 Sekunden Aufenthalt ohne Richtungs-
Umkehr wieder verlassen.

Lfd.Hr. | VonG.. | Ziel-Gleisie) | Ziige (Auswahl iib... | Umk. | Verz. | Prio. | Signal

001 B G 1= Kurz nein 1] nein HPO1_Form ()

002 G H+D I= Kurz nein 30 nein  H_Tafel_Bstg_Kurz...
003 B G+H 1= Lang nein 1] nein  HPO1_Form ()

004 H D I= Lang nein 30 nein  HPO1_Form_oWSig ()
005 C F 1= Kurz nein 0 nein  HP01_Form ()

006 F E+A 1= Kurz nein 10 nein  H_Tafel Bstg_Kurz...
o7 C F+E 1= Lang nein 0 nein  HPO1_Form ()

[111}:] E A I= Lang nein 0 nein  HPD1_Form_oVSig ()

Abb. R2-112 - Dienstplan zu Abb. R2-111

Verbal beschrieben funktioniert das so:

Die kurzen Zige in Richtung Osten haben bei der Einfahrt das Ziel ,G“. Die
Ausfahrt erfolgt Uber ,H* mit Folgeziel ,D*.

Die langen Zuge in Richtung Osten haben bei der Einfahrt als Ziel ,G* mit
Folgeziel ,H“. Die Ausfahrt erfolgt einfach von ,H* nach ,D“.

Die kurzen Zige in Richtung Westen haben bei der Einfahrt das Ziel ,F“. Die
Ausfahrt erfolgt Uber ,E* mit Folgeziel ,A".

Die langen Zuge in Richtung Westen haben bei der Einfahrt als Ziel ,F* mit
Folgeziel ,E“. Die Ausfahrt erfolgt einfach von ,E“ nach ,A“.
7.11.2 Kurz-Zug-Halt mit Richtungs-Umkehr

Wenn ein fur Kurz-Zug-Halt geplanter Bahnsteig auch fur Richtungs-Umkehr
eingesetzt werden soll, wird die Sache ein bisschen komplizierter:
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Lidlr. | Von G... | Ziel-Gleis(e) | Ziige (Auswahil iib... | Umk. | verz. | Prio. | Signal

001 B G 1= Kurz ja 0 nein  HPO1_Form ()

002 F E+A I= Kurz nein 30 nein  H_Tafel_Kurzzug_...
003 B G 1= Lang nein 0 nein  HPO1_Form ()

004 G H 1= Lang ia L] nein  H_Tafel_Kurzzug_...
005 E A 1= Lang nein 30 nein  HPO1_Form_oVWSig ()
006 C F I= Ost_Kurz ja 0 nein  HPO1_Form ()

00T G H+D I= Ost_Kurz nein 30 nein  H_Tafel_Kurzzug_...
Uit C F I= Ost_Lang nein L] nein  HPO1_Form ()

009 F E I= Ost_Lang ja 0 nein  H_Tafel_Kurzzug_...
010 H D I= 0st_Lang nein 30 nein  HPO1_Form_oWSig ()

Abb. R2-113 - Kurz-Zug-Regelung mit Richtungs-Umkehr

Wenn es um das Thema Richtungs-Umkehr geht, kommen wieder die Signal-
Parchen ins Spiel. Wenn das im Zusammenhang mit der Kurz-Zug-Regelung
steht, dann geht es nicht nur um ein Parchen, sondern es geht um ein
geschachteltes Parchen.

Die Abb. R2-111 macht das klar. Hier bilden die Signale ,F“ und ,G* das
innere — und die Signale ,E* und ,H“ das aulere Signal-Paar.

Die Richtungs-Umkehr der Kurz-Ziuge findet also uber das Paar ,F/G", die der
langen Zlige also Uber das Paar ,E/H“ statt. Und dabei missen ein paar
Klippen Uberwunden — und es muss ein bisschen getrickst werden.

Erste und gleichzeitig wichtige Bedingung:

Wenn auf demselben Bahnsteig in beiden Richtungen die Kombination
Kurz-Zug und Richtungs-Umkehr betrieben wird, dann dirfen die Zuge
aus westlicher Richtung nicht dieselben Zug- oder Zug-Gruppen-Namen
haben, wie Zuge, die aus ostlicher Richtung den Bahnsteig befahren.

Bei Nichtbeachtung dieser Regel treten Widerspruche in den Dienstplan-
Zeilen auf.

Die Abb. R2-113 zeigt eine Losung, wie der Bahnsteig (Abb. R2-111)
beidseitig von kurzen und langen Zlgen einschliel3lich Richtungs-Umkehr be-
fahren werden kann.

Dazu die folgenden Erlauterungen:

Die Kurz-Zuge, die von Westen kommen, gelangen Uber ,B“ nach ,G“
,Umkehr ist definiert. Von ,F* aus (dem Partner von ,,G*) verlassen sie nach
30 sec. Wartezeit den Bahnsteig nach ,E* und dem Folge-Ziel ,A“.

Fiar die Kurz-Zuge, die von Osten kommen gilt das Analoge. Es zeigt sich,
dass die Kurz-Zuge auch mit der Richtungs-Umkehr keine Probleme haben.

Anders die langen Zuge:
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Das hangt ganz wesentlich damit zusammen, dass sich Folge-Ziel und
Richtungs-Wechsel ausschlieen. Wenn ein Folgeziel definiert ist, wird die
Méglichkeit, gleichzeitig die Option ,Richtungs-Umkehr‘ zu wahlen, nicht
angeboten.

Deshalb werden die langen Zige von West erst einmal zum Ziel ,G* geleitet.
Von dort aus werden sie — ohne Wartezeit — aber mit ,Richtungs-Umkehr dem
Ziel ,H* zugefuhrt. Das Partner-Gleis von ,H* ist ,E®. Also geht die Reise von
dort aus — mit Zeitverzégerung 30 sec. — zum Ziel ,A“. Und hier ist nun ,F“ im
Wege, denn das hat mit der Partnerschaft ,H/E” nichts zu tun. Damit auch
diese Hurde genommen wird, muss ein manuell einzufigender Trick
herhalten.

E F

Kontaktpunkt fiir Signal: 0117 x|

—Auzlozen bel Zugvorbeitahrt:

v Richtung eins Jeder |1
[T Richtung zwei
[T Zugschluss Izt Zuztand:

F Lichter an/auiz Akivierung verzdgert:
Fiir Boute:

| Alle v
Fiir Fahrzeun: Filternarme:
e gl

Wwenn Signal/weiche iz

I

Effekt:

Fahrt | v| Logche Kontakt

| 0K || Abbrechen |

Abb. R2-114 - Manuelle Ergdanzung bei langen Ziigen und Richtungs-Umkehr
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712

713

Es geht darum, das Hindernis ,F“ zu beseitigen. Das geschieht so, dass zu
dem Zeitpunkt, wo ,E auf ,Fahrt® geschaltet ist, parallel und ablaufkonform
auch ,F*“ frei geschaltet wird. Und das besorgt der fahrende Zug selbst.

Gleichwohl bleibt ein kleines Problem: In der Abb. R2-114 ist im oberen Telil
der Streckenausschnitt von ,E* und ,F* dargestellt. Scheinbar handelt es sich
um je ein Signal. Dieser Schein trigt aber, denn die Signal-Gleise, die vom
Typ her fur Richtungswechsel geeignet sind, sind am Ende mit 2 Signalen
bestlckt, die Ubereinander liegen. Um die richtigen Signale, also jene, die zum
Freischalten von ,F* benétigt werden herauszufinden, mussen die Signale
probehalber kurz verschoben werden. Und zwar in Fahrtrichtung. Jeweils das
Signal, das sich Uber das unsichtbare Kopfgleis im Signal-Gleis hinaus
verschieben lasst, ist das Richtige. Der entsprechende Kontakt muss vor dem
Vorsignal von ,F“ platziert werden. Er schaltet ,F* auf Fahrt, unter der
Bedingung, dass ,E* die Stellung ,Fahrt® einnimmt. Nach dem Einfugen des
entsprechenden Kontaktes missen die Signale wieder an ihre angestammte
Position zuriickgesetzt werden.

Fir die aus Richtung Ost einfahrenden langen Zuge ist das analoge Verfahren
anzuwenden. Im Dienstplan der Abb. R2-113 ist dies erfolgt.

Geteilte Anlagen

PlanEx-Anlagen werden hauptsachlich aus zwei Grinden geteilt, wobei sich
die Teilung nur auf die Gleise, nicht auf die Steuerung bezieht. Einmal geht es
darum, zwei Bahnhofe eingleisig miteinander zu verbinden — und zwar so,
dass dabei die Ublichen Probleme der Eingleisigkeit unter Kontrolle sind. Der
zweite Grund kann sein, Bahnsteige in Krimmungen anzulegen.

Bei der Erstellung der Dienstplane muss dabei in keiner Weise Rucksicht ge-
nommen werden. Und darin liegt der entscheidende Vorteil. Die durch Trenn-
gleise kenntlich gemachten Anlagenteile sind im Hinblick auf ihre Gleisblocke
geteilt, kdnnen also voneinander getrennt in die EEP-Anlage eingefugt
werden. Aber: Sie haben eine einzige Steuerung und demzufolge auch nur
einen einzigen Steuerblock.

Wenn es beim Einflgen der Anlagen-Teile in die EEP-Anlage noch etwas zu
beachten gibt, wird dies im Kapitel 8 — Automatik angesprochen.

Tipps zur Optimierung von Dienstplanen und Streckenabschnitten

Die folgenden Tipps sollen in erster Linie dazu beitragen, die Betriebsablaufe
innerhalb der Anlagen flissig zu gestalten. Mit der Version 2.61/2.71 ist zwar
gerade in dieser Hinsicht kaum noch etwas zu bemangeln. Gleichwohl
schadet es nichts, wenn die erforderlichen Resourcen im Blick bleiben.
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> Sich kreuzende Wege, insbesondere in grolien Anlagen meiden. Das
kann z.B. dadurch begunstigt werden, dass Zuge aus Ostlicher
Richtung kommend vorzugsweise in die nordlich gelegenen — und aus
westlicher Richtung kommende Zuge eher in die sudlich gelegenen
Bahnsteige geleitet werden.

> Umgehungs-Gleise, z.B. fur Guterzlige, mdglichst so verlegen, dass
sie den Personenverkehr ebenfalls nicht kreuzen.

> Sparsam mit der Zuweisung von Alternativ-Zielen umgehen und sie auf
das Mal} begrenzen, dass tatsachlich dem Betriebsablauf dient. Denn
ein Alternativ-Ziel, das wegen des realen Verkehrsaufkommens nicht,
oder hochst selten angelaufen wird, hat lediglich die Steuerkreise
vergroRert.

> Das gilt auch fur die Zweit-Wege. Wo sie wirklich dem Betriebsablauf
dienen, sollten Sie dieses wirksame Mittel zum FlUssighalten des
Verkehrs auch einsetzen. Aber eben nur dann.

> Haltezeiten von Zugen in Bahnsteigen nicht Ubertreiben, weil diese
Ziel-Gleise blockieren, in die mdglicherweise andere Zige einfahren
wollen. Das kann leicht zu ungewollten Staus auf den Einfahrt-Gleisen
fuhren, weil die am Einfahrtsignal wartenden Ziige in der Regel nicht
mehr Uberholt werden koénnen. Das gilt insbesondere fur kleine
Durchgangsbahnhéfe mit wenigen Parallel-Bahnsteigen und weniger
fur groRzugige Kopfbahnhofe. Wenn langere Haltezeiten ablaufbedingt
geplant werden, dann sollte das im Dienstplan dadurch berucksichtigt
werden, dass dann die betreffenden Zielgleise auch nur den dafur
vorgesehenen Zugen vorbehalten bleiben.

714 Export
Export E Die Export-Funktion wird direkt aus dem
Bearbeitungs-Fenster der Dienstplan-Erstellung
starten
heraus aufgerufen.

Sie steht zur Verfigung, sobald eine Anlage uber einen Dienstplan verfigt.
Das kann im Zweifel eine einzige Zeile sein. Zu erkennen ist das an der
hellgriin eingefarbten Schaltflache, wie oben zu sehen ist.

Mit dem Klick auf die Schaltflache 6ffnet sich das folgende Fenster:
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[Beportiess) x|
i~ Fartschritt
Glei-Plan NN ENEEE NN NN EENENENEN NN NN NN EEEEEE NN NN AN NN NN ENENNENENENENNNNNNNNENEE
Steusr-Strecke NN ENEEE NN ENNEEN NN EERENENEEEEEEENE NN EEENEEEEEEN AN NN ENENENNENENENNNNNNNNNNENEE
Erstellte Blocke
wr. | P Hasn:
Gleis-Anlage(nk 1 CProgramme T rend EEPE Resourcen'Blochs Track_chjects _Track Himene=sus: Emmelsawe bl
Steuar-Stracke  [CoProgramme Trend EEFENesourcenBlocks Track_objects_watersayHimmelsaue) Himmelaaue_SKABIS
Exportist abgeschlossen - PlanEx-Anlage ist gespeichert! Schiiefien

Ahb. R2.57 - Export-Bearbeitungs-Fenster

Die Export-Funktion arbeitet, nachdem sie aufgerufen ist, weitestgehend im
Stillen. Der Fortschritt beim ,Aufbau“ der Gleisanlage und der Steuerstrecke
kann im oberen Bildteil beobachtet werden.

Je nach GroRe der Anlage kann die Erstellung vom Zeitbedarf her schon
einmal in den Minutenbereich hinein fallen.

7141 Erneute Prufung auf Widerspriiche
=l |m Rahmen der

Export Funktion wird

e folgeinle Aufsrellong zeigt Wideispriache i der gesamte DIenSt_

6 Dlemstplan auf, Diss wirds dazu fillirsn, dass Zige van Plan erneut auf
eliner Startad aus mehrere A Idungen ausldsen, . . .
wiae wisdemim Fehlsteuemngen in der Autonaik zur Wlderspru che in den
e Dienst-Anwei
Ein Expaonn digsar Glels-Anlage st deshalls nichn miglich! . Iens - nwelsungen
Uberpruft.
Digse Fejle .. slelil 2o dieser feile im Wideispiuch Ggf Werden d|ese
zsit | [ zeie | | im nebenstehend
1 AR fuge 3 AR Tuge

dargestellten  Fen-
ster angezeigt.

Der Export einer
derart fehlerbehafte-

ten Anlage ist nicht

maoglich.

A

Abb. R2-137 - Hinweise auf Widerspriiche im Dienstplan
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Sobald die Gleise und die Steuerstrecke aufgebaut sind, wird im Bildbereich
,Erstellte Blocke” angezeigt, in welchen Ordnern diese zu finden sind. Wenn
mittels Trenngleis(en) die Anlage geteilt ist, sind mindestens zwei Gleisbldcke
erstellt, die ja — spater bestimmungsgemall — an unterschiedlichen Orten in
der EEP-Anlage untergebracht werden. Gleichgultig, wie viele Gleisblocke
erstellt sind, wird aber immer nur ein einziger Steuer-Block erstellt.

Mit jedem abgeschlossenen Export-Lauf wird die Anlage auch gespeichert.
Dies wird im Fenster links unten angezeigt. Jetzt steht auch der Button
~SchlieRen” zur Verfligung. Etwas anderes bleibt hier auch nicht zu tun.

7.14.2 Allgemeine Konflikt-Punkte

E Mittels dieser Schaltflache (im linken, oberen Bildbereich)
kénnen die in der Anlage vorhandenen Konflikt-Punkte kenntlich
gemacht werden (Weichen, Kreuzungen). Ein kleiner Ausschnitt,
wie dies dargestellt wird:

-

Fiar Interessierte User ist im Technical Manual ausfuhrlich beschrieben, wie in
PlanEx die Konflikt-Punkte ermittelt werden.

7.14.3 Parallel-Konflikt-Punkte
l}*i-d Ebenfalls links oben ist nun auch diese Schaltflache aktiv. Damit

konnen die in der Anlage vorhandenen Parallel-Konflikte
angezeigt werden. Auch hierzu ein Auszug:

f
=)
3

Abb. R2-118 - Darstellung der Parallel-Konflikte (Ausschnitt)
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Parallel-Konflikte entstehen an den Parallel-Verbindungen von Gleisstrangen.
Es sind stets vier Planquadrate an einer Verbindung beteiligt. Ein Nummern-
Quartett bildet jeweils einen Konflikt-Punkt. Dabei kann es auch zu
Uberlagerungen kommen, weil einzelne Planquadrate mit mehr als einem
Quartett beteiligt sind. Auch hierzu finden sich Einzelheiten im Technical
Manual.

7.15 Anzeige der Steuer-Strecke
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Abb. R2-119 - Anzeige der Steuerstrecke

Nach durchgeflihrtem Export kann Uber das Menue ,Extras” die Konstruktion
der Steuerstrecke fur die Anlage angesehen werden. Im Technical Manual
wird der Aufbau der PlanEx-Steuerstrecken ausfuhrlich erlautert.

Sollte beabsichtigt sein, nach dem Export die Gleisanlage in EEP in der 3D-
Ansicht zu begutachten, dann ist der folgende Hinweis von Bedeutung:

In der EEP-3D-Ansicht ist die eingefligte Gleisanlage nicht
sichtbar, weil sie sich zu diesem Zeitpunkt in einer Art ,Rohbau
aus unsichtbaren Gleisen” unterhalb der Anlagenoberflache
befindet.

Da die Steuerstrecke im Verkehrswege-System "Wasserwege"
erstellt ist, ist - und bleibt - sie ohnehin unsichtbar.

Abb. R2-122 - Hinweis zur 3D-Ansicht nach dem Export und vor der Autematisirung



PlanEx
2.6/2.7

Kapitel 7 — Dienstplan und Export

Seite 139

Damit ist das Ende des Kapitels 7 erreicht
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Automatik

8.1  Vorbereitungen zur Automatisierung

Bevor die PlanEx-Anlage automatisiert werden kann, muss sie zuerst einmal
in die betreffende EEP-Anlage eingelesen werden. Im Zweifel kann dies auch
eine noch leere Anlage sein, weil mit dem Bau des Bahnhof-Bereiches

begonnen werden soll.

Also muss PlanEx jetzt erst einmal verlassen — und EEP
aufgerufen werden!

Bevor die von PlanEx erstellten Blocke fiir die Gleisanlage und die
Steuer-Strecke eingelesen werden, muss unbedingt der folgende
Hinweis strikt beachtet werden:

Vor dem Elnfugen der von Einfugen | Anszicht Bearbeiten Kamera  Fahrstre
PlanEx erstellen Blécke

(Gleisanlage(n) und Steuer- N
Strecke) muss in EEP der i
Haken im unten gekenn- i} Markiere Block Strg+B
zeichneten Feld unbedingt | =
entfernt werden. L)
Ql Zoar in

Geschieht das nicht, gehen
Informationen, die PlanEx in
den Héhen-Angaben der

-@i:,"i £oom oLt
Zentrieren

Autamatizch Scrollen

- Objekt an Untergrundhiohe anpazsen  Strg+F

Gleise gespeichert hat, ver-
loren. Eine Automatisierung
der Anlage wére nicht még-
lich!

Abb. R2.58 - Wichtige Anderung in EEP-Menue "Einfiigen”

8.2 Einfiigen der Gleisanlage

Beim Einfligen der Gleisanlage ist aus Griunden, die im Anschluss erlautert
werden, zu unterscheiden, ob die Gleisanlage in mehrere Blocke (durch
Einsatz der PlanEx-Trenngleise) aufgeteilt ist, oder nicht.
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8.2.1 Gleisanlageohne Aufteilung bei vorhandenem Gleisanschluss

Wenn der Anschluss an ein schon vorhandenes Schienen-Netz erfolgen soll,
dann sollte der eingelesene Schienen-Block ungefahr in die Nahe des
vorgesehenen Anschluss-Punktes positioniert werden, wie es in der
folgenden Abbildung dargestellt ist:

\
\
\
N
\
\
\
\
\
\

k‘\‘“"‘“".“"‘"‘“"‘.‘“"‘““".‘““““““

Gewiinschte
Anschluss-Position Gleisblock ungefahr hier positionieren

Abb. R2-120 - Positionierung Schienen-Block {Einzel-Block, vorhandener Anschluss

Auch, wenn es eine Wiederholung ist; sehr wichtig:

Achten Sie peinlich genau darauf, dass sich die Gleise der vorhan-
denen Strecke in keinem Fall mit Gleisen des eingefligten Blockes
berthren!

Nach dem Einfligen des Blockes dlrfen Sie unter keinen Umstan-
den die einzelnen Gleise "anfassen”, denn EEP wird dann in die
Definition der Gleishéhe eingreifen und sie jeweils einem Nach-
bargleis anpassen. So segensreich dieses Verhalten im allge-
meinen Gleisbau ist, so fatal wirkt sich das auf die Informationen
aus, die zu diesem Zeitpunkt in den Gleishéhen verborgen sind;
sie gehen verloren. Und PlanEx kann diese Anlage nicht mehr
fehlerfrei automatisieren.

Abb. R2-121 - Wiederholung einer wichtigen Regel

Damit PlanEx spater einen millimetergenauen Gleisanschluss her-
stellen kann ist es erforderlich, sich fur das Anschluss-Gleis zur vor-
handenen EEP-Anlage zu entscheiden und die Gleis-Parameter (X-
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8.2.2

8.2.3

Koordinate, Y-Koordinate) davon festzuhalten. Bei der Ermittlung der
Gleis-Parameter ist die Verlegerichtung des Gleises zu beachten, denn
die Parameter-Angaben, die EEP liefert, beziehen sich auf den Gleis-
Anfang. Die Verbindung mit der PlanEx-Anlage kann aber durchaus mit
dem Gleis-Ende geplant sein. Bei Bedarf kann durch das Anlegen
eines Hilfsgleises dieses Problem auf einfache Weise gelést werden.
Nach Entnahme der Parameter wird das Hilfsgleis wieder entfernt.

FUr den Fall, dass der geplante Streckenanschluss nicht exakt auf der
Horizontalen liegt, muss der PlanEx-Block im Zuge des Einfligens in
den korrespondierenden (in der Regel gleichen) Winkel gedreht
werden, den das Anschluss-Gleis einnimmt.

Gleisanlage ohne Aufteilung, leere EEP-Anlage

Das Folgende gilt selbstverstandlich auch, wenn die betreffende EEP-
Anlage zwar nicht leer ist, aber die PlanEx-Gleisanlage nicht
unmittelbar mit dem vorhandenen Strecken-Netz verbunden werden
soll.

Die Anlage wird in diesem Fall dorthin platziert und in dem Winkel
abgelegt, wie es gewulnscht wird.

Was freilich bleibt ist der Zwang, die Gleise unter keinen Umstanden
,anzufassen®.

Gleisanlagen mit Aufteilung in mehrere Blocke

Wenn die Gleisanlage in mehrere Schienen-Blocke aufgeteilt ist, dann
ist es nicht moglich, die Anschlisse von EEP durchflihren zu lassen.

Hierzu eine kurze Begrundung:

Das millimetergenaue Anschliel3en einer ,Ein-Block-Anlage“ erfolgt
dadurch, dass samtliche zum Block gehorenden Einzelgleise im
gleichen Verhaltnis wie das zum Anschluss bestimmte Gleis
verschoben werden. Wenn eine Anlage aus mehreren Blocken besteht,
dann deshalb, weil die einzelnen Blocke an unterschiedlichen
Positionen in der EEP-Anlage eingesetzt werden. Diese wirden beim
Verschieben in der gleichen Relation wie das Anschluss-Gleis
verschoben und gerieten dadurch in jede madgliche Position, nur nicht in
die ursprunglich Gewunschte.

Gerade beim Einsetzen von PlanEx-Anlagen, die aus mindestens
zwei Schienen-Blocken bestehen, ist es besonders wichtig noch
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8.3

einmal ausdricklich darauf hinzuweisen, dass auch hier kein
»Andocken“ an bereits vorhandene Gleise erfolgen darf. Der
Anschluss zum Streckennetz muss nach der Automatisierung
manuell erfolgen. Damit er ,ruckelfrei“ erfolgt, kann eines der
vorhandenen Hilfsmittel zum Einsatz kommen (z.B. HUGO, oder —
nach Fertigstellung - PlanEx_Bau) .

Einfugen der Steuerstrecke
Im Gegensatz zur Vorgangerversion PlanEx 1.3 kommt die Version 2.61/2.71

mit einer einzigen Steuerstrecke aus. Das friher teils mihsame Zusammen-
setzen der Einzelblocke entfallt ersatzlos.

-
1'.
-
-
L2
-
-
L
-

1713
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-
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Abb. R2-123 - Steuerstrecke (Rohbau) der Demo-Anlage "Himmelsaue™

Durch eine vollstandig geanderte Konstruktion kommen die Steuerstrecken
dieser ,neuen Generation“ mit etwa einem Zehntel des friheren Platzbedarfes
aus. Das gleiche Verhaltnis gilt Ubrigens auch gegenuber manuell erstellten
Steuerstrecken. Durch den Einsatz der Sprungtechnik wird auch der Rickweg
des Schalt-Autos zum Anfangspunkt der Schaltung eingespart. Bei der
Geschwindigkeit von ca. 400 km/h bendtigt das Schaltauto fur eine ,Leer-
Runde® in der Steuerstrecke Himmelsaue ca. 0,8 Sekunden. Das ist, was die
Reaktionszeiten in EEP-Steuerstrecken anbelangt, fast so etwas, wie ein
Quantensprung.

Die Steuerstrecken sind aber nicht nur wesentlich kleiner und damit enorm
schnell, sondern sie sind auch in ihrer Logik vollstandig neu entwickelt. Die
Verwaltung der Resourcen erfolgt jetzt nicht mehr auf der Ebene
erreichterZiele, sondern dartber hinaus wird jeder potentielle Konfliktpunkt in
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der Gleisanlage (Weichen, Kreuzungen, Parallel-Verbindungen) separat
kontrolliert. In Verbindung mit der Miniaturisierung der Strecken ergeben sich
Reaktionszeiten, die einen sehr flissigen Betriebsablauf ermdéglichen.

Die Konstruktion der Steuerstrecken und damit ihre Wirkungsweise kann bei
Interesse im Technical Manual nachgelesen werden.

Der Block wird an einer beliebigen Stelle in der Anlage eingesetzt.

Die um die PlanEx-Blocke erganzte EEP-Anlage muss jetzt ge-
speichert werden. Danach wird wieder PlanEx aktiviert und
uber das Hauptmenue die Funktion ,,Automatik“ aufgerufen.

8.4 Die Bildschirm-Maske

[ FlanEw 260 Automatik
Datei  Estias  Dak Teain  EEP-Shop  Frisdels HomePage  Hille
Sehaliplan der Anlage [Heu)

Flanks. - _
Anlage v, [ st | 261 | wes | 2lige [ v, [ werz. [ poie. |

winlesen

EEP-
Alags
ainlesen

Beanden

EEP-Anlage:

Fartschritt

|

LE

Grund
Daten der
Anlage
andermn

Mot atik

akiivieren

dstart| [ w0 [ | M FlanExz 0 o Pland 2,00 fuskto., | = ﬂgﬁ@.ﬁ LB
Abb. B2-124 - Automatik-Funktion in der Mindest-Bildschirmauflisung von 1024 mal 768 Pixel

Mittels der ,Automatik“-Funktion werden nun die eingefugten, mit PlanEx
erstellten Blocke in die EEP-Anlage integriert. Die Signale werden aufgestellt
und alle Kontakte, die zum stérungsfreien Betrieb der Bahnhofs-Anlage
erforderlich sind, werden auf die Schienen, bzw. an den richtigen Stellen in
der Steuerstrecke gesetzt.
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Die Gleisanlage wird auf die vorgegebene Hohe an die Anlagen-Oberflache
geholt und die Schienen erhalten den gewahlten Gleis-Stil. Die Steuerstrecke
dagegen verbleibt unter der Anlagen-Oberflache.

PlanEx-
Anlage
einlesen

EEP-
Anlage
einlesen

Nacheinander werden die mittels der neben dargestellten
Schaltflachen die PlanEx-Anlage und die zugehdrige, um
den Schienen-Block (bzw. die Blécke) und den Steuer-
Strecken-Block erganzte EEP-Anlage eingelesen. Beide
Funktionen kdénnen auch Uber die Menue-Leiste aufge-
rufen werden.

Der Bildschirm wird um einen Schaltplan-Auszug der
PlanEx-Anlage erganzt.

Wenn beides eingelesen ist, werden unten links im Bild weitere Buttons zur
Verwendung angeboten.

8.4.1 Vorhandene Ziige ermitteln

R

Diese Funktion ist nur relevant, wenn bei der Zug-
Auswahl im Rahmen der Dienstplan-Erstellung die
PlanEx-Standard-Merkmale zum Einsatz gekommen sind.

8.4.1.1 Das Bearbeitungs-Fenster:
[ verzeichnis der 2ige (F20)
| In glar EEP-Anlags warhansdene Jiigs | Einzufisgariler Zig
Mr. Hama | % Hame basteht aus PlanEx-Standard-Merkmalen
— Kateqgorks — Zled-Richiung —Lok-Typ |~ R hiun grs-Unabbangigk. —
7 weni ja
1 % CETEE A MerdWest " E  Elehiristh P I .
AT
©OF  ICF-Tig T B Waat % DampiSehleppe, | -
— Uberkinge
5 iTug L = T T T Dampl Tande ™ i
- Wi
" E  PFEail Zug T B Hord.Os 0 Diessl ~ :
W i
T B REDP-Zug TE st
[ Erghiming
G Giterzug T F  Sil-0st
LB,
[ Ber Ramee des eingefiiglen Juges ist:
# | Zug einflgen |
|
[ Tur Esachiung: Oae Enfiigen von Zigen ist mur axfosdes B b, wenn in
DiaivElaieaisiinon Zie odar Tug-Giiapij-siv airsgewshi waii daii, dia ali 0 K |_|_|'|d
wolche noch nicht i der EEP-Ankige vorhamilen aiiwl, weil 28, heabaichign -
schliefen

i, dieae erat 2 clnem apateren Zeipunkt einzusctren. Weitere
- Informationen hlerzu finden Ske in Handbse

Abb. R2-129 - Bearbeitungs-Fenster zur Verwaltung vorhandener Ziige
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Im Kapitel 7 (siehe 7.6.1.3) wurde im Zusammenhang mit der Anzahl
bendtigter Kontakte bei Verwendung von fuhrenden Jokern in der Zug-
Auswahl darauf hingewiesen, dass sich die dazu angewandte Logik,
insbesondere auch an den tatsachlich in einer Anlage vorhandenen Zugen
orientiert.

Im linken Bildteil der Abb. R2-129 werden noch keine Zuge aufgefuhrt. Das
heil3t, in der hier aufgerufenen EEP-Anlage befinden sich noch keine Zuge.
Wenn im zugehdrigen Dienstplan Bezug auf einen Zug oder eine Zug-Gruppe
— auch indirekt durch die Verwendung von Jokern - genommen wird, obwohl
sich ein entsprechender Zug zum jetzigen Zeitpunkt noch gar nicht in der
Anlage befindet, dann wirde PlanEx flr diesen Zug, oder diese Zige keine
Anmeldekontakte erstellen.

8.4.1.2 Einzufiigende Zuge bekannt machen
Also mussen fur diese Falle die betreffenden Zug- oder Gruppen-Namen

unter Zuhilfenahme des Schemas - wie in Abb. R2-130 gezeigt - in die Liste
der Zuge eingefugt werden.

~ Einzufugender Zug

¥ Hame besteht aus PlanEx-Standard-Merkmalen

Kategorie r— Ziel-Richtung Lok-Typ 1 Richtungs-Unabhangigk.
* wenn ja
" X ICETEE A Hord-West " E Elekirisch
" wenn nein
" F ICF-Zug i B West * &  pampfSchleppt.
ilberlinge
# 5  IRD-Zug  C Sid-West T  DampfTender e
& wenn ja
" E REaEil-Zug * 0 Hord-Ost 0 Diesel ~
wWenn nein
" P  RELP-Zug " E oOst
 Erganzung
G Giterzug " F  Siid-0st
Lfdl.Mr. | |:m1|
—Der Hame des eingefiigten Zuges ist:
# [SDSJJ001 Zug einfiigen |

Abb. R2-130 - Schema zur Anmeldung eines in EEP noch einzufiigenden Zuges

Mit der Auswahl der einzelnen Merkmale baut sich der Zug-Name im
Anzeige-Feld links unten im Bild auf. Die Zug-Namen missen im Schema der
PlanEx-Standard-Merkmale vollstandig ausgepragt sein. Das heildt, an die
Kombination aus 5 Buchstaben missen jeweils 3-stellige, laufende Nr.
angehangt werden. Mit dem Button ,Zug einfugen® werden die Zug-Namen



PlanEx _ _ _
2.6/2.7 Kapitel 8 - Automatik Seite 147

dann in die Liste der Zige aufgenommen. Nach der Eingabe von 3 Zigen
stellt sich das dann so dar, wie in Abb. R2-131 gezeigt.

8.41.3 Zuge aus Verzeichnis entfernen

[ In der EEP-Anlage vorhandene Ziige Es kann vorkommen, dass Zuge, die sich in
T | der Anlage befinden, niemals in den
1 | #EBDJJOD1 Streckenabschnitt einfahren, der gerade zur
2 #PETJJ001 Automatisierung ansteht. Da das PlanEx
3 #SDSJJ001 zunachst nicht wissen kann, wurde es

Kontakte fir Zlge setzen, die diese niemals
uberfahren werden. Genau das soll
verhinderbar sein, in dem jene Zuge PlanEx
mitgeteilt werden, um sie damit aus der
Automatisierungs-Logik auszuschlief3en.

Ebenso ist denkbar, dass ein Zug-Name
irrttmlich in die Liste gelangt ist und wieder
entfernt werden muss.

Zu diesem Zweck muss die betreffende
Zeile in der Liste angeklickt und damit
markiert werden. Damit wird der Button
,Markierten Zug ausschlieen“ am unteren
Ende der Liste aktiv. Mit einem Klick darauf
wird der betreffende Zug aus der Liste ent-
fernt.

Abb. R2-131 - Liste der Ziige

Aber Obacht: Wenn ein auf diese Weise eliminierter Zug dann aber doch in
diesen Gleisabschnitt einfahrt, hat er Pech gehabt, denn er wird niemals eine
Freigabe zur Einfahrt in diesen Bereich erhalten. Das alleine ware noch nicht
so schlimm, wenn er nicht auf Dauer das Einfahrtgleis blockieren wtrde und
somit den ganzen schonen Betriebsablauf durcheinander brachte.

Es ist also ratsam, behutsam mit dieser Maoglichkeit umzugehen.
Andererseits, wenn sicher ist, dass ein Zug diesen Bereich niemals befahren
wird, sollte er freilich ausgeschlossen werden, weil es Kontakte, die
anderenfalls vollig nutzlos Resourcen in Anspruch nehmen, einspart.
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8.4.2 Gleis-Block an die EEP Anlage anpassen

vy |

ist es nicht.

—_— Diese Funktion muss nur dann angewahlt werden, wenn der
Hit PlanEx-Gleis-Block an eine vorhandene Gleisanlage ange-
passt werden soll. Das mag die Regel sein; ein Muss indes

Wenn von der Mdglichkeit Gebrauch gemacht wurde, die PlanEx-Anlage in
mehrere Blocke aufzuteilen, dann wird diese Funktion Uberhaupt nicht
angeboten. Die Schaltflache bleibt grau. Siehe hierzu auch die Ausfiihrungen

im Punkt 8.2.3.
| 3 Ausrichtung der Gleis-Anlage anpassen (FI7: x| Anderenfalls 6ffnet sich
dieses Fenster.
Bitte wihlen Sie das Stan.Ziel.-Gleis,
an dem die Ausrichtung erfolgen soll: GloisA "l Im oberen Teil wird das
Anschluss-Gleis einge-
. . stellt, an dem die
Gehen Sie Pos. X unid ¥ des korrespondierenden .
Gleises Ihrer EEP-Anlage hier ain: Anpassung ausgerlchtet
werden soll.
& ‘\-I
§
d Angchlss Koordinaten: Die X- und Y-Koordina-
1 e o ten des korrespondie-
- { renden EEP-Anschlus-
’ ses (siehe 8.2.1) sind in
die entsprechenden Ein-
gabefelder zu Uberneh-
Wenn der PlanEx-Gleishlock mit dem Einfiigen men.
gedreht wurde, dann bitte den Wert hier eingeben:
o~ Falls der PlanEx-Gleis-
) . s
i Anechiis K oordinaton: !3Ioc!< mit der Einfligung
L‘[' in die EEP-Anlage per
b Winkel-Eingabe gedreht
Yo =-23,26 .
> wurde, dann muss diese
- ’ . .
plock-D ¢ = 10 = Drehung auch hier ein-
getragen werden.
{Zur Korrekten I'I.ll'ldl'l.'llll.l'lil
alieser Opdi v beaclimen Si
Ir;cﬁzil_icIc_l:::lltcftn:lz: - oK Abbruch Die Eingaben werden
Hinwieize im Handbuch) mlt dem BUtton ,,OK“ be-
Abhb. R2-132 - Eingabe der Anschluss-Parameter statigt
8.4.3 Grunddaten der Anlage andern
Grund- Auch an dieser Stelle der Anwendung ist es noch einmal
Daten der moglich, auf ein paar Grunddaten der PlanEx-Anlage
Anlage Einfluss zu nehmen. (Siehe Abb. R2-133, unten).
andern
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Anderung der Anlagen-Grunddaten {F4) il

—Allgemein

Gleis-Stil Dunkles Gleis Suche nach ... |

— Gleis-Parameter — Bauliche Ausprigung —I
Gleis-Hihe {-100/+100 Meter) | 0,60 ~ Komplett mit allen
Automatik-Bestandteilen
Gleis-Abstand {3-15 Meter) | 4,50 3
Inkl. Stener-Strecken, aber ohne
Abzweig-Winkel (3-19.2 Grad) | 6,40 deren Bestiickung
Radius (501000 Mater) | 190,00 ~ Nur Gleisanlage, keine
Steuer-Strecken
[ Oberleitung |
0K Abbrechen |

Abb. R2-133 - Grundaten der Anlage dndern

8.4.4 Automatisierung durchfuhren

Automatik Dazu ist es lediglich erforderlich diese Schaltflache zu
aktivieren klicken.

Der Automatisierungsprozess dauert in der Regel nur wenige Sekunden. Ist
er erfolgreich, erhalten Sie diese Fertig-Meldung:

Fertigmeldung =]

Gratulation!

Die in lhre EEP-Anlage eingefiigte PlanEx-Gleisanlage ist
fehlerfrei automatisiert! Was jetzt noch zur Inbetriebnahme
erforderlich ist, lesen Sie bitte im Handbuch nach - Viel Spak
beim reibungslosen Betrieb lhrer EEP-Anlage

Schlielen

Abb. R2-134 - Fertigmeldung einer erfolgreichen Automatisierung
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8.5 Informationen nach erfolgreicher Automatisierung

8.5.1 Gesetzte Kontakte

Nach erfolgreichem Abschluss einer Automatisierung steht eine Kontroll-
Maoglichkeit zur Verfugung, welche Anmelde-Kontakte jeweils auf Start-Gleisen
platziert wurden (Aufzurufen Uber Menue Extras):

M information 2 Anemelde-Kontakien (F 263 _EI

Iy dieser Pusfatelum sind pro Stan-Glajse alle Anmekie-Heatakae (vl dof jewoils

Tastgelegten Zugaiswalil anthalten.

e Dor oo 2 Wi enchalten sl Anieelde. Ko akde, 1 dis Kajie spoTicls
Tia-Airsiwalil eifolgn k51, die aleo i alls Jiige delen

Stan.Gleis Hontakte s vorhandsn fiir Tolgends Zage | SIR |

.

B E [
P 1
o i

C

o E 1
p [
] 1

E

F

G

"

7

o E 1

=

L e

M £ I

SR (D & = PlanLx. Febea kel
1 = Indivihucile Berkmale (Filzr) Schilefien

R = Raaan

Abb. R2-138 - Start-Gleise mit Anmelde-Kontakten

8.5.2 Geister-Kontakte aufspuren

Unabhangig von den von PlanEx einge-
fugten Kontakten kann mit dieser
Funktion jeder Kontakt aufgespurt
werden, der in der betreffenden EEP-
Anlage vorhanden ist.

Dazu muss lediglich die betreffende
EEP-Anlage geladen sein. Wenn die
Suche auch die gerade entstandene,
automatisierte Anlage einschlieen soll,
dann muss zuvor die Anlage mit der
Erganzung ,_ Neu“ geladen werden.

Aufgerufen wird die Funktion ebenfalls
uber das Menue ,Extras®.

Eine Einschrankung ist zu
beachten, die im Bild bereits
erwahnt ist: Wenn fir eine
Dienstanweisung keine spezielle
Zugauswahl erfolgt ist, die
betreffende Dienstanweisung also
fur alle Zuge Gultigkeit hat, ist
selbstverstandlich auch nur
jeweils ein  Anmelde-Kontakt
erforderlich und gesetzt. Dieser
eine Kontakt hat dann weder
einen Filter- noch einen Routen-
Eintrag. Diese ganz allgemeinen
Anmelde-Kontakte werden in der
Liste der Anmelde-Kontakte nicht
erwahnt.

[ contakte ermitteln {(F19) x|

I Wakche-Signal-Ausveahl

Gabedn Sie die Key-lbent-Numiner der
Waiche, ader des Signals in, zu
wielcher welchem die referenzieren

20

Hontakte ennittelt werden sollen:
Kontakt-Positionen
Position X | Position | Pos. in Gleis... |
1477,38 14,75 7157
1477,38 194,75 60,73

| Suche starten I Schliefen |

Abb. R2-139 - Geister-Kontakte finden
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8.6

Fehler bei der Automatisierung

Die Regel wird eine problemlose Automatisierung sein. In Ausnahmefallen
kann eine Automatisierung aber auch scheitern.

Zwei Grinde konnen daflir verantwortlich sein, warum die Fertigmeldung
(Abb. R2-134 nicht zu sehen ist. Der erste ist harmlos, der zweite zwingt zu
Uberprifungen:

Sofern sich in einer vollkommen neuen EEP-Anlage zum Zeitpunkt der
Automatisierung Uberhaupt noch keine Rollmaterialien befunden haben, kann
PlanEx das Schalt-Auto nicht automatisch in die Anlage einfliigen. Das muss
manuell nachgeholt werden. Was dabei zu berlcksichtigen ist, folgt noch im
nachsten Abschnitt (siehe 8.7), in dem es Uberhaupt darum geht, welche
Handgriffe in EEP zur Inbetriebnahme noch zu tatigen sind.

Dies war der erste, harmlose Grund. Wenn diese betreffende Meldung erst
bestatigt ist, wird die Fertigmeldung nicht lange auf sich warten lassen. Es
sei denn, es gibt zusatzlich, oder Uberhaupt den zweiten Grund ...

. und der ist argerlicher, weil er dazu fihrt, dass die Automatisierung nicht
durchgefuhrt werden kann.

Wann ist damit zu rechnen?

Das passiert, wenn PlanEx die Referenzen zwischen seiner Adressierung und
der von EEP nicht auflosen kann, was immer dann unausweichlich ist, wenn
die eingelesenen Gleis- und Wasserstralen-Blocke der Strecke, bzw. der
Steuer-Kreise nicht zusammengehoéren oder Teile davon ganz fehlen. Im Eifer
des Gefechtes kommt das schon einmal vor.

Was auch ein Grund sein kann, weshalb sich die Automatisierung nicht
durchfiihren lasst, ist, wenn trotz aller diesbeziiglichen Warnungen Gleise
oder Steuer-Steuerstrecken-Teile durch Anklicken und Verschieben ihre
interne Codierung verloren haben.

Ich empfehle fir diesen Fall erst einmal Ruhe zu bewahren und im Zweifel
einfach den Gleis-Block - bei mehreren alle - und den Steuer-Kreis in der
EEP-Anlage zu lI6schen und erneut zu ubernehmen. Damit sollte das Problem
nachhaltig I6sbar sein.

Im Falle einer nicht durchfihrbaren Automatisierung wird dies mit einem
speziellen Fenster und einem ausfuhrlichen Text Gber die moéglichen Grinde
angezeigt. Die folgende Abbildung zeigt dieses Fehler-Anzeige-Fenster:
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E_gFElIJEI’ bei Aubomatisierung (F24}

DHese PIanEx-Anlage Kann weden der Tolgenden Begrindung nicht automatisien werden;

Die van der Expoat-Funktion generisiten Schienen-Blicke sind nicht identisch mit den
Sclilenen-Blacken, die in der EEP-Anlage gefmwlen vourden. Uberpoten Sle zunachst, ob Sle die
richitigen., gewiinschten wul zusamanengeharigen Anlagen ausgewahlt haben, Wenn nein, dann
orvigierein Sie I ¢ Auswahl dorch ereeames Lanben der Rinlagen mit ansclilisRensim Stan de
Andomnatik. War Hiae Auswahl jedoch korrekt, dann aben Ske it selr hoher Wahrscleinlichkert
sinen Faliler beim Laden der PlanEx-Blacke gemacht. Zur Korrektur dieses Awender-Fehlers wird
elolilen, die bereits cingefipen PlanEs-Teile dieser PlanBx-Ankage oo ciarernen, dis
Export-Funktion emeut auszufiia en und die lderbel emtstandenen Gleis- und Stewerstrafen-Blocke
arnen indie EEP-Anlage sinzfiigen, bevor sin newer Mitomatisienungs Laf gestartet wind

Letztmals gespeichert wurde die PlanEx-Ankage am: (22002010 um: | 143024 | Uhr Funktion: | Eport

Details anzeigen Schliefian

Abb. R2-135 - Typische Fehlermeldung bei nicht durchfiihrbarer Automatisierung

Mit einem Klick auf die Schaltflache ,Details anzeigen“ wird direkt angezeigt,
an was die Automatisierung gescheitert ist:

Details zu Automatisierungs-Fehler {(F25)

Gleise

Diese Blocke Diese Blocke wurden
wurden exportiert vorgefunden

Angezeim werden die internen Versions-Kontrollen, wie sie

exportiert und zur Automatisierung vorgefunden werden.
Samtliche Versions-Kontrollen miissen iibereinstimmen, Schliefen
damit eine fehlerfreie Automatisierung maglich ist.

Abb. R2-136 - Detaillierter Hinweis auf die Ursache eines Automatisierungs-Fehlers
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8.7

Die Kontrolle, ob Gleis- und Steuerblock® aus der PlanEx-Anlage und jene in
der EEP-Anlage Ubereinstimmen, wird Uber interne Prifzahlen (sog.
Versions-Kontrollen) durchgefuhrt. Diese Prifzahlen mussen fur alle
Komponenten gleich sein. Im Beispiel der Abb. R2-136 ist zu erkennen, dass
dies nicht der Fall ist. Ein mdglicher, konkreter Grund flir dieses Beispiel
konnte sein, dass nach dem Export einer Anlage direkt die Automatisierung
aufgerufen wurde — und zwar bevor die durch den Export neu erstellten
Blocke in die EEP-Anlage eingefligt wurden.

Der Normalfall sollte jedoch sein, dass die Automatisierung problemlos
durchgefuhrt wird. Deshalb kann ...

PlanEx jetzt verlassen — und die automatisierte EEP-Anlage (mit
dem Zusatz , Neu") aufgerufen werden.

Nach dem Umschalten in die 3D-Ansicht kann die entstandene Gleisanlage
angesehen werden. Die Gleise zeigen sich im gewahlten Stil, auf der richtigen
Hohe und in der gewinschten Ausrichtung. Signale sind eingefligt und eine
ganze Menge Kontakte gesetzt. Abgesehen von der im vorigen Abschnitt
erwahnten Ausnahme'® steht das Schalt-Auto im Steuer-Kreis, um auf seinen
Einsatz zu warten.

Nacharbeiten

Bevor die Anlage jedoch in Betrieb genommen werden kann, sind noch ein
paar Handgriffe erforderlich; ein paar andere werden empfohlen, weil damit
der Betriebsablauf noch einmal verbessert werden kann und darliber hinaus
auch noch etwas flr die Optik heraus springt.

8.7.1. Strecken-Anschliisse/Gleisverbindungen

Wenn PlanEx den automatischen Gleisanschluss durchzufihren hatte,
dann sind die Gleis-Anschlusse millimetergenau ausgefuhrt, aber noch
nicht eingerastet. Was im Rohbau streng verboten war, ist hier nicht
nur erwunscht, sondern sogar erforderlich: Namlich das kurze
Anklicken der Streckengleise. Denn das gentigt vollkommen, EEP zu
veranlassen, fUr das Einrasten zu sorgen. Klar ist, dass dies im
Schieneneditor der 2D-Ansicht zu geschehen hat.

Wenn die Gleisverbindungen aus weiter vorne erlauterten Grinden
manuell durchgefuhrt werden mussen, sollte das, ggf. unter Zuhilfe-
nahme geeigneter Zusatztools (z.B. HUGO; PlanEx Bau — nach
dessen Fertigstellung) jetzt geschehen.

? SKA = Steuer-Kreis-Anlage
'“Wenn in der EEP-Anlage zum Zeitpunkt der Automatisierung noch keinerlei Roll-Material vorhanden
ist, muss das Schaltauto manuell eingesetzt werden.
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8.7.2 Nacharbeiten an Kontakten

8.7.21 Kontakt-Positionierungen /Strecken-Anschliisse

Die folgende Abbildung zeigt einen typischen Strecken-Anschluss nach
erfolgreicher Automatisierung. Dabei ist in EEP das ,Signalsystem®
eingestellt und die Option ,Alle Kontaktpunkte® im Menue ,Ansicht” ist
durch einen Haken aktiviert.

Die rote Linie markiert die Grenze zwischen dem urspringlichen
Streckenanschluss (links) und dem eingefugten PlanEx-Gleis-Block
(rechts). Die Signale und Kontakte im rechten Bildteil sind also jene,
die von PlanEx erstellt wurden, wahrend jene im linken Bildteil user-
seits gesetzt wurden. Das im Bild obere Gleis stellt die Ausfahrt aus
dem Bahnhof dar, das untere die Einfahrt. Entsprechend begrenzen
die beiden Signale im linken Bildteil die angrenzenden Streckenbldcke.
Oben folgt der erste Streckenblock nach dem Bahnhofsbereich, der
untere Streckenblock ist der letzte Block vor dem Einfahrtsignal in den
Bahnhof. Darstellungsbedingt sind die Abstande hier viel zu kurz. Im
Regelfall sind sie erheblich langer.

Im nachsten Bild ist durch zwei Pfeile gekennzeichnet, welche
Kontakte an den Ein- und Ausfahrten zu verschieben sind:
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Auf dem oberen Gleis, der Ausfahrt, muss der rote Signal-Kontakt
hinter das Blocksignal des Folgeblockes verschoben werden. Grund:
Dieser Kontakt gibt die Ziel-Adresse des betreffenden Gleises in der
Steuerung frei. Und das darf erst geschehen, wenn ein ausfahrender
Zug vollstandig in den Folge-Block eingefahren ist — und hinter sich
das Blocksignal geschlossen hat.

Auf dem unteren Gleis muss nicht, aber sollte der grine Kontakt — in
Richtung der Einfahrt betrachtet — hinter das letzte Blocksignal
verschoben werden. Dieser Kontakt ist der Anmelde-Kontakt fur den
einfahrenden Zug. Verbleibt der Kontakt an der urspringlichen
Position, wird der Zug erst angemeldet, wenn er bereits das Vorsignal
zum Einfahrtsignal erreicht hat. Die Steuerung kann damit nicht schnell
genug reagieren, das Signal auf ,Fahrt“ zu schalten, selbst wenn die
Betriebssituation dies zulasst. Wenn dagegen vorschlagsgemaf
verfahren wird, dann wird der Zug in dem Moment angemeldet, wenn
er in den Block einfahrt. Damit bleibt genugend Zeit, ggf. das
Einfahrtsignal zu 6ffnen, damit der Zug ungehindert einfahren kann.

In der Regel fahrt aber nicht nur ein bestimmter Zug in den Bahnhof
ein, sondern sehr wohl Verschiedene. Also befindet sich an der
betreffenden Stelle nicht nur ein Anmelde-Kontakt, sondern,
entsprechend der Anzahl unterschiedlicher Zige, viele. Aulerdem
werden zusatzliche Anmelde-Kontakte fur jeden Zug gesetzt, der mit
Prioritat ausgestattet ist. Alle Kontakte sind exakt auf die selbe Position
gesetzt, weshalb erst mit dem Verschieben erkannt wird, dass es sich
nicht nur um einen, sondern um mehrere Kontakte handelt.
Selbstverstandlich sollten alle vorhandenen Kontakte, wie zuvor
angegeben, verschoben werden. Freilich mussen sie an den
Einflgestellen nicht wieder exakt Ubereinander positioniert werden,
obwohl die einwandfreie Funktion in EEP dadurch keineswegs
beeinflusst ist.

Im nachsten Bild ist die Verschiebung realisiert. Die roten Pfeile zeigen
auf die neuen Positionen der Kontakte:
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Ein Kontakt muss fur jede Strecken-Einfahrt zusatzlich eingefluigt
werden. Im nachsten Bild ist das letzte Blocksignal vor der Einfahrt als
markiert gekennzeichnet.

Wenn einmal davon ausgegangen wird, dass die Blockstrecken hier im
Beispiel nach der ,Easy-Methode“ aufgebaut sind, dann liegen tber
diesem Signal zwei Kontakte. Einer der beiden schaltet das Signal auf
,2Halt“, sobald ein Zug in den Block eingefahren ist. Ob das bei Zug-
Anfang, oder —Ende passiert, spielt fir die Funktion keine Rolle.

Damit das Signal nach Verlassen dieses Blockes und der Einfahrt in
den Bahnhof wieder auf ,Fahrt* geschaltet wird, muss ein Kontakt
hinter das PlanEx-Einfahrtsignal gesetzt werden.

Es versteht sich von selbst, dass die zuvor beschriebenen
Korrekturen an allen Strecken-Anschliissen des PlanEx-
gesteuerten Bereiches durchzufiihren sind, weil anderenfalls
kein storungsfreier Betrieb der Anlage maoglich ist.

8.7.2.2 Kontakt-Positionierungen/Signal-Gleise

Bei den Signal-Gleisen ist eine auBerordentlich wichtige Unter-
scheidung zu treffen. Namlich, ob an dem betreffenden Signal
mindestens ein Zug wendet, oder ob das Signal nur in einer
Richtung befahren wird.

> 4 Wenn an dem betreffenden Signal gewendet wird:

In diesem Fall dirfen die Kontakte, die auf dem Signal-Gleis
angebracht sind, nicht verschoben werden.

Hierzu eine kurze Begrindung: Die Richtungs-Umkehr auf dem
Signal-Gleis wird auf einem unsichtbaren Kopfgleis ausgefuhrt,
das parallel zum eigentlichen Gleis gefuhrt ist und an dessen
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Ende ein ebenfalls unsichtbares Signal angebracht ist. Eine
unsichtbar ausgefuhrte Weiche trennt jeden Zug, der auf das
Signal zufahrt danach, ob eine Richtungs-Umkehr stattfindet,
oder nicht. Entsprechend sind Kontakte auf dem sichtbaren,
oder dem unsichtbaren Teil des Gleises positioniert. Das heil3t,
die Kontakte dirfen auch nur je nach dem angestrebten Ablauf
schalten. Das ware nicht gewahrleistet, wenn Kontakte aus dem
getrennten Bereich heraus, auf den gemeinsamen Gleisverlauf
verschoben wurden.

Die Freigabe der Ausfahrt nach dem Richtungs-Wechsel erfolgt
vom unsichtbaren Teil des Gleises aus und wird vom unsicht-
baren Signal ausgeldst. Damit ergibt sich eine realistische Optik,
weil das Signal, vor dem der Zug steht, zur Ausfahrt — in die
entgegen gesetzte Richtung — nicht geschaltet werden muss.

Optisch maldgebend fur die Ausfahrt ist das Partnersignal. Aber
nicht nur optisch, denn durch das Zusammenschalten des
Partner-Signals mit dem unsichtbaren ,Wende-Signal“ bekommt
letzteres nur dann ,Fahrt, wenn das Partner-Signal ,Fahrt”
einnimmt.

Wegen dieser speziellen Konstellation ist es auch unbedeutend,
ob ein Zug vollstandig zwischen Vor- und Hauptsignal des
Wende-Gleises hinein passt, oder nicht. Denn, fur die Einfahrt
zum Signal wirkt das Vorsignal entsprechend. Fur die Ausfahrt
ist es nicht mehr relevant, weil das Partner-Signal die Steuerung
ubernommen hat.

Einziger Nachteil: Der Bremsweg der Zuge ist in diesen Fallen
nicht mehr beeinflussbar, sondern ist héchstens noch so lang,
wie das Gleis-Symbol des Signal-Gleises. Gegebenenfalls sollte
wegen der Optik hier auf ergadnzende Malnahmen
zuruckgegriffen werden. (Mehrbegriffige Signale bei der Einfahrt;
Fahrzeugkontakte mit Geschwindigkeits-Reduzierung).

Wenn an dem betreffenden Signal nicht gewendet wird:

Alle zuvor aufgefihrten Begrindungen und Erklarungen sind in
diesem Fall nicht relevant. Es werden zudem keinerlei Kontakte
generiert, die fir den Wendevorgang bendtigt wirden.

Der Anmelde-Kontakt kann zur Verlangerung der Reaktionszeit
verschoben werden. Allerdings muss darauf geachtet werden,
dass sich zwischen Signal und geplanter, neuer Position des
Anmelde-Kontaktes keine Abzweigungen, oder Einmundungen
befinden.
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8.7.2.3 Kontakt-Positionierungen/Kopf-Gleise

Funktionale Grinde liegen nicht vor, Kontakte an Kopfgleisen zu ver-
schieben. Jedenfalls keine grundsatzlichen. Im Falle, dass aber
empfohlene Veranderungen an den Positionen der Ausfahrt-Signale
erfolgen (Einzelheiten dazu siehe 8.7.3.3), dann mussen Kontakte
verschoben werden. Und zwar analog zu den Positionen, die sie vor
der Verlegung der Signale zu diesen eingenommen haben.

8.7.3 Nacharbeiten an Signalen,
8.7.31 Signal-Positionierungen/Strecken-Anschliisse

> Haupt-Signal: Keine Veranderung empfohlen. Wenn entgegen
der Empfehlung Signale verschoben werden, dann mussen die
am Signal liegenden Kontakte mit verschoben werden.

> Vor-Signal: VergroRerung des Abstandes zum Haupt-Signal ist
empfohlen. Keinesfalls jedoch Uber den Anmelde-Kontakt hinaus.
Sinnvoll erscheint eine Position in der Mitte zwischen Anmelde-
Kontakt und Haupt-Signal. Letztendlich kommt das aber auf die
Grolde des voraus liegenden Strecken-Blocks an.

8.7.3.2 Signal-Positionierungen/Signal-Gleise

Hier ist wieder — wie schon bei den Kontakten — zu unterscheiden, ob
es sich jeweils um ein Signal-Gleis handelt, auf dem mindestens ein
Zug wendet, oder nicht.

> Wenn gewendet wird

Die Positionen von Haupt- und Vorsignalen diirfen unter
keinen Umstanden verschoben werden, sondern miissen in
den Positionen verbleiben, in die sie von PlanEx eingesetzt
wurden!

-> Wenn nicht gewendet wird

Die Verschiebung des Haupt-Signals wird zwar nicht empfohlen
(warum wurde es nicht gleich dort hin gesetzt, wo es gewunscht
ist?), kann aber ohne Probleme erfolgen, sofern alle zugehori-
gen Kontakte ,mitwandern®.
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Das Vor-Signal kann unter den sonst Ublichen Bedingungen
(keine Einmindungen, keine Abzweige) bedarfsbezogen
verschoben werden.

8.7.3.3 Signal-Positionierungen/Kopf-Gleise

8.74

Kopfgleise haben zwei Signale. Eines am Gleis-Ende (am Prellbock)
und eines fur die Ausfahrt aus dem Kopf-Gleis. Im Gegensatz zur
Vorganger-Version 1.3 ist es nicht mehr erforderlich, dass alle Zlge,
die diese Ziele ansteuern, in voller Lange zwischen das Gleis-Ende
und das Vor-Signal zum Ausfahrtgleis passen.

Warum ist das so?

Ahnlich wie bei den Signal-Gleisen, wo die Partner-Gleise gekoppelt
sind, sind bei Kopfgleisen die Gleis-Ende-Signale jetzt mit den
Ausfahrt-Signalen verbunden. Ein am Kopf-Gleis gewendeter Zug
erhalt den beeinflussenden Impuls tatsdchlich vom Kopf-Ende-Signal.
Das wird aber nur geschaltet, wenn das Ausfahrt-Signal auf ,Fahrt®
steht. Von dessen Vor-Signal ist der Zug aber nicht abhangig und
deshalb spielt es keine Rolle, ob der Zug mit seinem Anfang schon
Uber das Vorsignal, ja sogar Uber das Haupt-Signal hinaus in der
Strecke steht, oder nicht.

Weil das aber nicht so gut aussieht, wird schon empfohlen, Vor- und
Haupt-Signale so zu verschieben, dass es optisch ansprechend ist.
Das die ublichen Einschrankungen dabei zu berucksichtigen sind,
dirfte ebenso selbstverstandlich sein, wie die Notwendigkeit, alle
zugehorigen Kontakte in Analogie mit zu verlegen.

Schaltauto einfiigen

Nur fir den Fall, dass PlanEx keine Schalt-Autos einfligen konnte,
muss das manuell erfolgen.

Welches Fahrzeug hierfir eingesetzt wird, ist PlanEx egal. Die
Fahrzeug-Parameter sollten so ausgelegt sein, dass das Schalt-Auto
schnell und leicht ist. Meine Empfehlung ist, das mitgelieferte ,Schalt-
Auto“ zu installieren und zu verwenden, weil es jene Bedingungen
erfillt. Nach Installation ist es unter ,Rollmaterial/Andere® zu finden.
Die einstellbare Geschwindigkeit fur EEP-Fahrzeuge ist generell —
nach meinem Wissensstand — auf 400 km/h begrenzt. Da im
PlanEx-Steuer-Kreis keine logikrelevanten Signale vorkommen, sollte
das Schalt-Auto mit dieser Hochstgeschwindigkeit betrieben werden.
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Das Schaltauto sollte auf das
letzte ,Gleis“ der Steuerstrecke
positioniert werden, jenes, das
scheinbar ins Leere fihrt.
Dieser Schein trugt aber, denn
dieses Gleis ist intern mit dem

;4\;' | Anfang der Steuerstrecke
LAY verbunden, so dass das
lljlf‘%l i b TPE 110 Schaltauto quasi zeitlos die
SN Strecke zwischen Ende und
foih H131136 Anfang der Strecke Uberbrickt.

B15115k Wenn in einem Dienstplan

Zuge Prioritat erhalten haben,
hat das letzte Gleis eine etwas
andere Position, es fuhrt nach
unten, aber auf jeden Fall aus
der Strecke heraus.

Es ist aber wichtig, dass das Schaltauto keinesfalls in eine
Arbeitsschleife eingesetzt wird. Das ware eine Position unterhalb
des oberen Ringes und leicht daran zu erkennen, dass es nach
,sunten“ ausgerichtet ist, aber sein Weg nicht aus der Strecke
herausfiihren wiirde, wie es bei der Variante mit Prioritaten der
Fall ware.

Warum ist das wichtig?

In eine Arbeitsschleife gerat das Schaltauto nur, wenn eine Anmeldung
durch einen Zug vorliegt. In der Arbeitsschleife ,praft* das Schaltauto,
ob fur die betreffende Anmeldung die Freigabe erteilt werden kann und
fuhrt diese dann auch durch. Da sich zu diesem Zeitpunkt aber noch
kein Zug angemeldet hat, wirde die Freigabe flir einen Zug erfolgen,
den es gar nicht gibt. Wirkung: Die Automatik ware von vorn herein
gestort.

8.8 Eingleisige Hauptstrecken

Weiter vorne ist bereits darauf hingewiesen, dass eingleisig gefuhrte Strecken
mit Gegenverkehr problematisch sind. Nicht aber, wenn sie durch
Verwendung des ,Trenngleises” in PlanEx entscharft werden.

Die — bekannte — Problematik liegt darin, dass die beiden Endpunkte (End-
Bahnhdofe) von eingleisigen Strecken sich abstimmen missen, wann ein Zug
in die eine, oder andere Richtung auf die Strecke darf, weil, wenn sie einmal
in die Strecke eingefahren sind, einander nicht mehr ausweichen kénnen.
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Mit der Anwendung des Trenngleises wird erreicht, dass die beiden End-
Punkte der eingleisigen Strecke unter Kontrolle ein und derselben Steuerung
stehen, aber trotzdem beliebig weit auseinander aufgebaut werden kdnnen.
Der Zwischenraum wird durch ,manuellen® Gleisbau gefullt. Sollten die
Entfernungen so grol3 sein, dass Blockstrecken in beiden Richtungen, oder
ein- oder mehrere Zwischenstationen angeraten erscheinen, so werden auch
diese Komponenten mit in die eine Steuerung einbezogen.

Abb. R2-140 - PlxDemod - Eingleisige Hauptstrecke

Die Abbildung oben zeigt die eingleisige Verbindung von zwei Endpunkten mit
je 3 Bahnsteig-Gleisen. In der Mitte der Strecke befindet sich eine Zwischen-
station, die geeignet ist, entgegenkommende Ziige aneinander vorbei fahren
zu lassen. In der Mitte beider Teilstrecken sind in jeweils beiden Richtungen
Blockstellen eingerichtet. Der Anschluss ,D“ ist lediglich dazu vorgehalten,
Zuge in die Anlage einzufadeln.

Unten ist der Dienstplan zur Anlage PIxDemo4 abgebildet.

LIdLNr. | Von Gu. | Ziel-Gleisiel |  Zige (Auswall iber S=Filter, IFilter, A-Roate) | Umk. | Verz. | Prio. | Signal

(L] A M Alle Fiige nein ] nein HPM_Form_oWSig ()
02 B M Alle Ziigpe nain 2] mein HP0 _Form_o¥Sig O
(LX) c M Alle: Dl nin 3 nein HP0_Form_oW¥Sig 0
(L1 M H Alle Fiige nein L] mein HPM _Formi ()

085 " T Alle Zikgpe (151 L] meitn  HP0A _Farim ()

(L] T Q Alle Tilge i 2] nein  HP0_Form_o¥Sig 0
oar o R Alle Fiige nEin L] mein HP0A_Farmi ()

[IL1:] R &JF,E Alle Zikgpe ja L] [ HPOM_Farm ()

L] E P Alle ik i 2] nain HPOA_Form_o¥Sig O
1 11] F P Alle Fiige eI 0 nein HP0A_Formi_oWSig ()
1 ] P Alle Zibge nein B2 nein HP0H _Formi_oWSig ()
iz P Q Alle Zikpe nain L] main HP0A_Farmi ()

M3 o ] Alle Dikge nein [] nein  HPOA_Farm ()

4 | L Alle Fiige nein 0 mein HPIM_Form_oVSig ()
i L K Alle Ziipa nain L main HP1_Formi{)

[l K ABC Alle Diige (1] L] nein HF0A_Form ()

7 1] i Alle Fiigpe nein L] mein HPH_Formi ()

Abb. R2-141 - Dienstplan zu PlxDemod

Diese PlanEx-Anlage einschliel3lich des Dienstplans befindet sich in den mit-
gelieferten Anlagen.

Im Ordner ,Demo_EEP_Anlagen“ befindet sich die EEP-Anlage. In dieser
Anlage sind 3 Zlge eingesetzt, die im Pendelverkehr die Strecke befahren.
Wer experimentieren will, der kann Uber den Anschluss ,D“ weitere — aber
bitte kurze - Zlge einflgen — bis die Kapazitat der Anlage erschopft ist. Ich
habe es noch nicht getestet, aber ich glaube, die Grenze des Machbaren ist
bereits mit den 3 Zugen erreicht, weil im Zweifel jeder der beiden End-
Bahnhoéfe maximal 3 Zige aufnehmen kann. Wenn diese 3 Gleise
konstellationsbedingt besetzt sind und ein vierter Zug auf diesen Bahnhof
zufahrt, ist die Anlage dauerhaft blockiert.
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Ich méchte noch einmal kurz auf die Blockabschnitte in eingleisigen Strecken
zuruckkommen, weil hier noch eine Falle lauert. Namlich jene, die im
Abschnitt 7.10 dargestellt ist.

falsch O%+I+;HQ%+I+;H PTIEH-*T'E] R
richtig 0%«'-&% P%‘-I*;HQ%‘-I*;H R

Abhb. R2-142 - Eingleisige Blockstrecken falsch und richtig angelegt

Es geht darum zu verhindern, dass sich zwei Zige unausweichlich gegenuber
stehen. Im Bild oben ist zweimal ein Ausschnitt aus der Anlage PlxDemo4
dargestellt. Es handelt sich jeweils um den Strecken-Abschnitt zwischen dem
rechten End- und dem Mittelbahnhof. In beiden Richtungen ist eine
Blockstelle eingerichtet. Das Signal ,Q" sichert die Strecke von West nach
Ost, das Signal ,,P“ jene von Ost nach West.

Wo liegt nun der Unterschied, der die eine Moéglichkeit als ,falsch®, die andere
als ,richtig“ ausweist?

Im ,falschen® Beispiel laufen die beiden Blockstrecken aufeinander zu, im
,richtigen” Beispiel laufen sie voneinander weg und Uberlappen sich damit.

Wie wirkt sich dieser Unterschied aus?

Wenn ein Zug den ,Ost-Bahnhof verlasst, dann bekommt er als erstes Ziel
das Signal ,P“. Ein Zug in Richtung des ,Ost-Bahnhofs® hat als Zwischenziel
»Q

Im falschen Beispiel kann der eine Zug ,P“ ungehindert erreichen, wenn ,P“
frei ist. Der andere Zug kann ,Q“ ungehindert erreichen, wenn ,Q“ frei ist.
Damit ist schon die betreffende Situation gegeben. Die Ziige stehen sich
gegenuber und sind dauerhaft blockiert.

Anders, wenn richtig vorgegangen wird. Denn, damit der erste Zug ,P“
erreichen kann, muss er ,Q“ passieren. Und das kann er nur, wenn ,Q“ nicht
besetzt, oder reserviert ist. Und umgekehrt kann der zweite Zug ,Q" nicht
erreichen, wenn ,P“ besetzt, oder reserviert ist.
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Wenn das Trenngleis zur Errichtung eines Blockbetriebs eingesetzt wird,
dann soll die Option ,Folgeziel* zum Erreichen der Streckenblocke nicht

angewandt werden.

8.9 Bahnsteige in Krummungen

Dank des Trenngleises ist dies nun kein Problem mehr:

Gl

Abb. R2-143 - Gleis-Anlage "Himmelsaue” mit gekriimmten Bahnsteigen

Die Realisierung ist denkbar einfach:

Abb. R2-144 - Gleis-Anlage "Himmelsaue™ fiir Kriimmunqg vorbereitet
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8.10

Die Bahnsteig-Elemente sind entfernt und durch gerade Gleise ersetzt.
Zusatzlich sind Trenngleise eingefiigt. Der Export stellt zwei Schienen-Bldcke
zur Verflgung, die im gewlnschten Abstand in die EEP-Anlage eingefligt
werden. Der zweite, rechte Teil im gewinschten Winkel. Im Beispiel 15 Grad.
SchlieBlich werden die Bahnsteig-Gleise eingefligt. Damit die Anschlisse
,sauber‘ ausgefihrt werden, sollte ein entsprechendes Tool (HUGO oder
PlanEx_Bau) eingesetzt werden und zwar zweckmallig fur das aullerste,
langste Gleis. Wenn das liegt, sollten mittels der Duplizier-Funktion in EEP
die weiter innen liegenden Parallel-Gleise eingefligt werden, weil das die
korrekten Gleisabstande garantiert.

Start der Steuerung

In jeder Steuer-Strecke befindet sich links
oben ein Signal. In der Regel wartet das
Schaltauto davor auf seinen Einsatz.

Zur Inbetriebnahme der Anlage muss
dieses Signal auf ,Fahrt® gestellt werden;
gestoppt wird die Steuerung, wenn das
Signal wieder auf ,Halt* gestellt wird.

Bei der ersten Inbetriebnahme einer PlanEx-Anlage darf sich kein
Zug im Bereich der Anlage befinden. Alle Zuge mussen von
,2aulen® auf die Anlage zufahren. Wenn eine Anlage einmal in
Betrieb war, spielt es keine Rolle, ob beim Stopp und/oder
Speichern der Anlage Zuge im PlanEx-Bereich stehen, oder nicht.

Damit ist das Ende des Kapitels 8 erreicht
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9. Programm-Einstellungen
Die Programm-Einstellungen sind sechsfach unterteilt. Einige der
Einstellungen werden sofort nach einer Veranderung wirksam, andere erst
nach dem Neustart von PlanEx.

Ratsam ist, vor jeder Veranderung gut zu Uberlegen, ob sie denn wirklich

sinnvoll ist.
9.1 Aligemein 9.1.1 Planungsflache
[Mresteiungonieas) x| Hier kann die Hintergrundfarbe der
Aligemein | Antagen | Plads | Somstiges 1| Sonatiges2| | Planungsflache entsprgchend der
R — dargestellten \(orschlage, oder
Earte . auch nach eigener Farbwahl
verandert werden.
[ i r i - - - r
Eigens Fabuoti | Optional ist die Anzeige eines
M Anzeige Kestruktions Ragter Konstruktions-Rasters.
[ Stamlard Zoomstufe -
P - o Era 9.1.2 Standard-Zoomstufe
Voreingestellt ist die Stufe 2. Ein
| Bildschirm Auflasung Planquadrat ist damit 35 mal 35
* Automatik T W24 =768 T 1152 x 884 1280 x 1024 P|Xe| groB
[ Intema Glais-I0's . . N
Tempatare PlaEx.Gleise ol 9.1.3 Bildschirm-Auflosung
Temporare Steaer-Strecken (Wasserstralien): [ 127 | . .
Stouer-Stra ckan (Wasserstraban): [03 Es stehen drei verschiedene
Wendastrockan Wnshchibare Glelss): [03d B”dSChirm-AUﬂdSUﬂgen zur Wahl.
Temporare Wendestiecken 319 Voreingestellt und empfohlen ist
der Automatik-Modus. Damit wird
oK Grundstellung wieder herstellen Abbrechen die Bildchirm -AUﬂOSUI’lg an den
vorhandenen Bildschirm ange-
Abb. R2-145 - Einstellungen/Allgemein passt.
9.1.4 Interne-Gleis-ld’s

Die Madglichkeit, diese Voreinstel-
lungen zu verandern sollte Sonder-
Situationen vorbehalten bleiben.

9.2 Anlagen

In diesem Teil sind verschiedene Voreinstellungen der Anlagen-Parameter
zusammengefasst. Diese Voreinstellungen werden beim Neuanlegen von
PlanEx-Anlagen vorgeschlagen, konnen aber samtlich bei jeder einzelnen
Anlage geandert werden.
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Deutlich mehr als bei den ,Allgemeinen” Einstellungen sind hier gewisse
Einflussnahmen der User wahrscheinlich. Aus diesem Grund sollen diese
Parameter ein wenig ausfuhrlicher behandelt werden:

—Gleis-Parameter

Stil-ld 005

Gleis-Hihe {Meter) I 0,60
Gleis-Abstand I 4,50
Winkel {Grad) I 6.4

Radius 190
[ Oberleitung

—Maximale MaRe
Linge 101
Breite 101
[&nzahl max. Plan-Cuadrate ergibt in

Abhangigket des gewdhiten Winkels die
max. Anlagen-Lange bzvw . -Breite)

Bahnsteige
Linge {m) 200

—Verzigerungs-Zeiten (sec)

Anmeldung I 0000
Start nach Signal- I
Stellung "Fahrt™ 0002

Freigabe-Signal I 01

Diese Gleis-Parameter werden bei
jeder Neuanlage vorgeschlagen. Sie
konnen dort individuell verandert
werden.

Fir den Fall, dass in der Regel
andere Gleis-Parameter gewunscht
sind, lohnt sich eine Anderung der
Voreinstellungen.

Mit der Reduzierung der maximalen
Ausmale einer PlanEx-Anlage kann
erreicht werden, dass nicht ungewollt
eine grolRere Anlage gebaut wird, als
die Gesamt-Planung vorsieht.

Die voreingestellte Lange bei
Verwendung des Bahnsteig-Symbols
kann hier verandert werden.

Anmeldung: Ist die Zeit in Sekunden,
bis eine Anmeldung nach Uberfahren
des Anmelde-Kontaktes  wirksam
wird. Diese Angabe wird grundsatz-
lich verwendet, um die Haltezeiten in
Bahnhofen zu bestimmen.

Start nach ...: Verzogerung, bis ein
Zug nach der Offnung des Signals die
Fahrt aufnimmt.

Freigabe Signal: Reaktions-Verzoge-
rung der Freigabe-Kontakte.
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— Bauauspragung
* Komplett mit Automatik

Mit Steuer-Strecken, aher
ohne deren Bestiickung

Auler der Voreinstellung
.,Komplett...“ ist ,Nur Gleise* dann
interessant, wenn lediglich der kom-
fortable Gleis-Editor zum problem-
losen Aufbau von Gleisen genutzt
werden soll.

Die Voreinstellung fur
die Signale ist

Uberschreibbar bei

Neuanlagen und

differenzierter flr jede
Adresse im Gleisplan

im Rahmen des

Dienstplans.

T Nur Gleise
Signale
Einfahiten [HPO1_Form ~]
Ausfahiten [HPO1_Form_oVSig -]
Kopfgleis-Enden [H_Tafel -
Rickwartige -Ausfahrten ||:’|5 ShSig_Form _ﬂ
Unsichtbar ISignaI_unsicmhm j
9.3 Pfade
[ Einstethungen (s} £
Allgamein | Anlagen Pfade | Sonsiiges |
1~ Datan-Plade -
PlanEx

|C:"F"| ogramme P lanEx.

EEF

|C:"F"| oframme’ Trend EEPG i Resourcen’

POF.Reader
Ill.':"F"l ogramme Adebe'\Reader 9.0 ReadenfcioRd32. exe

Drark Traln
[Ivtepzitwewwe. e apda. comidarkarainindes plhp

EEF-Shop
[Itepzitwomw e apdu.coms

Abbrechen

0K Grundetellung wieder herstellen

Veranderung an diesen
Voreinstellungen sind
dann zu erwarten, wenn
die Installation von PlanEx
und/oder von EEP nicht in
den standardmafRig vorge-
schlagenen Ordnern
erfolgt.

Aullerdem, wenn  zur
Reproduktion dieses
Handbuchs am Bildschirm
an anderer PDF-Reader
zum Einsatz kommen soll.
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9.4 Sonstiges 1 und 2

[ tonhmgen 00— T g - 51

WaichenLaternen

I Passive Weichen schalten [ Weabchan-Latemsn grundsaniich warsteckan
mmuﬂmmnm“mmmmuMnm Wenn diese Option akthiert e dann werden giundsadich samlidhe
ailapi echesd dea F Buam i1 wchiar, Waekhem-Laermen der Anlage versteoln.

e sie “agesehnimen” s rden Aller divges milssen hisriin rllnbu
Tusaizlihe Kondakis nkad gensanenen war den. Falls She diess Kontakis
aineparsn mochian, misees S den Helan snifsrnan.

[+ [FKW.Larterme van BS1

™ PlanEx-Standard Merkmale akibi

e In Planla singesstrian HOAs besteian inbern nach wie var aus 4
ainzainen Waichan. Wenn dem a Opfios skiivim? iod, dans wardan
nalliigiy vom ded Optean Wesdhen-Lteinen’ die ainzelien Laeine
der Welehem sl ‘unsic hit® gestell und zum Eine stz ke die wom

Weem ditas Dption aktiviord bet, darm vseedon B die Tugauwahi im Wy Schap e (D51) oo g i
e Plintx-Standa 4-Maikmale

e hotinin, Mimels dler Pl sl - Mei hivabe Lissn sich i
Tugauswatd inn Rabimen der Denstpline ssch urer Bnbeziebung won
Jeharn durchiuhres. L stoa e moglich it

[ Mankx-algaens Block-Ordier

Wi die-se Ortlom sl bt danm legr PlanEs die eretelten Blooks fil
ﬂﬂﬂlmmﬂmr «Sirscken in sinem Mlankz-Ordnes

fard-On diven (Gleismes Wasner sl afen) ab. Bis
wmn&kmmmm-}bmwumﬁ“
o fdien shc b dann die "6 b dis BSREGcRe,

[ Signal-Stepp hei Zuganfang

Werm dbeas Opllon skttt b, danm wendan Signale bl Zugadang aid
"Hah" e st i

DR L st

B Lage ded Laveine finks oder eelita) Kann inne halb won FlanEs ol
e analosps Walee hestimm werden, wie das auch Tur dis Wekdhen-

Allgemain | Anlagen | Ffade Sonstiges 1 | Senstiges? | | Albgemein | Anlagen | Piade | Senstiges 1 5nmlm2| |

QK Grundstellung wieder herstellen | Abbrechen | QK Grundstellung wisder herstellen Abbrechen

Abb. R2-150 - Sonstige Parameter 1 und 2

Passive Weichen schalten
PlanEx-Standard Merkmale aktivieren
PlanEx-eigene Block-Ordner
Signal-Stopp bei Zuganfang

Weichen-Laternen grundsatzlich verstecken

v vV v v VY

DKW-Laterne von BS1

Die Wirkungsweise dieser sechs zusatzlichen Optionen ist im Bild selbst
ausreichend beschrieben und bedarf keiner weiteren Erganzungen.

Der sechste, noch leere Reiter ist dem GBS (Gleisbild-Stellwerk) vorbehalten

und wird mit Inhalt gefullt, wenn das GBS installiert ist.
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Anderungen an den Voreinstellungen werden mit dem Button ,OK*“ bestatigt.
Die Schaltflache ,Grundstellung wieder herstellen® erlaubt das Rucksetzen
aller Parameter auf den Stand, der mit der Auslieferung von PlanEx gegeben

ist. Mit ,Abbrechen“ wird das Fenster ohne Veranderungen an den
Parametern verlassen.

Ende Kapitel 9
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Auf vielfachen User-Wunsch steht mit dem Rel. 2.61/2.71 ein generelles Reset der
Steuerstrecke zur Verfugung. Damit ist es moglich, die Steuerstrecke in den Zustand
zuruck zu versetzen, den sie nach der Installation hatte.

Links im Bild ist die Reset-
Weiche mit einem roten
Pfeil gekennzeichnet. Sie
befindet sich links oben in
jeder Steuertrecke, die ab
Rel. 2.61/2.71 erstellt wird.
Die Grundstellung dieser
Weiche ist ,Fahrt® (die
Reset-Funktion ist nicht
aktiviert).

Das grundsatzliche Reset
wird ausgelost, wenn die
Reset-Weiche auf
~Abzweig“ umgestellt wird.

Ahb. R2151 - Die ResetWeiche

Das Schaltauto durchquert dann die Reset-Schleife und Uberfahrt damit eine Reihe
von Kontakten, die alle Weichen der Steuerstrecke grundstellen. Ebenso werden
alle Resourcen auf frei“ zurickgesetzt.

Ein paar Regeln missen aber bei Verwendung der Reset-Moglichkeit beachtet
werden:

Vor einem geplanten Reset muss dafiir gesorgt werden, dass sich keine Ziige
im Einflussbereich der Steuerung befinden. Das ist auch leicht einzusehen,
denn durch die Reset-Funktion wird ja gerade die Grundstellung der Anlage
erreicht. Sie wird also in den Zustand versetzt, wie er nach vollendeter
Automatisierung war. Und auch zu diesem Zeitpunkt durften sich keine Ziige
in diesem Bereich befinden.

Innerhalb der Reset-Schleife wird auch das Start-/Stopp-Signal der Anlage auf ,Halt"
gestellt. Zu diesem Zeitpunkt hat das Schaltauto aber das Vorsignal schon
uberfahren und wird aus diesem Grund noch eine Runde durch die Steuerstrecke
drehen, bevor es vor dem Start-/Stopp-Signal zum Stehen kommt. Wahrend dieser
letzten Runde ist das eigentliche Reset aber bereits abgeschlossen. Es ist deshalb
wichtig, dass zu diesem Zeitpunkt keine Zug-Anmeldungen mehr vorliegen, weil
diese sonst abgehandelt wirden. Dieser Umstand macht deutlich, warum es
bedeutsam ist, dass der gesteuerte Bereich vor dem Reset vollstandig geraumt ist.



PlanEx _ _
2.6/2.7 Kapitel 10 — Reset der Steuerstrecke Seite 171

Das Raumen des Bahnhofbereichs kann technisch auf zwei verschieden Arten
erfolgen:

1. Die Zuge werden mittels der EEP-Funktion ,Speichern Zug“ aus der Anlage
entfernt und konnen spater aullerhalb des Bahnhofsbereichs wieder
eingesetzt werden.

2. Die Blocksignale vor dem Bahnhofsbereich werden manuell auf ,Halt"
gestellt, so dass keine Zuge mehr bis zur Anmeldung vordringen. Sobald alle
Zige den Bahnhof verlassen haben und die Anlage zum Stillstand
gekommen ist, kann das Reset durchgefuhrt werden. Danach werden die
Blocksignale manuell wieder auf Fahrt gestellt; die Zlige bewegen sich wieder
auf den Bahnhof zu.

SchlieBlich wird die Anlage wieder in Betrieb genommen, in dem das Start/Stopp-
Signal in der Steuerstrecke wieder auf ,Fahrt“ gestellt wird.

Ende Kapitel 10



PlanEx

2 6/2.7 Kapitel 11 — Schnittstelle zum GBS Seite 172

Ab der Programm-Version 2.61/2.71 steht die Voraussetzung fur den Einsatz des
funktionsfahigen Gleisbild-Stellwerks fur EEP, das PlanEx_GBS 2.61/2.71, zur
Verfugung.

Das GBS wird zusammen mit den Gleisanlagen und der Steuerung im Rahmen der
PlanEx-Automatisierung in EEP aufgebaut. Die Steuerung des GBS ist in die PlanEx-
Steuerstrecke integriert; es bleibt also bei einer Steuerstrecke und einem Schaltauto
pro Steuerung. Lediglich flr den Trager des Stellwerks wird ein eigener, kleiner Block
zur Verfugung gestellt, auf dem die Symbolik des Stellwerks angebracht wird.
Bedient wird das GBS in der EEP-3D-Ansicht.

Im Rahmen der Anlagenerstellung mittels PlanEx entscheidet der User, ob fur die
betreffende Bahnhofs-Anlage die Erstellung eines GBS gewulnscht wird, oder nicht.
Wird ein GBS erstellt, dann kann die betreffende Anlage wahrend des Betriebs - und
im steten Wechsel - alternativ im Automatik-Modus (wie seither), oder Uber das
Stellwerk abgewickelt werden.

Die Funktionen und die Bedienung des GBS sind hier eingebettet. Sie werden aktiv,

wenn das GBS installiert und frei geschaltet ist. Das GBS verfugt Uber ein eigenes
Handbuch, das hier Uber das Menue ,Hilfe* erreichbar ist.

Ende Kapitel 11
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12. Unterschiede zur Vorversion 1.3

In diesem Kapitel werden die hauptsachlichen Unterschiede der PlanEx-
Version 2.61/2.71 zur Version 1.3 kurz zusammengefasst. Es ist in erster
Linie fur User gedacht, die mit der Vorversion vertraut sind.

12.1 Allgemeine Neuerungen

2>

>

Ganzlich neue Steuerungs-Logik. Das Fahrwegs-Management orien-
tiert sich nicht mehr nur an Zielen, sondern alle Konfliktpunkte
(Weichen, Kreuzungen, Parallel-Verbindungen) sind einbezogen.

Miniatur-Steuerstrecken (Verhaltnis ca. 1:10 gegenuber Vorversion)
realisieren superschnelle Reaktionszeiten der Steuerung.

Nur ein Steuerkreis pro Anlage. Nur ein Block. Nur ein Schaltauto pro
Anlage.

Vollumfangliche Unterstlitzung der mehrbegriffigen Signale
Signale koénnen unter bestimmten Einschrankungen beliebig in
Anlagen eingesetzt und optional bei Zuganfang oder —ende auf ,Halt*

zuruckgesetzt werden.

Gleisabstand, Abzweigwinkel und Radius sind innerhalb geometrisch
moglicher und anwendungsbezogen sinnvoller Grenzen frei wahlbar.

PlanEx-Blocke konnen unterhalb der Block-Ordner in EEP in PlanEx-
eigene Ordner abgelegt werden.

Raumlich getrennte Anlagenteile konnen in einer gemeinsamen
Steuerung zusammengefasst werden.

Die Anzahl adressierbarer Start-/Ziel-Adressen ist von 26 auf 52
verdoppelt.

Neues  Anzeige-Management flir  Programm-Hinweise und
Fehlermeldungen.

12.2 Gleisplan-Editor

>

2>

Von den Bahnsteig-Symbolen ist neben dem funktionslosen Platzhalter
nur eines geblieben. Dieses ist — wie zuvor — eine variabel lange
Gerade, die jedoch ihre Eigenschaft als Start-/Ziel-Gleis verloren hat.

Hinzugekommen sind das Signal-Gleis und das Trenngleis.
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2.6/2.7

> Es besteht die eingeschrankte Maglichkeit, Anderungen am Gleisplan
vorzunehmen, obwohl bereits ein Dienstplan vorhanden ist.

> In Weichen-Symbolen kdénnen Weichen-Laternen versteckt werden.
Das kommt insbesondere beim engen Aufbau von Kreuzungsweichen
zum Tragen, wo anderenfalls die Laternen gelegentlich in Mitten von
Nachbargleisen eingesetzt sind.

> 4 Die Auswahl zu verwendender Signale erfolgt bereits beim Anlegen

neuer PlanEx-Anlagen.

12.3 Dienstplan-Editor

2>

4
4
4
>

7

7

v v vy

Liste der Dienstplan-Zeilen variabel vergroRerbar.
Dienstplan-Export in eine Protokoll-Datei zum beliebigen Ausdruck.
Dienstplanzeilen kdnnen verschoben werden.

Differenzierte Signal-Wahl je Start-/Ziel-Adresse.

Differenzierte Signal-Bild-Wahl je Zug/Zug-Gruppe beim Einsatz von
mehrbegriffigen Signalen.

Differenzierte Sound-Wahl je Zug/Zug-Gruppe getrennt nach vorgefun-
dener Signalstellung.

Einstellung von Strecken-Geschwindigkeiten je Zug/Zug-Gruppe nach
Ausfahrten.

Richtungs-Umkehr auch auf Durchgangs-Gleisen.

Kurzzug-Regelung.

Verschiedene Dienstplan-Analysen und Gleis-Berechnungs-Methoden.
Integration der Export-Funktion in den Dienstplan.

Allgemeine Handlings-Verbesserungen.

12.4 Automatik

2>

2>

Signal-Wahl hier nicht mehr moglich

Allgemeine Handlings-Verbesserungen.

Ende Kapitel 12



PlanEx _ _
2.6/2.7 Kapitel 13 — Neuerungen zu Vers.2.60/2.70 ||Seite 175

Die nun vorliegenden Programm-Version 2.61/2.71 basiert auf der Programm-Linie
PlanEx 2.6/2.7 und ist das erste, umfassende Update darauf.

Dabei sind erneut einige — nach meiner Meinung — sehr nutzliche Neuerungen
realisiert. Teils auf User-Wunsch, teils auch aus den eigenen, mit dem Programm
gemachten, praktischen Erfahrungen.

Im Einzelnen:
> Erweiterte Signal Steuerung ,,ESS*
. . . . . . Mehr
Bei mehrbegriffigen Signalen: Beeinflusst die Geschwindig-
keit auch, wenn das zugeordnete Vorsignal beim Uber- —)
fahren auf ,Halt“ stand. 7.6.2.2
Bei nicht mehrbegriffigen Signalen: Auch hier kann die
Geschwindigkeit nach dem Passieren des Signals
verandert werden, ebenfalls unabhangig vom Vorsignal.
Bei den ,Pseudo-mehrbegriffigen Signalen kann dartber
hinaus das Signalbild eingestellt werden.
> Einfaches Signal-Gleis
g Mehr
Signal-Gleis-Variante ohne Méglichkeit eines Richtungs- —)
Wechsels. Zum Beispiel fir den Einsatz in Blockstrecken, 6.11.1
oder dort, wo ein Richtungs-Wechsel von vorn herein nicht
geplant ist. Spart Resourcen.
> DKW-Laterne
Ab PlanEx 2.61/2.71 kénnen Mehr
alle mit PlanEx gebauten DKW'’s ﬁ
mit DKW-Laternen bestuckt 9.4
werden, die selbstverstandlich o
auch entsprechend geschaltet
werden.
> Reset der Steuerstrecke
. : . Mehr
Ermdglicht die Steuerstrecke und die Resourcen-Verwal-
tung auf den Ursprungszustand zuriick zu setzen. —
10.
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Schnittstelle zum Gleisbild-Stellwerk GBS
Mehr
11.
Weichen-Laternen grundsatzlich verstecken
: R : . Mehr
Diese Moglichkeit geht auf einen Userwunsch zurtck. Vor-
gegeben wird die Option im Rahmen der allgemeinen Pro- —)
gramm-Einstellungen. 04.
Erweiterte Anwendung der Sprungtechnik
Im linken Teil des nebenstehenden Bildes ist das
O C) Ende einer Arbeitsschleife in der Steuerstrecke dar-

gestellt, wie es seither angelegt war. Im rechten Teil
des Bildes, wie es jetzt gebaut wird. Die Schleife zur
Ruckflhrung des Schaltautos wird also eingespart
und durch einen Sprung ersetzt. Das spart pro
Arbeitsschleife 4 Gleise. Bei einem Dienstplan von
52 Zeilen sind das also 208 Gleiselemente in der

alt neu Steuerstrecke.
Kopierschutz auch fiir die Programm-Reihe 2.6x
Der bereits flr die Version 2.70 angewandte Kopierschutz Mehr
hat sich bewahrt und wird nun auch fiir die Programmreihe ﬁ
2.6, ab Version 2.61 eingesetzt. 14

Ende Kapitel 13
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Seit Marz 2011 werden samtliche neu auf den Markt kommenden PlanEx-Produkte
mit einem Kopierschutz ausgestattet. Das gilt auch fur alle Updates an zuvor
erworbenen Modulen, gleichglltig, ob fur EEP6, EEP7, oder folgende Versionen.
Das Verfahren orientiert sich an jenem, wie es seit EEP 7 vom Trend-Verlag
angewandt wird. Es besteht im Kern daraus, dass jede Programmversion mit Daten
des User-Computers verknlpft wird, so dass sie nur noch auf dem Computer
lauffahig ist, fur den sie frei geschaltet ist.

Grundsatzlich: PlanEx-Produkte sind, wenn sie vom Trend-Shop bezogen werden,
nicht zum Gebrauch frei geschalte Nach der Installation erscheint beim Erstaufruf
ein Willkommensgrul3 mit der Bitte, die zur Freischaltung erforderlichen Daten in die
Bildmaske einzugeben. Die Daten werden dann wahlweise per eMail (empfohlen),
oder per Post an mich Ubermittelt. Der Freischaltcode wird dann in Form einer
kleinen Datei von mir per eMail (bzw. per Post) zum User Ubertragen. PlanEx ist
freigeschaltet, nachdem diese kleine Datei in den Ordner eingefugt wurde, in
dem PlanEXx installiert ist.

Wenn die empfohlene Variante per eMail benutzt wird, dann wird per Programm die
entsprechende Melde-Mail erstellt, so dass der User diese lediglich noch abschicken
muss. Gelegentlich treten beim automatischen Erstellen der Mail Probleme auf, die
offensichtlich mit dem jeweilig verwendeten Mait Verfahren zusammenhangen. Fur
diese Falle steht im Verzeichnis, in dem PlanEx installiert wurde, eine Datei mit dem
Namen ,FS_Code.txt" zur Verfligung, die dann als Anhang an eine ganz gewdhn-
liche eMail verwendet werden kann. Diese Datei wird bereits vor der Erstellung der
eMail angelegt, so dass sie also auch verfiugbar ist, wenn bei dem Versuch die
automatische eMail zu erstellen, ein Fehler aufgetreten ist.

Die Freischaltung erlischt, wenn am Computer Hard- und/oder Systemsoftware-
Anderungen vorgenommen werden. In diesen Fallen erscheint am unteren Ende des
Hauptmenues der Hinweis, dass PlanEx fur diesen Computer nicht freigeschaltet ist.

Wie ist vorzugehen, um zu einer neuen Freischaltung zu kommen?

In der Kopfzeile des PlanEx-Startbildes (jene Bildschirm-Maske, auf der jetzt die
Meldung erscheint, dass PlanEx nicht freigeschaltet ist), muss die Funktion "Neue
Freischaltung" aufgerufen werden. Nach Beantwortung einer Sicherheitsabfrage wird
PlanEx quasi in den Urzustand zurlckversetzt. Nach SchlieRen und Neuaufruf des
Programms erscheint wieder der ,Willkommens-Gru3“ und die neue Freischaltung
kann veranlasst werden. Der Zeitbedarf hierflr ist - jedenfalls in der Regel - deutlich
verkurzt, weil die bei der Erstfreischaltung duchlaufenen Prifungs-Mechanismen, die
in einem zeitlichen Rhythmus durchgeflihrt werden, nicht mehr erforderlich sind.

Ende Kapitel 14
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Fiarden Fall, dass einmal etwas nicht so klappt, wie Sie sich es vorgestellt haben,
sollen die folgenden Hinweise eine erste Hilfe sein herauszufinden, woran das
liegen kdnnte und wie es abzustellen ist.

Es ist davon auszugehen, dass diese Liste wachst, denn das wird sich beim besten
Willen nicht verhindern lassen. Bei dieser Gelegenheit modchte ich auf meine
Internetseite http://www.Friedels-EEP-Seite.de hinweisen. Dort wird diese Liste in
kurzen Abstanden aktualisiert.

Erfahrungsgemal ist eine groRe Hilfe auch das DarkTrain-Forum. Dort findet sich
eine grol’e Schar hilfsbereiter Mitstreiter, die ihre Erfahrungen auch gerne an andere
User weitergeben.

Nun aber zu den Hinweisen:
Dienstplan ist geloscht

> Wenn Sie aus dem Gleisplan-Editor heraus einen Gleisplan speichern, wird in
Abhangigkeit davon, ob und wenn ja in welchem Umfang der Gleisplan
geandert wurde, ein moglicherweise schon vorhandener Dienstplan ganz,
oder zeilenweise geloscht. Wenn Sie vom Gleisplan-Editor aus in die
Dienstplan-Funktion wechseln, wird ein geladener Gleisplan vor dem Wechsel
grundsatzlich gespeichert — und damit gilt das Gleiche, wie oben beschrieben.
In jedem Fall erhalten Sie aber einen Hinweis, wenn und dann in welchem
Umfang Dienstplan-Teile geloscht werden.

Wie ist das zu vermeiden?

In dem Sie Anderungen am Gleisplan vermeiden, wenn Sie bereits dafir
einen Dienstplan erstellt haben. Mindestens aber, wenn Sie Anderungen
vermeiden, die Einfluss auf die Start-/Ziel-Adressen haben. Das ist immer
dann der Fall, wenn Sie die Anschlisse an die Strecke andern, oder Signale
I6schen, hinzufugen, oder ihre Lage so verandern, dass dies eine
Neuzuordnung der Adressen bewirkt. Denn, ein bereits erstellter Dienstplan
baut auf den exakten Einzelheiten des Gleisplans auf. Und wenn der
geandert ist, wirde das nicht mehr funktionieren.

Zug bekommt keine Einfahrt

-> Bei hohem Verkehrsaufkommen und/oder zu recht blockierten Resourcen
einerseits und im Falle, dass die Anmelde-Kontakte sehr nahe vor dem
Einfahrt-Signal platziert sind, kann es schon einmal zu Wartezeiten kommen.
Das ist normal. Wenn ein Zug aber unabhangig davon partout keine Freigabe
zur Einfahrt bekommt, kann das mehrere Ursachen haben:
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1.

2.

Der Zug ist nicht angemeldet, weil ...

a

es fur das betreffende Einfahrtsgleis Uberhaupt keine Dienstan-
weisung gibt.

der Zug eine Klassifizierung hat (Uber Route oder Zug-Namen),
zu der keine Dienstanweisung passt. Das kann z.B. auch dann
passieren, wenn ein Zug mit einer bis dahin noch nicht
vorkommenden Klassifizierung in eine bereits im Betrieb
befindliche Anlage eingefigt wird.

Vom Zug bendtigte Resourcen falschlich reserviert sind, weil ...

c

die Zugauswahl in den Dienstanweisungen flr das betreffende
Einfahrt-Gleis, oder irgendein anderes Einfahrt-Gleis wider-
spruchlich sind. Das ist der Fall, wenn die Selektionsmerkmale
verschiedene Auspragungen haben und dadurch ein Zug zwei,
oder mehr Anmeldungen fir dasselbe Einfahrt-Gleis auslésen
kann. Das fuhrt dazu, dass Resourcen fur Zuge reserviert
werden, die es gar nicht gibt und die somit auch nicht mehr
freigegeben werden kénnen.

Anmelde-Kontakte fir dasselbe Einfahrt-Gleis in verschiedenen
Strecken-Blocken platziert sind und damit zwei, oder mehr Zige
nur eine, dieselbe Anmeldung bewirken wirden. Da diese aber
nur einmal zu einer Freigabe und Einfahrt fuhren kann, bleibt
jeder weitere Zug im wahrsten Sinne des Wortes ,auf der
Strecke®.

Wie kann das verhindert werden?

Nur, indem die geschilderten Fehler vermieden werden.

Siehe auch Kapitel 7 (Dienstplan/Export)

Zug bekommt keine Ausfahrt

2>

Hierfur kdnnen dieselben Grinde verantwortlich sein, die fir die Einfahrt ge-
nannt sind. (Siehe oben)

Im Zusammenhang mit mehrbegriffigen Signalen kann ein Problem auftreten,
wenn in den Grundeinstellungen fir Signale ein Wechsel von einen nicht
mehrbegriffigen auf ein mehrbegriffiges Signal — oder umgekehrt — erfolgt.
Wenn in diesem Fall eine bereits bestehende Anlage erneut exportiert wird,
dann werden die entsprechenden Signale mit dem falschen Impuls fur ,Fahrt"
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angesteuert. Erkennbar ist das daran, dass bei Aufruf einer betroffenen
Dienstplanzeile und anschlieRender Taste ,And“ der Eintrag fur ,Fahrt mit ..."
auf ,Halt lautet.

Wie kann das abgestelltwerden?

Das Auftreten des Problems gar nicht, so bald die Grundeinstellungen fur
Signale geandert werden. Die Wirkung allerdings schon, in dem in den
betreffenden Dienstplanzeilen jener Eintrag auf ,Fahrt® geandert wird,
jedenfalls, soweit die Umstellung von ,nicht mehrbegriffig“ auf ,mehrbegriffig*
erfolgte. Im anderen — wohl eher unwahrscheinlichen Fall — muss die
Dienstplanzeile geldscht und neu eingegeben werden.

Automatik-Funktion wird verweigert

2>

Diesem Problem ist immer auch eine entsprechende Fehlermeldung voraus-
gegangen. Die wahrscheinlichste Ursache ist, dass der Gleis-Block ganz -
oder bei Aufteilung teilweise — oder der Steuer-Block fehlt, oder nicht alle aus
demselben Export-Lauf stammen.

Wie kann das verhindert werden?

Nur durch Sorgfalt beim Einfugen der Blocke in die EEP-Anlage.

Was ist zu tun?

Am besten alle Komponenten entfernen und erneut einfUgen. Wenn das nicht
hilft, zuvor noch einmal den Export-Lauf durchflhren.

Siehe auch Kapitel 8 (Automatik)

Lange Wartezeiten vor den Signalen

2>

Der Fall, dass sich die Signale Uberhaupt nicht mehr 6ffnen, wurde zuvor
schon behandelt. Wenn es aber lediglich darum geht, dass es immer wieder
zu Wartezeiten vor den Einfahrt-Signalen kommt, obwohl die geforderten
Resourcen verfugbar sind, dann liegt das an der Reaktionszeit der Automatik.

Wie kann das verhindert werden?

Zu empfehlen ist, den Abstand von den Anmelde-Kontakten zu den Einfahrt-
Signalen zu Uberprifen und ggf. zu vergrof3ern, um damit der Automatik eine
langere Reaktionszeit einzuraumen. Da die Anmelde-Kontakte aber nur im
direkten Strecken-Block vor dem Einfahrt-Signal platziert werden durfen,
muss ggf. der Vorblock vergroRert werden.
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Far die Ausfahrten stellt sich das Problem — jedenfalls so krass — nicht, weil in
den betreffenden Fallen lediglich die Verweildauer in den Bahnsteig-Gleisen
verlangert wiarde. Was hier aber getan werden kann, ist das exakt
gegenteilige, was zu den Einfahrten empfohlen ist: Namlich die Strecken-
Blocke, in die die Ausfahrten erfolgen, auf das Mal} zu verkleinern, dass der
langste Zug gerade so dort hineinpasst, weil das dazu fuhrt, die Ziel-Gleise
wieder friher frei zu bekommen.

Automatik blockiert wegen der Nichtfreigabe von Resourcen

2>

Diese Problematik ist oben beim Thema ,keine Einfahrten“ abgehandelt.

Auffahrunfalle in Zielgleis-Abschnitten

2>

Das droht nur, wenn der Freigabe-Kontakt des Ziel-Gleises nicht - wie
vorgeschrieben — hinter das Block-Signal des dem Ziel-Gleis-Abschnitt
folgenden Strecken-Blockes verschoben wurde. Und/oder, wenn das folgende
Block-Strecken-Signal nicht nach der Einfahrt eines Zuges auf ,Halt®
geschaltet ist.

Wie kann das verhindert werden?
Kontakte im Rahmen der erforderlichen Nacharbeit vorschriftsgerecht
verschieben. Block-Strecken-Signale kontrollieren und ggf. die Schaltungen

korrigieren.

Siehe auch Kapitel 8 (Automatik)

Zug verlasst ein Kopfgleis nicht mehr

2>

Alle Kopf-Gleise, die von PlanEx angelegt werden, erhalten am Ende ein
Stopp-Signal, das verhindert, dass ein Zug ungebremst den Prellbock rammt
und auf das Gleis zurtickgeschleudert wird. Das ist aber auch alles. Damit der
Zug ein solches Gleis wieder verlasst, muss ein entsprechender Dienstplan
angelegt sein.

Wie kann das verhindert werden?
Wenn Kopfgleise Uber Dienstplane angefahren werden, muss dafiur gesorgt

werden, dass auch Dienstanweisungen fur deren Ausfahrt bereitgestellt
werden.
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Generell funktioniert die Automatik nicht

2>

Dafur kdnnen die schon im Zuge der Einfahrt-Signale (oben) besprochenen
Grunde verantwortlich sein. Fehlfunktionen sind aber auch méglich, wenn an
den Gleisen, oder den Steuer-Strecken im Rohbau — trotz mannigfaltiger
Warnungen - hantiert wurde und damit Informationen verfalscht, oder verloren
wurden, mittels derer PlanEx die Logik fur die Steuer-Strecken generiert. Kein
Wunder, wenn sie dann nicht wie gewilnscht funktionieren. SchlieRlich kann
der Zufall mitspielen, indem Gleise und Steuer-Strecken, oder Teile davon,
eigentlich Uberhaupt nicht zusammenpassen, aber aufgrund gleicher
Adressierungen dennoch die einschlagigen Prufungen Uberstehen und in
eine technisch kompatible, aber logisch abwegige Steuerung zusammen-
gefasst werden.

Wie kann das verhindert werden?

Einmal, indem die MalRnahmen, die im Zusammenhang mit den Einfahrt-
Signalen behandelt wurden, auch hier beachtet werden. Und dann — wenn’s
auch nervt: ,Finger weg vom Rohbau®.

Was ist zu tun?

Wenn das nicht hilft, die PlanEx-Anlage nebst Steuer-Kreisen entfernen und
einschlieBlich der Funktion Export alle Arbeitsschritte noch einmal durch-
fuhren. Der Zeitaufwand dafur halt sich ja in Grenzen.

Und wenn das immer noch nicht hilft, dann ist es Zeit, sich bei mir zu melden.
Am besten per Mail mit einer moglichst genauen Beschreibung des Problems.
Und im Anhang sollten sich die PlanEx-Anlage und die EEP-Anlage befinden.
Wenn es sich tatsachlich um einen Fehler handeln sollte, eine Funktion nicht
der Beschreibung hier im Handbuch entspricht — und wenn ich sie
reproduzieren kann, dann werde ich sie in der Regel’" binnen 72 Stunden
korrigieren und ein Update zur Verfugung stellen.

Signale werden von den Ziigen nicht beachtet

2>

Wenn Zige Signale nicht richtig beachten, zum Beispiel an Kopfgleis-Enden
abprallen, dann kann das daran liegen, dass es Uberschneidungen im
Wirkungsbereich Haupt-Signal/Vorsignal mit anderen Signalen gibt. Es wird
mitunter nicht beachtet, dass es diese Uberschneidungen auch in
Gegenrichtung aufgestellter Signale nicht geben darf.

" Ausnahmen sind hohere Gewalt (Tod, schwere Krankheit, Krieg), oder wenn eine Abwesenheit bis
zu 30 Tagen mit einer Frist von 10 Tagen in meiner Home-Page angekundigt ist
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Was ist zu tun?

Die Griinde fir die Uberschneidungen abstellen.

Anlage lasst sich nicht in EEP laden

2>

Hier gilt: Wenn sichergestellt ist, dass ursachlich die von PlanEx erganzten
Anlagen-Teile das Problem verursachen und es auf meiner eigenen
Computer-Anlage reproduzierbar ist, wird es in der Regel’ in 72 Stunden
abgestellt.

Zug verlasst nach Umkehr das Signalgleis nicht

2>

Wabhrscheinliche Ursache ist die fehlende Anmeldung. Die kann unter
Umstanden deshalb fehlen, weil die Einfahrt zum Wenden des Zuges mit einer
anderen Zugauswabhl erfolgt ist, wie die Ausfahrt vom Partnergleis. Deshalb
gilt: Die Zugauswahl muss bei der Einfahrt zum Wenden die gleiche sein, die
fur die Ausfahrt vom Partnergleis vorgegeben wird.

Was ist zu tun?
Die Zugauswahl fur die Einfahrt mit jener fur die Ausfahrt vergleichen und ggf.

aneinander angleichen. Dazu muss ggf. eine Dienstplanzeile geléscht und
erneut eingegeben werden.

Zug prallt beim Wendemanover auf dem Signalgleis zuriick

>

Der Bremsweg auf dem Signalgleis ist zu kurz, wenn der Zug mit hoher
Geschwindigkeit auf dem Gleis ankommt. Wenn auf einem Signalgleis die
Richtung umgekehrt wird, darf der Abstand vom Haupt- zum Vorsignal nicht
verandert werden. Das Problem entsteht also, weil das Vorsignal nicht aus
dem Signalgleis heraus nach hinten versetzt werden darf.

Was ist zu tun?

Die beste Losung ist, fur die betreffende Einfahrt ein so genanntes
mehrbegriffiges Signal einzusetzen. Damit kdnnen die Geschwindigkeiten
einfahrender Zige auf das Mal} reduziert werden, das ausreicht, das Problem
zu lésen. Aullerdem ist der optische Eindruck deutlich besser. Alternativ kann

'? Das gilt als sichergestellt, wenn die zu Grunde liegende EEP-Anlage geladen werden kann,
wahrend die von PlanEx angelegte, im Namen mit ,_Neu“ erganzte Kopie der selben Anlage nach
Einfligen der PlanEx-Teile und deren bestatigter Automatisierug nicht mehr in EEP ladbar ist.

'3 Siehe FuBnote 11
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aber auch mittels Fahrzeugkontakt in ausreichendem Abstand vor dem Signal
die Geschwindigkeit reduziert werden. In der Gegenrichtung kann dann fur die
Ausfahrt die Geschwindigkeit wieder erhoht werden.

Ende Kapitel 15
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Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Frage:

Antwort:

Ich finde im Angebot der Gleisstile nur das unsichtbare PlanEx-
Gleis

Und/oder ich bekomme in PlanEx keine Signale angezeigt

Die Ursache daflr, dass Sie die Ublichen Gleisstile oder Signale nicht in
PlanEx angezeigt bekommen, liegt vermutlich daran, dass Sie
in EEP kein Resourcen-Unpack durchgefihrt haben. Ein Tool,
dies durchzufihren wird kostenlos von Ernst Fasswald angeboten
und ist Uber diesen Link erreichbar:

http://www.seegras.at/eep/

Ein weiterer Grund zum Nichtauffinden von Gleisstilen kann sein, dass
die Dateierweiterungen der def-Dateien in GroRbuchstaben erfolgt ist.
Also z.B. "*.DEF" statt "*.def". Nach der Anderung dieser Dateinamen
werden diese auch in PlanEx gefunden.

In der erstellten Anlage fehlen Kontakte zur Anmeldung von Ziigen
Verschiedene Ursachen sind maoglich:

1. Wurde fur den betreffenden Zug, bzw. die Zug-Gruppe Uberhaupt
eine Dienstanweisung erstellt?

2. Wenn in den Dienstanweisungen fur die Zugauswahl "PlanEx-
Standard-Merkmale" verwendet wurden:

Wenn dabei ni ¢ h t die Auswahl auf a | | e Zlige getroffen wurde, dann
ist es wegen der von PlanEx durchgefuhrten Optimierung der Anzahl
erforderlicher Kontakte erforderlich, dass sich in der EEP-Anlage, in die
die PlanEx-Anlage eingefugt wird, mindestens je ein Zug befindet, der
den jeweiligen Selektionskriterien entspricht, oder dass vor dem Start
der Automatisierung Uber die Schaltflache links unten in der
Bildschirmmaske (jene mit dem kleinen Zug-Symbol) entsprechende,
spater fur den Einsatz geplante Zuge bekannt gemacht werden.

Wie erfolgt der erstmalige Start einer automatisierten Anlage?
Beim allerersten Start der Anlage durfen sich keine Zige im Bereich

des automatisierten PlanEx-Teils der Anlage befinden, weil die Grund-
stellung der gesamten Steuerungsautomatik so eingestellt ist.
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Frage:

Antwort:

Frage:

Alle Zige mussen beim allerersten Mal also von "aulerhalb" in Rich-
tung der betreffenden, von PlanEx erstellten Gleisanlage geschickt
werden, wo sie auf ein geschlossenes Signal stoRRen, sofern die
Steuerungsautomatik noch nicht in Betrieb genommen wurde. Wie das
geschieht, folgt weiter unten.

Wenn die Anlage dagegen einmal in Betrieb war und wieder angehalten
wird, spielt es keine Rolle, wo die Zige zum Stehen kommen. Selbst-
verstandlich kbnnen sie dann auch im betreffenden Bahnhofsbereich
gestoppt sein. Zur Erklarung: In diesem Fall "weil3" das die Steuerungs-
Automatik ja und wird beim erneuten Start der Anlage alles richtig
machen.

Und wie wird die Anlage Uberhaupt in Betrieb gesetzt und wieder ange-
halten? Im Steuerkreis befindet sich links oben ein Signal, das auf
"Halt" steht. Dahinter wartet das von PlanEx eingesetzte Schaltauto.
Zum Start der Anlage muss dieses Signal auf "Fahrt" gestellt werden.

Die Anlage wird angehalten, indem dieses Signal wieder auf "Halt" ge-
stellt wird. Denn dadurch wird das Schaltauto und damit die ganze
Steuerung angehalten und der Zugverkehr kommt nach und nach zum
Stillstand, weil sich keine Signale mehr 6ffnen.

Klar sein sollte, dass die ganze Automatik nur funktioniert, wenn die
Zuge im EEP-Automatik-Modus betrieben werden.

Nach dem Export kann ich in EEP in der 3D-Ansicht nichts von
meiner Anlage sehen?

Nach dem Export des Gleis- und Steuerkreis-Blockes in die EEP-Block-
Bibliotheken befinden sich diese in einer Art "Rohbau-Stadium". Wenn
diese Blocke nun vor der PlanEx-Funktion "Automatik" in die EEP-
Anlage eingelesen werden, sind sie dort im 3D-Modus nicht zu sehen.
Erst, wenn die Automatik-Funktion vollzogen ist, befinden sich die
Schienen auf der ihnen zugedachten Hohe und in dem ihnen
zugeordneten Gleisstil. Die Elemente der Steuerstrecke (Wasserwege)
bleiben im 3D-Modus unsichtbar und sind dann konstant auf der Hohe
minus 50m angeordnet.

Ich kann meine PlanEx-Anlage nicht automatisieren. Was kann ich
tun?
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Antwort:

Frage:

Antwort:

Es kann verschiedene Ursachen haben, warum eine Anlage nicht
automatisiert werden kann.

Wenn der Fehler auftritt, wird folgendes Vorgehen empfohlen:

1. Den Export-Lauf der betreffenden Anlage in PlanEx wiederholen. Alle
von PlanEx generierten Blocke in ihren Ordnern vorher |6schen
(empfohlen).

2. Alle in der EEP-Anlage noch vorhandenen Teile zuvor eingeflgter
PlanEx-Blécke zu dieser PlanEx-Anlage restlos entfernen.

3. PlanEx-Schienenblock (ggf. —Blécke) und PlanEx-Steuerblock
vollstandig in die EEP-Anlage einfigen. Dabei beachten, dass bei
Verwendung von Trenngleisen entsprechend viele Schienen-Blécke
erstellt wurden und einzuflgen sind.

4. Unbedingt die Option "Objekte an Untergrundhdhe anpassen" in
EEP deaktivieren. Wenn hier ein Haken gesetzt ist, muss dieser
wahrend des Einfugens der Blocke entfernt sein. Wenn die
Automatisierung abgeschlossen ist, kann der Haken ohne Bedenken
wieder gesetzt werden.

Wo bekomme ich das von PlanEx eingesetzte Schaltauto her?
Das von PlanEx eingesetzte Schaltauto wird von PlanEx mitgeliefert.
Das Setup (Schaltauto.zip) befindet sich im PlanEx-Ordner. Die

Installation erfolgt in der Ublichen Weise der EEP-Modelle.

(Anm.: Die Weitergabe dieses Schaltautos ist vom Konstrukteur ohne
weitere Ruckfragen gestattet)

Ende Kapitel 16
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A 1

Allgemeine Neuerungen 173
Alternative Ziele 100

Anlagen, geteilte 134
Anlagen-Grunddaten andern 148
Anzeige der Steuer-Strecke 138
Ausrichtung, Gleis-Symbole 76
Auswahl bestatigen 120
Automatik 13, 140

Automatik, Bildschirm-Maske 144
Automatisierung durchfihren 149
Automatisierungs-Fehler 151
Automatisierungs-Vorbereitungen 140

B I

Bahnsteige in Krimmungen 163
Bahnsteig-Symbol 80

Bauplan zeigen 89
Bearbeitungs-Fenster, Ziige ermitteln 145
Bedienungs-Elemente 60
Bildschirm-Maske, Automatik 144
Bildschirm-Maske, Dienstplan 94
Bildschirm-Maske, Gleisplan-Editor 58
Block auf der Stelle spiegeln 86

Block definieren und markieren 86

Block kopieren 87

Block |6schen 88

Block verschieben 87

Block-Funktion 85

o 1

Detail-Anzeige ein- oder ausschalten 88
Die erste Anlage 15
Dienstanweisungen, Parameter 108
Dienstplan 13, 94

Dienstplan drucken 127

Dienstplan in Text-Datei exportieren 127
Dienstplan I6schen 128

Dienstplan verwalten 123
Dienstplan, Bedienungs-Elemente 95
Dienstplan, Bildschirm-Maske 94
Dienstplan, Grundsatzliches 94
Dienstplan, Signale 97

Dienstplan, Widerspriiche 121,136
Dienstplan-Analyse 125
Dienstplan-Extras 128
Dienstplan-Fenster 122

Déenstplan -Funktionen, sonstige 128
Dienstplan-Zeilen andern 123
Dienstplan-Zeilen lI6schen 125
Dienstplan-Zeilen verschieben 125
DKW-Laterne 91

Druck-Datei fur Dienstplan 127

I -

EEP-Routen 109

Einfligen der Gleisanlage 140

Einfligen der Steuerstrecke 143
Eingleisige Hauptstrecken 130, 160
Eingriffsmoglichkeiten bei der Streckenwahl 102
Einstellungen am Programm verandern 75
Erstanlage 15

Erstanlage, Plan 15

Erstanlage, Umsetzung 16

Erweiterte Signal Steuerung 114

Export 13,135

- rF 1

Fehler bei der Automatisierung 151
Fehlerursachen, mogliche 178
Filter 108

Folge-Ziele 100
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G I

GBS 172

Geister-Kontakte 150

Geschwindigkeit, auf der Strecke 120
Gesetzte Kontakte 150

Geteilte Anlagen 134

Gleisabstand 62

Gleis-anlage einfiigen 140

Gleisanlage einfuigen, ohne Aufteilung 141, 142
Gleisanlage, Allgemeine Parameter 62
Gleisanlage, neu erstellen 60

Gleisanlagen einfligen mit Aufteilung 142
Gleisbild-Stellwerk 172

Gleis-Block an die EEP-Anlage anpassen 148
Gleis-Editor 12

Gleisplan einlesen 74

Gleisplan speichern 74

Gleisplan unter neuem Namen speichern 75
Gleisplan, Konstruktion 83
Gleisplan-Editor 58

Gleisplan-Editor, Menue Extras 88
Gleisplan-Editor, Zusammenfassung 92
Gleis-Symbole 76

Gleis-Symbole, Ausrichtung 76
Gleis-Symbole, Grundsitzliches 58
Gleis-Symbole, Lage 77

Gleisverbindungen, Streckenanschliisse 153
Grunddaten der Anlage andern 148

H I

Haltezeiten in Bahnsteigen 118
Hauptstrecken, eingleisig 130, 160
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[ I

Individuelle Merkmale 108

Individuelle Signal-Einstellungen 113

Individuelle Wahl von Weichenstellungen 104

Informationen nach erfolgreicher
Automatisierung 150

Y S

Konflikt-Punkte, allgemeine 137

Konflikt-Punkte, parallel 137

Konstruktion 83

Kontakte, Geister- 150

Kontakte, gesetzte 150

Kontakte, Nacharbeiten 154

Kontakt-Positionierungen /Strecken-Anschlisse
154

Kontakt-Positionierungen/Kopf-Gleise 158

Kontakt-Positionierungen/Signal-Gleise 156

Kopf-Gleise, Kontakt-Positionierungen 158

Kopf-Gleise, Signal-Positionierungen 159

Kopierschutz 177

Kriimmungen in Bahnsteigen 163

Kurz-Zug-Halt 130

Kurz-Zug-Halt mit Richtungs-Umkehr 131

Kurz-Zug-Halt ohne Richtungs-Umkehr 131

I S

Lage, Gleis-Symbole 77
Leistungsumfang 12

~ 1

Nacharbeiten 153

Nacharbeiten an Kontakten 154
Nacharbeiten an Signalen 158
Neuerungen zu V.2.60/2.70 175
Neuerungen, alilgemeine 173
Neuerungen, Automatik 174
Neuerungen, Dienstplan-Editor 174
Neuerungen, Gleisplan-Editor 173

I E——

Parameter der Dienstanweisungen 108
Parameterwahl, Zusammenfassung 73
PlanEx-Standard-Merkmale 109

Plan-Quadrat, Lange bestimmen 70
Planungsflache 82

Planungsflache zoomen 75
Platzhalter-Symbol 80
Positionierungs-Hilfen 80

Prioritat 119

Programm-Einstellungen 165
Programm-Einstellungen, Aligemein 165
Programm-Einstellungen, Anlagen 165
Programm-Einstellungen, Bildschirm-Aufldsung 165
Programm-Einstellungen, Interne-Gleis-ld’s 165

Programm-Einstellungen, Pfade 167
Programm-Einstellungen, Planungsflache 165
Programm-Einstellungen, Sonstiges 168
Programm-Einstellungen, Zoomstufe 165
Programm-Ubersicht 8

R I

Radius 62

Reset Steuerstrecke 170
Richtungs-Umkehr 116
Routen 109

S I

Schaltauto einfligen 159

Signal Steuerung, Erweiterte 114

Signale 72,78, 97

Signale Allgemein 78

Signale flr Start-Ziel-Gleise 97

Signale, Dienstplan 97

Signale, Nacharbeiten 158

Signale, Richtungswechsel 79

Signal-Einstellungen, individuell 113

Signal-Gleise, Kontakt-Positionierungen 156

Signal-Gleise, Signal-Positionierungen 158

Signal-Positionierungen/Kopf-Gleise 159

Signal-Positionierungen/Signal-Gleise 158

Signal-Positionierungen/Strecken-Anschliisse 158

Sonstige Dienstplan-Funktionen 128

Sounds 120

Standard-Merkmale 109

Start der Steuerung 164

Start-Gleis festlegen 99

Start-Ziel-Auswahl bestatigen 107

Start-Ziel-Gleise verlegen 107

Statistik 81

Steuer-Strecke anzeigen 138

Steuer-Strecke einfiigen 143

Steuerung, Start 164

Strecken-Anschlusse, Kontakt-Positionierungen
154

Strecken-Anschliisse, Signal-Positionierungen 158

Strecken-Anschliisse/Gleisverbindungen 153

Streckenauswahl 99

Strecken-Geschwindigkeit 120

Streckenwabhl, Eingriffs-Mdglichkeiten 102

Symbol drehen 85

Symbol in Planungsflache einsetzen 84

Symbol kopieren 84

Symbol I6schen 85

Symbol-Auswahl 84

Symbole, sonstige 78

-+ 1

Text-Datei fur Dienstplan 127
Tipps zur Optimierung von Dienstplanen 134
Trenn-Symbol 80




PlanEx _ _
2.6/2.7 Kapitel 17 - Index Seite 190

U Weichenstellungen, individuelle Wahl 104
I—II Wenden 116

Werkzeuge 60
Widerspriiche im Dienstplan 121, 136
Winkel 62

Unterschiede zur Vorversion 173

I‘;
. . . Z
Verweildauer in Bahnsteigen 118 l—I

Verzogerung 118 o Ziele, alternative 100

Vorbereitungen zur Automatisierung 140 Ziele, Folge- 100

Vorhandene Zlige ermitteln 145 Ziel-éleis festlegen 100

Vorversion, Unterschiede 173 Zug- oder Zug-Gruppen bestimmen 108
Zug-Auswahl bestatigen 120

w I Zige aus Verzeichnis entfernen 147
Zige bekannt machen 146

. Zuge ermitteln 145
Wechsel zur Dienstplan-Erstellung 91 Zuge ermitteln, Bearbeitungs-Fenster 145
Weg, zweiter 101 . :

; Zusammenfassung der Editor-Funktionen 92
Weichen-Laternen verstecken 90

. ; Zusammenfassung der Parameterwahl 73
Weichen-Numerierungen 128

Zweiter Weg 101

Ende Kapitel 17
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